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En mer attraktiv jarnvadg bidrar

till fler hallbara transporter

Ett valfungerande och kostnadseffektivt god-
stransportsystem dr viktigt for svensk export,
import och ndringslivets konkurrenskraft. Gods-
fransporter pd jarnvdg fyller en viktig funktion i
fransportsystemet och for Idngvdga transporter
av stora mangder gods dr jarnvégen det mest
effektiva tfransportsdttet bdde ndr det galler
kostnader, CO2-utsldpp och energiférbrukning.

Bdde i Sverige och pd EU-nivé& har man stort fokus
pd overflyttning av godstransporter fran vég fill
jarnvag. I den nationella godstransportstrategin
frén 2018 beskrivs inriktning och insatser som ska
bidra till att framja en dverflyttning av godstrans-
porter fran vag ftill jarnvdg och sjofart for att ska-
pa forutsattningar for effektiva, kapacitetsstarka
och héllbara transporter.! Med EU-kommissionens
vitbok frdn 2011 om ett gemensamt europeiskt
fransportomréde sattes ett mal om

att 50% av vagtransporterna pd& mer dn 300 km
ska flyttas fill jarnvag eller sjofart 2050 med hjdlp
av effektiva godskorridorer.2 Om detta mal ska
uppnds ska mer én 25% av lastbilstransporterna
via Oresundsbron och hamnarna i Skdne flyttas
till jarnvag eller sjoévag innan 2050, vilket kraver
investeringar som bidrar ftill jdrnvagens
attraktivitet.

Mdnga faktorer paverkar dverflyttningen av
l&Gngvaga transporter frdn vag till jarnvdg. I detta
dokument sdtter vi fokus pd kapacitet och redun-
dans fér godstransporter éver Oresund som &r en
viktig passage for svensk import och export. Med
den kommande Fehmarn Balt-forbindelsen mellan
Danmark och Tyskland dkas kapaciteten for gods-
tagstransporter vilket skapar mojligheter for fler
l&Gngvaga transporter pd jarnvdg - om det finns
tillréicklig kapacitet och redundans éver Oresund.
Vi har beréknat vilken effekt ytterligare en fast
Oresundsférbindelse med godskapacitet -
Europaspdret mellan Landskrona och Képenhamn
- skulle kunna fa for éverflyttningen av gods-
fransporter frdn vdg till jarnvag och for trans-
porternas CO2-utsl@pp och energiférbrukning.

Kapacitet och redundans ar viktigt for jdrnvégens
attraktivitet och det ar var férhoppning att detta
inspel kan medverka fill att kapacitet och redun-
dans for godstdg kommer hdgre upp pd den infra-
strukturpolitiska agendan inte minst i diskussionen
om ndsta Oresundsférbindelse.

Christian Alexandersson,
projektdgare Europaspdret
Januari 2023

! Regeringskansliet, 2018
2EU-Kommissionen, 2011
3Sweco, 2020
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Varfor flytta godstransporter

fran vag till jarnvag?

Godstdg och lastbilar dr bada viktiga transportslag som ingdr i ett effektivt
transportsystem. Godstdgen dr mest effektiva for ldngre transporter dar
stora mdngder och tungt gods ska transporteras fradn en terminal till en
annan. Lastbilar ér daremot mer effektiva pd kortare strackor dér godset
transporteras till sina slutdestinationer. Trots den stdandiga utvecklingen

i fransportbranschen pekar mycket mot att jarnvdgen ocksd i framtiden
kommer att vara mest effektiv pd Idngre strdckor och lastbilar pd kortare
strdckor. Nedan listar vi viktiga férdelar med godstdg jamfort med lastbil.

TRANGSEL

Eft enda godstég transporterar ungefdr lika mycket
gods som 40 lastbilar. Det innebdr att dverflyttning
av godstransporter frén vag fill j@rnvag skulle fri-
gora plats pd végarna och minska fréngsel.

BRIST PA CHAUFFORER

Idag réder det brist pd lastbilschaufférer i Skandi-
navien och manga chaufférerna énskar att kdra
kortare strackor och ha regelbundna arbetstider.
En lokférare motsvarar 40 lastbilschaufférer och
godstdg dr ddrmed ocksd mer effektivt i relation
till personal.

CO2-UTSLAPP

Jarnvagen dr idag redan eft ndstan helt elektrifie-
rat system med minimala CO2-utslGpp. En lastbil
sldpper ut cirka 500 gdnger s mycket CO2 som eft
godstdg per tonkilometer* Ddrmed finns det idag
goda klimatskdl att skapa forutsdttningar for mer
godstagstrafik. I takt med att vagtrafiken utvecklas
mot elektrifiering utjdmnas dock denna skillnad.

ENERGIFORBRUKNING

I eft elektrifierat tfransportsystem har godstégen
den fordel att de &r valdigt energieffektiva pé
grund av den ldga friktion mellan hjul och rdils.
Storre el-lastbilar kommer anvénda cirka 3 gdnger
sd mycket energi per tonkilometer som godstdg
vilket dr en viktig parameter i ett framtidigt
elektrifierat samhdlle.> Godstdgen har ocksd

den fordel att de laddas under korning dar
el-lastbilarna behdver pausa for att ladda.

1 godstag =
40 lastbilar

1 lokforare =
40 lastbilschaufforer

En lastbil slapper ut 500

gdanger sd mycket C02
per tonkilometer som ett
godstag

En lastbil forbrukar 3
gdanger sd mycket energi
per tonkilometer som ett
godstag

4 Kreera Samhallsbyggnad, 2020

5 Egen berdkning efter uppgifter frdn Green Cargo och CLOSER.
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Godstransporter
over Oresund

En viktig passage for svensk godstrafik dr via Oresund till och frén kon-
tinenten. Idag finns redundans fér lastbilstrafiken dver Oresund med
tvd passager - farjeférbindelsen Helsingborg-Helsingér samt Oresunds-
bron. Fér godstdg finns bara en passage éver Oresund; Oresundsbron.

TRAFIKUTVECKLING ORESUNDSBRON

Oresundsbron dppnade 2020 och skapade ett
alternativ till farjetrafik dver Oresund. Den fasta
forbindelsen har 6ppet dygnet runt och i princip
ingen vantetid. Lastbilstrafiken éver Oresundsbron
har ékat med mer dn 80% frdn 2010 ftill 2019 (innan
covid19-pandemin). I samma period minskade
godstdgen i antal med 3%, dock har godstdgen i
perioden blivit ldngre och tyngre och transporterar
mer gods per godstdg.

Lastbilar éver Gresundsbron
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Kalla: Oresundsbron

TRAFIKUTVECKLING
HELSINGBORG-HELSINGOR

Farjan mellan Helsingborg och Helsingdr drivs av
rederiet ForSea. Mellan 2010 och 2019 ékade antal
lastbilar p& férbindelsen med 10%. Lastbilar som kor
via E4 (Stockholm) eller E6 (Goteborg) sparar cirka
50 kilometer p& E6 mot Malmd och Oresundsbron
genom att anvanda fdrjan.

Antal lastbilar Helsingborg-Helsingor
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Kalla: Sjotrafik, Trafikanalys

Ovanstdende siffror visar en generell utveckling
ddr lastbilstrafiken okar kraftigt och godstdgstra-
fiken ar relativt konstant. Tillvéxten i utlandstrafik
har dérmed under 10-talet i huvudsak skett pd

vdg. I det foljande ser vi nérmare pd strukturen for
godstagstrafik dver Oresund och vilka faktorer som
pdverkar godstdgstrafiken.
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Struktur for godsiags-
trafiken over Oresund

Oresund &r idag en trédng passage fér godstég i
Europas utpekade TEN-T ndtverk, de transeuro-
peiska viktigaste godskorridorerna pd jarnvag.
P& svensk sida finns det tvd godsstrdk for jarn-
vagsgods, ett via Sodra stambanan och ett via
Vdstkustbanan/Godsstrdket genom Skdne. P&
dansk sida mot kontinenten finns ett godsstrdk
via Stora Bdltbron och Jylland. Ett andra gods-
strdk byggs nu via Ringstedbanen och Fehmarn
Balt-forbindelsen. De danska jarnvdgarna gdr
samman vid Ny Ellebjerg och mellan Ny Ellebjerg
i Danmark och Arlév pd svensk sida finns det bara
ett j@rnvagsstrék via Oresundsbron som ddrmed
blir en flaskhals. Med bara en jarnvagsforbindelse
finns det ingen redundans - en alternativ vag - for
godstdg éver Oresund - vilket innebdr att jérnvégen
ar stérningskanslig, mindre attraktiv och ftillforlitlig.

Denna struktur for godstagen innebdr ocksd ett
stort tryck pd Lommabanan, Sédra stambanan,
Vastkustbanan och Kontinentalbanan i Sverige
samt Oresundsbanan och Kastrup flygplats i

Teckenforklaring

s Godstrafik, hog belastning

Godsbangard

Danmark. Eftersom alla godstdg mdste kora
denna vdg upptar godstdgen spdrkapacitet for
persontrafiken pd den viktiga persontdgsstrdcka
Lund-Malmd&-Kastrup-Képenhamn.

FEHMARN BALT-FORBINDELSEN

Mellan Rédby i Danmark och Puttgarden i Tysk-
land byggs just nu en ny fast forbindelse fill vag-
och jarnvagstrafik under Fehmarn Bdlt. Forbindel-
sen 6ppnar 2029 och kommer innebdra en kraftigt
okad efterfrdgan pd godskapacitet i dvriga delar
av jarnvagssystemet. Trafiken 6ver dansk-tyska
grénsen beddms 6ka avsevdart och stérstadelen

ar transitgods som ska vidare dver Oresundsbron.
Efterfrdgan p& att kéra godstdg éver Oresund for-
vantas oka frdn cirka 32 varje dygn idag till cirka
80 2040.¢ Oresundsbron och dess landanslutning-
ar har inte kapacitet till denna 6kning eftersom
det redan idag ar kapacitetsproblem.” Samtidigt
férvéntas @ven regional- och fjérrtrafik dver Ore-
sundsbron att 6ka kommande @r vilket forvarrar
kapacitetsproblemen.

Hassleholm

Helsingborg

Helsingor

Landskrona

Trelleborg

¢Rambdll, 2018 & AFRY, 2021
”Kreera Samhallsbyggnad, 2020
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Ny godstagstruktur

med Europasparet

Europaspdret dr ett férslag till en ny Oresunds-
forbindelse for persontrafik och godstrafik mellan
Landskrona och Képenhamn. Férslaget innebdr en
kombinerad vé&g- och jarnvagstunnel som Fehmarn
Balt-férbindelsen.

Eftersom Oresund ar relativt grunt mellan
Landskrona och Képenhamn kan Europaspdrets
jarnvagsdel hantera bdde gods-, fjdrr- och regi-
onaltdg vilket @r unikt. Fér godstrafiken skapar
Europaspdret ett helt nytt strdk som kopplar an fill
Godsstrdket genom Skdne norr om Lommabanan
och den kapacitetsmdssiga problematiska pas-
sagen genom Kavlinge. Strdket kopplas till Sédra
stambanan norr om Eslév. Frén Marieholmsbanan
skapas en direkt koppling till Europaspdret. I Ko-
penhamn ansluts Europaspdret fill bangdrdsomrd-
det vid Képenhamns Huvudbangdrd med borrad

Teckenférklaring

e Godstrafik, hog belastning
Godstrafik

Godsbangard

Sees®
. I l @ I l I | Godstrafik tunnel, Europaspéret

Helsingor

Helsingborg

tfunnel som kan forbindas planskilt till Ringstedba-
nan och dérmed vara helt &tskild frén Oresunds-
brons godsstrdk.

Europaspdret 6kar jarnvagskapaciteten dver
Oresund och skapar ny kapacitet och en alternativ
vdg for bade person- och godstdg. Samtidigt
avlastas stréckan Lund-Malmo-Kastrup-Kdpen-
hamn for godstrafik vilket mdjliggdr en 6kning

i persontrafiken.

Fehmarn Balt-forbindelsen och Europaspdret
utgor tillsammans den atgdrd som mojliggdr en
godstillvéxt pd jarnvdg. Med Europaspdret ska-
pas fler kanaler dver Oresund och trafiken blir
separerad pé sd sdtt att de begrdnsande banorna
pd svenska sidan inte férhindrar full trafikering.
Ddrmed kan godstrafiken 6ka.

Hassleholm o

Trelleborg
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Effekter av Europasparet
for overflyttning av gods
fran vdg till jarnvdg

Genom att bygga Europaspdret skulle det skapas en ny passage
éver Oresund for jarnvagstrafiken med kapacitet och redundans
for godstdag. Detta skulle ge en rad positiva effekter.

KAPACITET MED EUROPASPARET
Europaspdret skulle ha kapacitet for minst 90 gods-
1&g per dygn férutom den forvdntade regional-

och fjarrtrafik. Om man nyttar denna kapacitet fullt
ut motsvarar det 900 000 lastbilar om dret via
Europaspdret, vilket dr ndstan lika mycket som

idag passerar Oresund via férjan och bron.

Europaspdarets godstagskapacitet
motsvarar 900 000 lastbilar arligen.

Det ar mer an antalet lastbilar som
idag passerar Oresundsbron.

OVERFLYTTNING FRAN VAG TILL JARNVAG
Idag passerar ungefdr 32 godstéag Oresund per
dygn. Prognoser visar att efterfrdgan pd att kdra
godstag éver Oresund ékar till cirka 80 om dagen
2040 vilket i hég grad beror pd den kapacitetsok-
ning som Fehmarn Balt-forbindelsen skapar.

Det finns mycket som talar fér att Oresundsbrons
jérnvagsdel inte kan hantera denna 6kning. Det
ar idag kapacitetsproblem pé& Oresundsbron och
landanslutningarna® och persont@gen ska ocksé
Oka kommande ér.

Samtidigt innebdr den nuvarande struktur dar det
bara finns en passage fér godstég éver Oresund
att jarnvagen ar mindre attraktiv.?

Detta kan ocksé forklara att antalet godstdg un-
der 2010-talet har varit relativt konstant. Mot bak-
grund av detta dr det sannolikt att trafikdkningen
frén 32 till 80 godstdg kommer anvdnda vag och
lastbilstransport i stdllet for jarnvagen.

Om man bygger Europaspdret skulle det ddremot
finnas kapacitet till den férvantade efterfrdgan
pd 80 godstdg per dygn, vilket svarar till att 480
000 lastbilar om dret skulle flyttas till jarnvagen.
Detta motsvarar hela den lastbilstransport som
idag passerar Oresund via férjan Helsingborg-Hel-
singdr och 46% av den totala lastbilstrafiken Gver
Oresund. Det skulle ha stor betydelse fér belast-
ningen pd& motorvdgarna E6 i Sverige och E47 i
Danmark om denna trafik kan flyttas frdn vdg till
jarnvag.

Med Europaspdret kan 480 000
lastbilar arligen flyttas fran vag
till jarnvag.

Det motsvarar 46% av den totala
lastbilstrafiken over Oresund.

8 AFRY, 2021
? Kreera Samhdllsbyggnad, 2020
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KLIMATPAVERKAN

Genom att flytta 480 000 lastbilar frdn vag till
jérnvég med Europaspdret minskas ocksd CO2-
utslGppen eftersom en lastbils CO2-utslGpp &r
ndstan 500 génger storre dn ett godstdgs. Det sam-
lade utslapp for 480 000 lastbilar som kor

mellan Hamburg och Hallsberg dr ndstan 17 miljo-
ner kg CO2. Utsldppen frén godstdg pd samma
strGcka @r bara 37 300 kg Co2.

ENERGIBESPARING

Skulle vagtransporterna vara helt elektrifierade
skulle 6verflyttningen av godstransporter frdn
vag fill jarnvag istdllet resultera i fordelar i form
av minskat energiférbrukning eftersom lastbilars
energiforbrukning ar ungefdr 3 géngar stérre dn
fér godstdg.

480 000 lastbilar som kor frdn Hallsberg till
Hamburg skulle ha en total energiférbrukning
pd 553 Gwh. Med godstdg skulle energiforbruk-
ningen vara 152 Gwh vilket innebdr en energi-
besparing pd 400 Gwh.
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Sammanfattning

Ett hdllbart, klimatvanligt och kostnadseffektivt
fransportsystem for godstransporter ar centralt
for ndringslivets konkurrenskraft och Sveriges
fillvéxt. Godstransporter pd jarnvdg har flera for-
delar som fransportslag for Idngvdga transporter
av stora mangder gods och det finns darfor en
politisk ambition att flytta transporter frén vég
till jarnvag.

I defta dokument har vi fittat pd hur kapacitet
och redundans kan pdverka godstransporterna
till och frén kontinenten via Oresund. Idag finns
det tvd passager - och dérmed redundans - Gver
Oresund for lastbilar men blot en férbindelse for
godstdg. Mellan 2010 och 2019 har lastbilstrafiken
dver Oresund dkat kraftigt mens godstagstrafiken
har varit relativt konstant. Problem med kapacitet
och redundans fér godstdg kan vara en del av
férklaringen till denna utveckling.

2029 dppnar Fehmarn Balt-forbindelsen mellan
Danmark och Tyskland och skapar ett nytt jérn-
vagsstrdk med 6kad kapacitet vilket innebdr att
jarnvagen frén Sverige mot kontinenten blir mer
attraktiv. Prognoser visar att efterfrégan efter

att kéra godstég dver Oresund vill 6ka till 80 gods-
1&g 2040. Men pd grund av kapacitetsbristen

10

kommer Oresundsbron inte kunna hantera detta
och 6kningen kommer darfor formodligen att
anvanda lastbil fram for jarnvag.

Genom att bygga en ny Oresundsférbindelse

med kapacitet till godstdg - Europaspdret mellan
Landskrona och Képenhamn - skapas ny kapaci-
tet, redundans och struktur som kan hantera ok-
ningen i godstdagstrafiken. Europaspdret skulle ha
kapacitet till 90 godstég per dygn vilket motsva-
rar 900 000 lastbilar &rligen. Detta &r ndstan lika
manga lastbilar som idag trafikerar Oresundsbron
och férjan Helsingborg-Helsingér. Europaspdret
har ddrmed stor potential att bidra ftill dverflytt-
ning av godstransporter frén vag till jarnvdg och
ddrmed bidra till EU:s mdl om att 2050 flytta 50%
av vdgtransporterna pd mer én 300 km fill jarnvdg
och sjovdg. Detta skulle ocks@ medféra positiva
effekter for trdngseln pd végarna, lagre CO2-ut-
slGpp och energiférbrukning.

Mot bakgrund av detfta bor en ny foérbindelse
med kapacitet och redundans vara ett avgdérande
parameter i kommande utredningar kring en ny
Oresundsforbindelse eftersom det skulle ge en
markbar effekt for ambitionen aft flytta gods-
fransporter frdn vdg till jarnvag.
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