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Sammanfattning och slutsatser

[ detta PM beskrivs de potentialer som Europasparet innebar for klimatet och de besparingar som kan
goras kopplat till detta. Fokus ligger pa godstrafiken ut frin Skandinavien for tva transportkedjor,
strackorna Goteborg — Hamburg och Stockholm - Hamburg. De brister i jarnvagssystemet som kan
utldsas fran prognoser for 2030 och 2040 har analyserats ur ett klimatperspektiv. Resultatet visar stor
potential i och med att den efterfrdgan av godstransporter som kommer att finnas kan forlaggas till
jarnvag istallet for att fraktas via vdg eller sjofart.
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Figur 1: Godsvégar som studerats i utredningen.

Europaspdret, en ny jarnvigsforbindelse mellan Landskrona och Kopenhamn, som atgird i
jarnvagssystemet kan vara helt avgorande for att kunna nd de hogt satta miljomal vi arbetar efter idag,
speciellt dd transportsektorn ar den sektor i Sverige som ger storst negativ klimatpaverkan av alla.

Persontrafiken éver Oresundsbron och dess landanslutningar férvintas 6ka kraftigt till 2030 och 2040.
Skanetrafiken kommer infora System 3, S] kommer att oka fjarrtrafiken, DSB avser oka trafiken pa
Oresundsbanan och det kan komma ytterligare operatérer och persontrafik med Fehmarn Balt-
forbindelsen. Kapaciteten pa befintlig férbindelse for godstrafik kommer bli begransad. Samtidigt ar
prognosen for Fehmarn Balt att godstrafiken ska oka till 80 godstig per dygn. Detta kommer innebira
att delar av godstrafiken inte ryms om inte Europaspéaret byggts.



Tre scenarier har studerats, dessa ar 2030, 2040 och Klimatscenario. I scenario 2030 och 2040 okar
efterfragan pa godstrafik, medan Oresundsbron succesivt blir flaskhals i takt med att persontrafiken éver
forbindelsen med landanslutningar okar. I Klimatscenariot antas persontrafiken oka sa kraftigt att ingen
godstrafik ryms pa Oresundsbron. Med Europaspéret byggt dr potentialen att kora fem godstag/timme
och riktning pa férbindelserna ihop, dd den bade avlastar Oresundsbron fran persontdgsresande och
skapar en ny andra férbindelse f6r godstrafik.

Antal godstag/dygn dver Oresund 2030 2040 Klimatscenario
Efterfragan (st) 60 85 240
Oresundsbron kapacitet (st) 40 25 0
Kapacitetsbrist med endast Oresundsbron (st) 20 60 240

Utifrdn de olika transportsittens koldioxidutslipp har gram koldioxid per tonkilometer beriknats, och
transportkedjorna jamforts. Samhallsekonomiskt beraknas utslapp for ett stort jarnvagsprojekt under 60
ars livslangd. Furopasparets samlade koldioxidnytta under 60 ar har berdknats utifran de tre
scenarierna, multiplicerat med 60 ars livslingd och beriknat utan ytterligare trafiktillvaxt.

Eftersom Fehmarn Bilt ocksd forbattrar mojligheterna for vigtransporterna i straket forvintas detta
utgora huvudscenario for den godstrafik som utan Europaspdaret inte ryms och dirmed tvingas ga med
andra transportsitt 4n jarnvag.
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Figur 2: Utslappen fran viag som inte ryms pa tag utan Europasparet for respektive scenario, under 60 ar.

For att berakna den diskonterade nyttan av enbart kondioxidforbattringen av Europaspdret anvinds
virdering enligt ASEK. Varen 2020 ska ASEK 7 slippas och diar kommer koldioxid virderas till 7 kr/kg.
Under 60 ars livslingd och med en samhillsekonomisk kalkylrinta pa 3,5% (ASEK) blir nettonuvirdet
pa hela nytta ca 25 ganger hogre an nyttan ar 1.
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Figur 3: Total samhéllsekonomisk utslappsnytta med Europaspéret fér de tre scenarierna.



Slutsatser

Europaspdret, en jarnvigsférbindelse Landskrona-Képenhamn, méjliggér dkad gods- och persontrafik.
Oresundsbron med landanslutningar kommer overskrida kapacitetstaket nar de planerade och
prognostiserade trafikokningarna intriffat.

Avlastning av vagnatet

Ar 2040 kommer Europaspdret avlasta vignitet Helsingborg — Képenhamn — Rédby —
Hamburg med mer 4n en lastbil i minuten, dygnet runt.!

Med Europaspdaret 6kas person- och godstigskapaciteten éver Oresund. Detta méjliggor att
man ar 2040 kan flytta 12 miljoner ton gods per ar till jarnvigen, vilket motsvarar ca 462 000
lastbilar och 0,46 miljoner ton CO; per ar.

Klimatpaverkan

Med Europaspdret minskas CO,-utsldppet pé strickan Goteborg-Hamburg med 94% .2
Med Europaspdret minskas COs-utslappet pi strickan Stockholm-Hamburg med 96%.3
Europaspdret kommer spara 28 miljoner ton CO; i utslipp.*

Kapacitetsokningen for jarnvigen skapar ytterligare overflyttningspotential vig till jirnvig
motsvarande 135 miljoner ton CO,.

Trafikverkets nya samhillsekonomiska vardering av koldioxid medfor en utslippsbesparing pa
80 miljarder SEK for Europaspdret.®

! Avlastningen innebir 1 850 lastbilar/dygn och motsvarar en lastbil vart 45:e sekund.

2 Fran 31 kg/nettoton med lastbil till 2 kg/nettoton med godstig.

3 Fran 45 kg/nettoton med lastbil till 2 kg/nettoton med godstig.

4 Under den samhillsekonomiska livslingden pa 60 ar.

S Under den samhillsekonomiska livslingden pa 60 &r.

¢ Under den samhillsekonomiska livslingden pd 60 ar baserat pa trafiksituationen 2040.



Inledning

Bakgrund

Sedan Oresundsbron éppnade for snart 20 4r sen har jiarnvigstrafiken 6ver Oresund ékat stadigt.
Forutom att antalet godstdg har 6kat har dven tdgens vikt och lingd 6kat. Samtidigt férvintas en
fortsatt 6kning av persontrafiken, bide regional- och fjirrtrafik, éver Oresund kopplat till utbyggnaden
av Vistkustbanan och den planerade etappvisa utbyggnaden av ny stambana Stockholm-Malmo. Dessa
redan pagaende satsningar kommer 6ka belastningen pa befintlig forbindelse.

Sammantaget skapar behoven fran de olika typerna av transport ett tryck pd Oresundsbron och dess
landanslutningar som gor att ytterligare jirnviagskapacitet kommer behovas efter 2030 om 6kningen
fortsitter si som prognostiserats. Kapacitetsproblem pa Oresundsbron och dess landanslutningar,
tillsammans med visionen om en titt linkad Oresundsregion som fortsitter att vixa och utvecklas,
skapar behovet av en ny fast forbindelse 6ver sundet. Den forbindelsen maste bade bidra till
regionforstoring, tillvixt och avlastning av befintlig Oresundsfoérbindelse.

Syfte och metodik

En av de stOrsta utmaningarna for savil det svenska som det internationella miljéarbetet dr att minska
transportsektorns negativa paverkan pd klimatet och miljon (Naturvardsverket, 2019). De
klimatpaverkande utslippen av vaxthusgaser minskade i Sverige under den tidiga delen av 2000-talet.
Ett trendbrott kom 2012 och sedan dess har utslappen varit i stort sett oférandrade. 2018 forandrades
trenden igen genom att utslappen istallet borjade oka. Flera faktorer paverkar en komplex helhetsbild,
men en faktor som ligger bakom okade utslapp ar okad lastbilstrafik (Trafikverket, 2019¢).

Syftet med rapporten ir att beskriva den potential en ny fast forbindelse 6ver Oresund som Europasparet
innebir. Europasparet kommer leda till att en storre del av godstrafiken kan flyttas dver fran vig till
jarnvag. Detta skulle i sin tur leda till en mer ekologiskt hallbar transportsektor, vilken idag ar en av de
sektorer i Sverige som sldpper ut den storsta andelen vixthusgaser.

Att beskriva potentialen innebdr inte att 6vrigt jarnvagsnat skulle klara den okning som t ex
klimatscenariot innebdr. For 6vriga scenarier utgar klimatberidkningarna fran tigstrategiska underlag
fran Danmark och Sverige, samt Overgripande kapacitetsanalyser for omkringliggande jarnvagsnit.

Upplagg och metod

PMé:et inleder med att beskriva kapacitetsituationen i systemet med fokus kring Oresundsregionen.
Darefter har en klimatkalkyl gjorts. Utredningen har utifrin syftet foljt foljande tillvigagangssatt:

— En studie av godstransport fran Skandinavien vilken resulterade i urval av strackor och
transportsatt.

— Beridkning av utslapp for olika fraktsitt och relationer,

— Undersokning av nulige och prognos for kapaciteten pa Oresundsbron och omkringliggande system,
samt en jaimforelse mellan prognos och efterfragan.

— Slutsatser om den potential en ny fast forbindelse kan innebara, baserat pa skillnaden mellan
efterfragan och kapacitet.



Jarmvagskapacitet dver Oresund

Oppnandet av den fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Bilt 2028 kommer att innebdra en kraftigt 6kad
efterfragan pa kapacitet f6r godstrafiken pa 6vriga delar av jarnvigssystemet. Trafiken 6ver dansk-tyska
grinsen bedéms 6ka med ca 100% till ca 80 godstag/dygn efter férbindelsen 6ppnat. Av den
godstrafiken som idag passerar grinsen mellan Danmark och Tyskland fortsatter sedan 90% vidare 6ver
Oresundsbron som transitgods mot Sverige, ett forhallande som antas fortsitta med Fehmarn Balt pa
plats.

Dessa prognoser har troligen inte tagit hansyn till de framkomlighetsproblem som kommer finnas for
godstrafiken 6ver Oresundsférbindelsen.
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Figur 4 Antal godstag &ver Oresundsbron — historik och prognos. Godstrafiken éver Oresund fdrvéntas 6ka
markant i och med dppnandet av en fast férbindelse éver Fehmarn Bélt.

Skénetrafiken har beslutat att skapa ett nytt trafiksystem 6ver Oresund, kallat ”System 3” eller
Oresundspendeln (i tagstrategiska underlaget) med kapacitetsstarka tag. Detta ir troligen dubbeldickare
som har 800 sittplatser och ar ca 250 m ldnga. Detta gors i forsta laget for att klara sittplatskapaciteten i
straket Helsingborg — Kopenhamn. Enligt Tdgstrategiskt underlag for perioden 2020-2050 planerar
Skanetrafiken dven att utoka trafiken 6ver Oresundsbron till 4tta avgangar per timme och riktning till
2024, se Figur 5. I ett lingre perspektiv in pa 2030-talet innehaller strategin tio avgdngar per timme.

Utredningar och intervjuer for det svenska resandet ver Oresundsbron indikerar att majoriteten av
resendrerna pa regionaltidg 6ver Oresundsbron har Képenhamns flygplats som destination. En del av
resandet till flygplatsen bestar av bytesresor till Metro och 6vrig kollektivtrafik p4 Kopenhamns
flygplats. Men det dr dven flygplatsens stora flygutbud med trafikrutter 6ver stora delar av virlden som
skapar en stor del av efterfragan. I praktiken ar flygplatsen huvudflygplats for stora delar av sodra
Sverige. Flygplatsen tillsammans med hoga avgifter for bilresor 6ver Oresundsbron skapar det stora
resandet. Flygplatsens mal 4r fortsitta vaxa fran dagens drygt 30 till 40 miljoner resor 4rligen, bl a
genom ett storre upptagningsomrade med fjarrtdg och 6kad kollektivtrafikandel.
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Figur 5: Skanetrafikens malbild enligt Tagstrategiskt underlag for perioden 2020-2050 fér december 2024.

SJ planerar att inforskaffa 30 nya snabbtag (kallad Delta) som tilliter 250 km/h for att utoka trafiken pa
Sodra stambanan och Vistkustbanan. Nar dessa tdg borjar trafikera systemet planeras timmestrafik
Goteborg — Kopenhamn pa Vistkustbanan och ytterligare 6-8 avgdngar/dag utover befintlig
timmestrafik lings Sodra stambanan. Sedan dessa planer redovisats har SJ haft en mycket stark
resandedkning, bara under 2019 pa 10-15%. P4 lingre sikt, med ny stambana, planeras det tva
avgingar per timme och riktning pa striackan Stockholm — Képenhamn enligt Trafikverkets
referenstrafik for nya stambanan (Trafikverket, 2018b).

SJ:s planer ir att trafikera Kopenhamn med tvd avgangar per timme nar Deltatdgen kommit i trafik, ett
fran Stockholm och ett fran Goteborg, ca 20235, Detta dr en stor dkning jamfort med de sex
avgangar/dygn som SJ har till Képenhamn 2019.

Kommer det nya aktorer pa marknaden som vill borja trafikera, till exempel i samband med Fehmarn
Bilt-forbindelsen, kan antalet snabbtdg over Oresundsforbindelsen 6ka ytterligare.

Med tanke pa den planerande dkningen av trafik och eventuella nya aktorer kan resandet over
Oresundsbron forvintas fortsitta 6ka. I Figur 6 ses den historiska resandevolymen (vdg och jirnvag) och
prognoser for utvecklingen framat.
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Figur 6: Antal resande &ver Oresund per &r — historik och prognos.

Utover svensk regionaltrafik och langviga tagtrafik trafikerar DSB Oresundsbanan pa danska sidan av
sundet med nationell dansk tagtrafik. Oresundsbanan ir jirnvigen som gar mellan Malmé och
Kopenhamn 6ver Oresundsbron. Ring syd mellan Ny Ellebjerg och Kastrup medféor att ytterligare dansk
trafik kan g4 till Kastrup direkt for att skapa nya direktforbindelser till flygplatsen, istillet for att kora in
via Képenhamn H. Eftersom strickan Kalvebod — Kastrup idr dubbelsparig likt Oresundsbron maste
dven denna trafik tas i beaktande for kapacitetssituationen pa befintlig Oresundsférbindelse.

Tidigare utredningar som gjorts i samband med Sverigefoérhandlingen har landat i att det totalt finns 16
tdgkanaler/timme och riktning, dir godstag tar 2 kanaler/tdg da dessa tdg dr lingre och lingsammare dn
ovrig trafik. Dessa utredningar har utgitt frin bara Oresundsbron.
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Godsvéagar dver Oresund

Passagen 6ver Oresund ir idag en trang passage i Europas utpekade TEN-T core network, de
transeuropeiskt viktigaste godskorridorerna pa jarnvag (finns dven for vag). Pa svensk sida finns det tva
godsstrak for jarnvagsgods, ett via Sodra stambanan och ett via Vistkustbanan/Godsstriket genom
Skane. Vastkuststriket 6ppnade i praktiken 2015 nir tunneln genom Hallandsdsen stod klar. Fore
Hallandsastunneln var lutningarna for stora for godstrafik lings Vistkustbanan.

P4 dansk sida mot kontinenten finns ett godsstrak via Stora Baltbron och Jylland. Ett andra godsstrak
byggs nu via Ringstedbanen och Fehmarn Bilt-forbindelsen. De danska jirnvigarna gar samman vid Ny
Ellebjerg. Mellan Ny Ellebjerg i Danmark till Arlév pd svensk sida finns alltsd bara en vig att kora idag,

over Oresundsbron.
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Figur 7: Forslag pa uppdelning av godstrafiken baserat pa bland annat utformningen av Ny Ellebjergs station.
Rosa linje &r Europaspéret och trafikens fortsattning ner mot Tyskland via Fehrman Bélt. Orange linje ar trafik
fran Malmo till Tyskland via Fyn och danska fastlandet. Ny Ellebjerg ligger dar banorna korsas i Danmark.



Europasparet

Europaspéret dr en ny Oresundsforbindelse for persontrafik och godstrafik, mellan Landskrona och
Kopenhamn. For godstrafiken skapas med Europaspdret ett helt nytt strdk som kopplar an till
Godsstraket genom Skane norr om Lommabanan och den kapacitetsmissigt problematiska passagen
genom Kivlinge. Mot Sodra stambanan kopplar straket till S6dra stambanan norr om Eslov. Fran

Marieholmsbanan skapas en direkt koppling till Europasparet.

Europaspdrets godsanslutning i Képenhamn sker planskilt till Ringstedbanan &ster om Ny Ellebjerg
station. Detta medfor att godsanslutningen dr helt atskild frin Oresundsbrons godsanslutning i

Kopenhamn, se Figur 8 och Figur 9.
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Figur 8: Tva fasta férbindelser dver Oresund.

Ny Ellebjerg station

Ringstedbanen

Figur 9: Utformning av stationen vid Ny Ellebjerg gor det lampligt att godstag fran Ringstedbanen gér via

Europaspaéret.



Fore Oresundsbron éppnade ar 2000 stod tagfirjorna for en helt dominerande del av exportflédena ut
fran Sverige. Ut fran Skdne finns idag tre tdgfarjelinjer kvar, tva via Trelleborg och en via Ystad. Dessa
tdgfarjor, som tar ca 20 000 vagnar per ar, ir den enda redundansen inom godstransport pa jarnvag och
det dr dalig ekonomi i jarnvigsdelen av sjotrafiken. Detta ska jamforas med ca 420 000 vagnar per ar
over Oresundsbron. Rederierna har bestillt nya stérre firjor, men utan spar. Detta till f6ljd av att
efterfrigan pa jarnvigsgods pa firja dr for lig for att motivera merkostnad i bade investering och
l6pande driftskostnad av den mer komplicerade konstruktion som krivs for att klara jarnviag. Nar
befintliga jarnvagsfarjor kommer liggas ner dr inte beslutat, men allt tyder pa att jarnvagsgodstrafiken
kommer att laggas ner nir befintliga farjor blir for gamla eller utkonkurrerade av nyare skepp.

Forutom att kapaciteten pa Oresundsbron med landanslutningar kommer né sitt kapacitetsmissiga
maxtak inom en 6verskadlig framtid, samt att godstrafiken pd jarnvig férvintas och 6nskas fortsitta
oka, s4 4r dven jarnvigssystemet storningskansligt da det endast finns en fast forbindelse 6ver Oresund.
Europasparet l6ser flaskhalsen éver Oresund genom att skapa ytterligare en forbindelse 6ver Oresund
som fungerar for gods, savil som den blir en avlastande forbindelse for persontrafik. Samtidigt skapar
Europaspdret mojligheten att skapa tva sammanhidngande TEN-T transportkorridorer for godstrafiken
hela vagen frin Hamburg till mellersta Sverige.

Forutsattningar och scenarier

Scenarier, trafiksammanstallning och begransningar

Tre scenarier har tagits fram for att jaimfora klimatnyttor med Europasparet. Skillnaden mellan
scenarierna dr fraimst den vantade godsmangden for de olika aren.

e  Scenario 2030
e  Scenario 2040
e Klimatscenario

I Scenario 2030 saknas det kapacitet att trafikera Kastrup — Kalvebod med den prognostiserade
trafiken. Det troliga dr att det enbart kommer vara méjligt med maximalt 2 godskanaler per timme och
farre under hogtrafiktimmarna nir trafik gar pd Oresundsbanan enligt Tabell 1.

Utover den fasta forbindelsen kvarstar dven kapacitetsproblem pad Lommabanan och Godsstriket genom
Skane som blivit utbyggt med halvtimmes Pagatagstrafik. Detta medfor att kvarvarande kapacitet for
godstrafik bara blir 0,5 godstdg/timme och riktning. Det kommer dven finnas kapacitetsbegransningar
mellan Malmo-Lund vid infarten till Malmo godsbangard och i Lockarp, vilka skapar kapacitetsproblem
for godstrafiken och begrinsar dven vid si fa godstag som 2 godstig/timme.

Tabell 1: Tagkanaler éver Oresundsbron per timme Scenario 2030.

Tagantal ca 2030 Oresundsbron Oresundsbanan (Kastrup-Kalvebod)
Oresundstag/Oresundspendlar | 8 8

Snabbtag (SJ) 2 2

Godstag 3 (x2 kanaler) 3 (x2 kanaler)

Region/Lyntog 2-4

Summa: 16 18-20

I Scenario 2040 beriknas kapacitetsproblemen p4 Oresundsbron vara mycket stora, till foljd av 6kande
persontrafik och 6kad godstrafik. P4 dansk sida forviantas aven utokad nationell och internationell trafik
till Kopenhamns flygplats vdsterifran.

Tabell 2: TAgkanaler dver Oresundsbron per timme Scenario 2040.



Tagantal ca 2040 Oresundsbron Oresundsbanan (Kastrup-Kalvebod)
Oresundstag/Oresundspendlar | 10 10

Snabbtég (SJ)/ny operatdr 3 3

Godstag 3-4 (x2 kanaler) | 3-4 (x2 kanaler)

Region/Lyntog 4

Summa 19-21 23-25

Klimatscenariot skiljer sig frin de Ovriga tvd scenarierna. [ klimatscenariot antas en 6kad mingd
persontrafik- och godstrafik transporteras pa jarnvag. Scenariot syftar till att klara de klimatmal som
satts upp for koldioxideffektiva transporter och minskade utslapp till 2030/2040. For att klara
klimatscenariot antas persontrafiken pa jarnviag ocksa oka i storleksordningen +50% (Trafikverket,
2019b).

Med enbart befintlig Oresundsférbindelse antas hela kapaciteten ga till persontrafikens 6kade behov.
Med Europaspdret antas denna avlasta Oresundsbrons persontrafik genom att den delvis forliggs till
FEuropaspéret. Potentialen i den totala kapaciteten éver Oresund bedoms i genomsnitt kunna uppga till
fem godstag per timme och riktning 6ver de bada forbindelserna, med varsin godskorridor genom
Sverige och Danmark.

[ klimatscenariot antas inga godstig rymmas pa Oresundsbron om det bara finns en jarnvigsférbindelse.
Om det finns en ytterligare jirnvigsforbindelse (Furopasparet) som avlastar Oresundsbron och kan
nyttjas for persontrafik- och godstrafik dr det mojligt att nyttja bada forbindelser for godstrafik. Totalt
fem godstag per timme och riktning f6r de bada.

Forutsattningar for forbindelser
Forutsittningar for alla tre scenarier ir:
e  Fast forbindelse 6ver Fehrman Bilt ar etablerad

e Det svenska jarnvigssystemet tillaiter 750m langa tag, vilket begrinsar tiglingd och tagvikt relativt
Fehmarn Balt-forbindelsens forutsattningar att klara 835-1000 m ldnga godstag.

2030 - Nartidspaverkan vid 6ppnandet av Fehmarn Balt-forbindelsen:

e Oresundsforbindelsen inklusive landanslutningar har kapacitetsbegrinsningar avseende tillvixt i
antal godstdg fran dagens situation mot den prognostiserade okningen med Fehmarn Balt 2030.

e Europasparet medfor en ny vig for godstrafik som medfor kortare korstracka, okad kapacitet med
mindre vintetid relativt Oresundsbron. Forbindelsen mojliggor att kapaciteten i systemet som helhet
vixer och den nya transportkorridoren undviker dven de omkringliggande kapacitetsproblem som
Oresundsbron har pa bade dansk och svensk sida.

2040 - Framtidspotential kopplat till 6kad efterfrigan:

e [ tidsperspektivet 2040 kommer ytterligare kapacitetsbegransningar for godstrafiken uppsta till foljd
av Okat antal ldngviga tdg, okad regional trafik och pendling till Képenhamn/Kastrup och okat
resande till Képenhamns flygplats med forbindelser vister ifran. Detta medfor att antalet godstag
over Oresundsbron behéver minska relativt nuliget.

e FEuropaspdret medfor en ny vig for godstrafik som medfor kortare korstracka, okad kapacitet med
mindre vintetid relativt Oresundsbron. Forbindelsen mojliggor att kapaciteten i systemet som helhet
vixer och den nya transportkorridoren undviker dven de omkringliggande kapacitetsproblem som
Oresundsbron har pa dansk och svensk sida.

Strackor och transportsatt



For representativa relationer som ska kunna jamforas mellan de olika trafikslagen har Stockholm och

Goteborg valts ut som startpunkt for godset och Hamburgs hamn som slutdestination. Frin Hamburg
kommer sedan godset fraktas vidare, vilket dock inte forandrar jamforelsen Sverige-Hamburg. Studien
har inte f6lj en specifik godskedja. For de olika transportsittens vigar, se Tabell 3, Figur 10 och Figur
11

Tabell 3: Strackor och transportsatt som jamfors for godstrafik pa jarnvag.

Stockholm - Hamburg | Géteborg - Hamburg
Tag via Europaspéret X X
Lastbil X X
Sjofart X
Sjofart + Lastbil X

Stockholm .

Goteborg

Helsingborg
@,
(X

Landskrona

Képenhamn (¥

Malmé

Godstag via Europaspéret

/ Godstag via Oresundsbron
Libeck Lastbil

Bat
Hamburg

Figur 10: Godstransporter for strackorna Stockholm-Hamburg och Géteborg-Hamburg.

Idag fraktas i stort sett allt gods pa jarnvig ut ur Sverige ver Oresundsbron. Totalt finns maximalt 16
tdgkanaler 6ver Oresundsbron per timme och riktning (godstag tar tva kanaler) och forbindelsen
kommer maxutnyttjas i framtidsscenarierna. Detta betyder att Oresundsbrons kapacitet utnyttjas till



max. Detta betyder i sin tur att, for att kunna oka godstrafiken, behovs en prioritering inom den trafik
som ska koras.

Europaspadret, tillsammans med Fehmarn Balt-férbindelsen, 4r den dtgdrd som mojliggor en godstillvaxt
pd jarnvdg. Med Europaspdret kan godstrafiken nistan fordubblas jaimfort med dagens. Detta dels
genom att fler kanaler skapas éver Oresund, och dels genom att trafiken blir separerad pa si sitt att de
begriansande banorna pa svenska sidan inte forhindrar 6kad trafikering, se Figur 11.

Helsingborg

O

Landskrona

Kopenhamn

Malmo

Godstag via Europasparet

/ Godstéag via Oresundsbron
Lastbil

Bat

Figur 11: Skiss p4 trafikering genom Oresundsregionen med EuropaspAret.

Utslapp

Olika transportmedel paverkar klimatet olika mycket. I Tabell 4 redovisas vilka antaganden som gjorts
kring utslapp fran olika trafikslag. Samma virden har anvints for alla scenarier. 250 vardagsmedeldygn
har anvints for berdkningar, i enlighet med Trafikverkets berdkningar av prognoser, for scenario 2030
och 2040. For Klimatscenariot har 320 trafikdygn/ar anvants. Den nettovikt som anvénts i
berikningarna for godstdg ar 800 ton, for lastbil 26 ton och for bat 8000 ton.

For jarnvag har koldioxidutslappen fran respektive lands jarnvigsel anvants for att berdkna g
CO/tonkm. I Sverige och Danmark koper jarnvdagen gron el. I Tyskland har jarnvigen egen
elproduktion som bestdr av en blandning mellan olika sorters energikillor.
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Tabell 4: Utslapp frén olika transportmedel. For lastbil och fartyg &r utsléppen inte beroende av vilket land de
trafikerar. For tdg som drivs av el ar utslappen beroende av vilket land de trafikerar och hur elen i landet i

huvudsak ar producerad.

Utslapp fran fordon i olika lander (g CO2/tonkm)
Nettovikt (ton) Oberoende Sverige Danmark Tyskland
Tag 800 - 0,1 0,3 4,8
L astbil 26 49 - - -
Fartyg 8000 21 - - -

For de tvd strickorna Stockholm-Hamburg och Goéteborg-Hamburg har en beridkning av g CO»-utslapp
per fraktat nettoton gjorts, se Figur 12. Denna berakning har sedan anvints for att jamfora vilken
klimatpaverkan de olika scenarierna medfor.

CO,-utslapp per transportsatt och stracka

36
: I

Bat /Bat + Lastbil

>0 45
a5

40
35
30
25
20
15
10

kg CO,/nettoton

2 2
I

Lastbil Eurpasparet

B Goteborg-Hamburg B Stockholm-Hamburg

Figur 12: Olika transportsatt slédpper ut olika stor mdngd CO:2 per fraktat nettoton. Diagrammet visar skillnaden
for de olika transportmedlen per stracka. For gods fran Géteborg géller i den hdgra stapeln fraktsétt endast
bat och for motsvarande stapel for Stockholm-Hamburg géller fraktséttet béat och lastbil.

Klimatpotential

Den bristande kapaciteten éver Oresundsbron innebir att den efterfragan av godstransport som finns
inte kan moétas. Detta leder till att godset behover fraktas pa annat sitt dn pa jarnvig, vilket i sin tur
innebdr en storre klimatpaverkan i form av mer koldioxidutslapp. Beroende pa vad det ar for typ av
gods och om det ar tidskritiskt eller inte kan frakt ske med lastbil eller med bat. Om efterfrigan av
godstag inte kan motas med en annan fast forbindelse 6ver Oresund kan det antas att frakt kommer ske

med lastbil istillet.

Tabell 5: Trafikering av godstag per dygn fér de olika scenarierna.

Antal godstag/dygn &ver Oresund 2030 2040 Klimatscenario
Efterfragan (st) 60 85 240
Oresundsbron kapacitet (st) 40 25 0
Kapacitetsbrist med endast Oresundsbron (st) 20 60 240
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Utslapp CO, per dygn
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Figur 13: Beroende p& hur kapacitetsbristen hanteras i systemet sldpps olika mangd koldioxid ut.
Oresundsbrons kapacitetsbrist kan métas upp med hjélp av Europaspéret. | diagrammet visas utslapp som
utgors av de olika transportsatten om bristen i systemet kan motas med godstag via Europasparet jamfort
med om godset fraktas pa lastbil, bat (Goteborg-Hamburg) eller bat och lastbil (Stockholm-Hamburg).

Nar Fehmarn Balt byggs forbattrar den ocksd vagtrafiken. Detta medfor att viag sannolikt kommer vara
den huvudsakliga konkurrenten till jarnvag. Darfor bor klimatnyttan frimst jamforas med
viagtransporter i berorda strak.

Tabell 6: Mangden utslapp besparat under 60 ar (250 trafikdygn/ar for scenario 2030 och 2040, 320
trafikdygn/ar for Klimatscenariot) for de tre olika scenarierna om all transport av gods kan forlaggas pé jarnvag
istallet for vag.

2030 2040 Klimat
Utslapp (miljioner ton CO») 9 28 211

Kostnad for utslapp

Fran ASEK 6.1 (gdllande, 2019-12-19) till ASEK 7 (utkommer ca 2020-04-01) kommer kalkylvardet for
koldioxidutslipp hojas fran 1,14 kr/kg till 7 kr/kg. Detta ar ett tydligt stallningstagande i frdgan om
klimateffekter. Kostnadsokningen kommer fran en uppvirdering av koldioxidutslipp baserat pd
reduktionspliktsavgiften for koldioxid.

Appliceras den nya kostnaden for koldioxidutsldpp i denna studie framkommer stora skillnader mellan
kostnader for de olika transportsitten for varje scenario, se Tabell 7och Figur 14.

Tabell 7: Skillnad i kostnad per dygn for koldioxidutslapp med kalkylvarde fran ASEK 7.

2030 2040 Klimat

Skillnad i kostnad for frakt med lastbil
istallet for tAg via Europaspéret (mnkr) 4,1 12,3 73,7

Skillnad i kostnad for frakt med
bat/bat+lastbil istallet for tag via 2,7 8,0 47,8
Europasparet (mnkr)
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Kostnad for CO,-utslapp per dygn
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Figur 14: Kostnad for koldioxidutslapp med kalkylvarde frn ASEK 7.
Skillnad i klimatkompensationskostnad per ar

700

600

500
T 400
©
= 300

200

100

2030 2040 Klimat

M Lastbil jmf godstdag W Bat/bat+bil jmf godstag

Figur 15: Samhallsekonomisk kostnadsskillnad mellan bara Oresundsbron och Europasparet+Oresundsbron.
De tre scenarierna jamfors avseende om den alternativa transportmetod relativt godstadg som blir med enbart
Oresundsbron, berdknat som koldioxidkostnad per &r (ar 1) enligt ASEK 7.

For att berakna den samlade klimatnyttan med Europaspdret dr den samhillsekonomiska
berdkningsperioden for ett stort jirnvigsprojekt 60 ar. Enligt ASEK ar kalkylriantan for projekten 3,5%.
En diskontering av 60 ars nytta med 3,5% rinta innebdr att den samhillsekonomiska totalnyttan av
projektet dr ca 25 ganger dr 1 nyttan.

Tabell 8: Utslipp och total kostnad for utsldppen pa vag under 60 ar (250 trafikdygn/ar fér scenario 2030 och
2040, 230 trafikdygn/ar for Klimatscenariot) for de tre scenarierna.

2030 2040 Klimat
Utslépp (ton CO2) 9 166 766 27 500 299 211202 298
Kostnad lastbil (mdkr) 27 80 616

19
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Kostnad klimatkompensationskostnad for lastbil
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Figur 16: Total kostnad for utsldppen pa vag under 60 ar (250 trafikdygn/ar for scenario 2030 och 2040, 230

trafikdygn/ar for Klimatscenariot) for de tre scenarierna.
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Slutsatser

Europaspdret, en jarnvigstorbindelse Landskrona-Képenhamn, méjliggér 6kad gods- och persontrafik.
Oresundsbron med landanslutningar kommer 6verskrida kapacitetstaket niar de planerade och
prognostiserade trafikokningarna intriaffat.

Avlastning av vagnatet

Ar 2040 kommer Europaspdret avlasta vignitet Helsingborg — Képenhamn — Rédby —
Hamburg med mer dn en lastbil i minuten, dygnet runt.”

Med Europasparet 6kas person- och godstigskapaciteten 6ver Oresund. Detta mojliggor att
man ar 2040 kan flytta 12 miljoner ton gods per ar till jarnvigen, vilket motsvarar ca 462 000
lastbilar och 0,46 miljoner ton CO; per ar.

Klimatpéverkan

Med Europaspdret minskas CO»-utslippet pa strickan Géteborg-Hamburg med 94%.8
Med Europaspdret minskas CO,-utsldppet pa strickan Stockholm-Hamburg med 96%.°
Europaspdret kommer spara 28 miljoner ton CO; i utslipp.'’

Kapacitetsokningen for jarnvagen skapar ytterligare overflyttningspotential vag till jairnvig
motsvarande 135 miljoner ton CO,."

Trafikverkets nya samhillsekonomiska virdering av koldioxid medfér en utslippsbesparing pa
80 miljarder SEK for Europaspéret.'?

7 Avlastningen innebir 1 850 lastbilar/dygn och motsvarar en lastbil vart 45:e sekund.

8 Fran 31 kg/nettoton med lastbil till 2 kg/nettoton med godstig.

? Fran 45 kg/nettoton med lastbil till 2 kg/nettoton med godstag.

10 Under den samhillsekonomiska livslingden pa 60 4r.

1 Under den samhillsekonomiska livslingden pa 60 ar.

12 Under den samhillsekonomiska livslingden pa 60 ar baserat pa trafiksituationen 2040.
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