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Vejreglernes struktur

I henhold til § 6, stk. 1, i Lov om offentlige veje (Trafikministeriets lovbekendtgerelse nr. 671 af 19. august 1999), kan
trafikministeren fastsatte almindelige regler og normer for anlaeg, vedligeholdelse og drift af de offentlige veje, herun-
der for vejenes forhold til omgivelserne, for entreprisebetingelser og for sddanne forhold, som i gvrigt er af betydning
for vejnettets ensartethed og trafiksikkerhed.

I henhold til § 24, stk. 3, i Lov om private fellesveje (Privatvejsloven) (Trafikministeriets lovbekendtgerelse nr. 670 af
19. august 1999), kan trafikministeren fastsaette almindelige regler og normer for anleg, udvidelse og ombygning af
private faellesveje, herunder for vejenes forhold til omgivelserne og for sdidanne forhold, som i gvrigt er af betydning for
vejenes ensartethed og trafiksikkerhed.

Komplekset af almindelige regler og normer pé vejomradet benavnes vejregler og inddeles i folgende kategorier: nor-
mer, retningslinier, vejledninger og kommentarer.

Normer omfatter fundamentale forudsetninger og krav.

Normtekster kan vaere forsynet med kommentarer, men vil normalt ikke angive metoder, der ber eller kan
anvendes for at fa de specificerede krav opfyldt.

Normer skal altid felges. Amtskommunale og kommunale vejbestyrelser og vejmyndigheders fravigelse af
normer udstedt med hjemmel i Vejlovens § 6 og Privatvejslovens § 24, stk. 3, kan dog ske med dispensation
” fra Vejdirektoratet, mens Vejdirektoratets fravigelse af sddanne normer kreever dispensation fra Trafikmini-
steriet.

Normer er anfort med dobbelt anforselstegn i margenen.

Retningslinier er regler til anvendelse under normale forhold.

Retningslinier indeholder angivelse af metoder, der ber anvendes til lgsning af bestemte problemer og kan
indeholde anbefalinger af typelosninger og typekonstruktioner til brug under specificerede betingelser.

Retningslinier ber sa vidt muligt folges, medmindre omstendighederne i konkrete tilfeelde gor det nedvendigt
eller fordelagtigt at fravige dem.

Retningslinier er anfort med enkelt anferselstegn i margenen.

Vejledninger indeholder radgivning baseret pa ajourfert erfaringsmateriale, og deres anvendelse vil normalt
vaere hensigtsmeessig.

Vejledninger er ikke anfort med saerskilt markering i margenen.

Kommentarer indeholder forklaringer og uddybende tekst til ovennavnte normer, retningslinier og vejled-
ninger.

Kommentarer kan ligeledes indeholde henvisninger til andre bindende regler.
Kommentarer er anfort med punktum i margenen.
Et vejregelhafte kan principielt indeholde alle kategorier:

” Normer

’ Retningslinier
Vejledninger
Kommentarer

Et vejregelhafte kan herudover indeholde regler om vejafmarkning, udstedt med hjemmel i feerdselslovens § 95, stk. 3.

I henhold til § 95, stk. 1, i Feerdselsloven, fastsatter trafikministeren bestemmelser om udformningen og betydningen af
feerdselstavler, afmarkning pé kerebanen, signalanlaeg og anden afmaerkning eller indretning pé eller ved vej til regule-
ring af eller til vejledning for feerdslen. Reglerne herom findes i Justitsministeriets (nu Trafikministeriets) bekendtgerel-
se nr. 590 af 24. juni 1992 om Vejafmerkning med senere @ndringer (Vejafmaerkningsbekendtgerelsen).

I henhold til § 95, stk. 3, i Feerdselsloven, fastsetter trafikministeren bestemmelser om anvendelsen af afmarkningen i
§ 95, stk. 1, herunder om indhentelse af samtykke fra politiet. Reglerne herom findes forst og fremmest i Trafikministe-
riets cirkulere nr. 3 af 7. januar 1998 om Vejafmarkning (Vejafmarkningscirkulaeret).

Regler udstedt med hjemmel i Faerdselslovens § 95, stk. 3, kan med samtykke fra politiet fraviges med dispensation fra
Vejdirektoratet.
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Kommissorium

Vejregeludvalget nedsatte 1 august 1991 Projektgruppe 3 til at foresta
udarbejdelsen af vejregler for konstruktion og vedligehold af veje og
stier.

Narvarende hafte, "Vedligehold af det feerdselsfrie areal" er en del af
disse vejregler og er udarbejdet af Arbejdsgruppen for drift af vejarealet
samt vedligehold af vejens faerdselsfrie areal, som blev nedsat den 30.
oktober 1995.

Arbejdsgruppen blev nedsat med folgende kommissorium:

Arbejdsgruppen skal udarbejde vejreglens bind 3, "Konstruktion og
vedligehold af veje og stier", hefte 5, omfattende vedligehold af vejens
feerdselsfrie areal, samt haefte 6, omfattende drift af vejarealet.

Heefte 5 skal omfatte vedligehold af den del af vejens areal, der ikke er
feerdselsareal, sdsom rabatter, grofter og skrininger m.m.

Hefte 6 skal omfatte drift af hele vejens areal, herunder bl.a. renhold og
vintertjeneste, samarbejde med ledningsejere og naboer samt vejbesty-
relsesopgaver i driftsfasen.

Hefterne skal ikke omfatte drift og vedligehold af vejplantninger og
vejudstyr.

Vejreglen skal opbygges i taet dialog med projektgruppen.

Arbejdsgruppen skal lade de til omradet herende udbuds- og anlaegsfor-
skrifter udarbejde. Endvidere skal arbejdsgruppen vurdere det tekniske
indhold i felgende af Aftaleudvalgets udbuds- og driftsforskrifter:

— Grasslining

— Renhold og renovation

— Vintertjeneste

og sammen med arbejdsgruppe 3.5 vurdere Afvandingselementer.

Arbejdsgruppen skal varetage vejsektorens interesser i forhold til led-
ningsejere og naboer.



Medlemmer

Godkendelse

Arbejdsgruppen har folgende sammensatning:

Driftschef Klaus Bonlgkke, Roskilde Amt (formand).

Ingenior Henrik Nygaard, Eget firma (sekreter).

Akademiingenior Jette Jaquet, Vejdirektoratet.

Civilingenier Jens Holmboe, Vejdirektoratet.

Park- og vejchef Per Glad, Odense Kommune.

Rédgivende ingenior Knud Bjern Prahl, PRAHL A/S.
Distriktsingenior Gosta Backstrom, Storstroms Amt.
Afdelingsingenier Poul Henning Knudsen, Langeskov Kommune.
Ingenior Bente Bomholt, NCC Danmark A/S.

Afdelingsleder Knud Villekjer, Superfos Construction a/s (indtil okto-
ber 1998).

Direktor Claus Pedersen, NCC Danmark A/S (fra november 1998).

Nervarende hefte er udarbejdet af en ad hoc-gruppe med folgende
medlemmer:

Park- og vejchef Per Glad, Odense Kommune (formand).
Ingenior Henrik Nygaard, Eget firma (sekreter).

Rédgivende ingenior Knud Bjern Prahl, PRAHL A/S.
Akademiingenier Jette Jaquet, Vejdirektoratet, Driftsomradet.
Ingenior Bente Bomholt, NCC Danmark A/S.

Biolog Ella Maria Bisschop-Larsen, Fyns Amt.

Biolog Palle Graversen, Dansk Naturfredningsforening.

Projektleder Gitte Falstrup, Vejdirektoratet har ydet bistand ved udar-
bejdelsen af kapitel 6 om Jord i rabatter.

Projektgruppen har godkendt heaftet til fremsendelse til Vejregelradet
den 1. maj 2002.

Vejregelradet har godkendt haftet til udsendelse den 18. juni 2002.
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1. INDLEDNING

1.1 Vejreglen

Dette heefte er en del af vejregler for konstruktion og vedligehold af veje
og stier.

Vejreglen omfatter folgende hafter:

Stikordsregister og lesevejledning

Forudsatninger for konstruktion, drift og vedligehold
Afvandingskonstruktioner

Vej- og stikonstruktioner

Vedligehold af feerdselsarealet

Vedligehold af det faerdselsfrie areal

Drift af veje og stier.
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1.2 Heeftets gyldighedsomréde

1.3 Heaeftets indhold

Dette heefte er vejregel for vedligehold af savel offentlige veje, stier og
pladser som private feellesveje og pladser, almene veje samt private stier,
som er omfattet af lov om private fellesveje.

Hvor reglerne ikke omfatter alle veje fremgér dette af teksten.

Heftet behandler vedligehold af vejarealer, som ikke tjener som faerd-
selsareal, dvs. rabatter, grofter og skrdninger m.m.

Heeftet omfatter ikke vedligehold af udstyr, som er placeret pa de ferd-
selsfrie arealer fx skilte, autovarn, belysning mv.

I kapitel 2 beskrives forskellige typer af vedligehold samt formal med
vedligehold af de faerdselsfrie arealer.

I kapitel 3 beskrives de faerdselsfrie arealers karakter og deres funktion 1
forhold til trafik, natur, naboer og @®stetik.

I kapitel 4 beskrives planlaegning af slaning af de faerdselsfrie arealer.

I kapitel 5 beskrives hvorledes de faerdselsfrie arealers profil skal vedli-
geholdes af hensyn til trafiksikkerhed og afvandingsmeessige funktioner.

I kapitel 6 redegares for de lovgivningsmaessige forhold, der skal tages
hensyn til i forbindelse med hindtering af jord, der har ligget pa rabatter
langs vejen — rabatjord.

I kapitel 7 beskrives funktionen af beplantning langs veje. Drift og vedli-
gehold af beplantningen er ikke beskrevet i dette kapitel.



1.4 Haftet erstatter

Heeftet erstatter folgende tidligere vejregler:
— Gresslaning mv., april 1984
— Graesslaning mv. — Revisionshafte, september 1996.

1.5 Love, standarder og regler

1.5.1 Love Bestyrelsen af det danske vejnet udferes i henhold til "Lov om offentlige
veje", hhv. "Lov om private fellesveje".

Ved udarbejdelse af vejreglen er der taget hensyn til felgende love, der
alle har veesentlig betydning for vedligehold af det feerdselsfrie areal:

— Ferdselsloven

— Miljebeskyttelsesloven

— Arbejdsmiljeloven

— Naturbeskyttelsesloven

— Lov om afgift af affald og rastoffer
— Jordforureningsloven

alle med tilhgrende lovaendringer, bekendtgerelser, cirkulaerer og vejled-

ninger.
1.5.2 Normative Landbrugsministeriets bekendtgerelse nr. 542 af 28. juni 1995 om flyve-
referencer havre.

Trafikministeriets cirkulere nr. 3 af 7. januar 1998 om vejafmerkning.

1.6 Definitioner

Ved vejbestyrelser forstds de forvaltningsmyndigheder, der har ansvaret
for, at det offentlige vejnet er i forsvarlig stand. Vejdirektoratet er sale-
des vejbestyrelse for statsvejene, amtsradene for amtsveje og kommunal-
bestyrelserne for kommuneveje.

Disse vejbestyrelser er vejmyndighed for egne veje, ligesom kommu-
nalbestyrelsen tillige er vejmyndighed for de private fellesveje i kom-
munen.



2.  VEDLIGEHOLD OG FORMAL

2.1 Generelt

2.1.1 Lovgrundlag

2.1.2 Afgraensning og
anvendelsesomride

2.2 Vedligehold

2.3 Formil

I henhold til Lov om offentlige veje pahviler det enhver vejbestyrelse at
holde sine offentlige veje og stier i den stand, som trafikkens art og ster-
relse kraver. Tilsvarende foreskriver Lov om private feellesveje, at de
vedligeholdspligtige skal holde vejene i en stand, der er god og forsvarlig
i forhold til feerdslens art og omfang.

Ved vejens ferdselsfrie arealer forstés alle vejens arealer, der ikke er
bestemt for feerdsel. Narvarende hafte vil dog kun omhandle vedlige-
hold af bevoksede vejelementer. For vedligehold af vejelementer belagt
med asfalt eller belegningssten henvises til hafte 4, Vedligehold af
feerdselsarealet.

Vedligehold af vejen omfatter sével akut som planlagt vedligehold.

Akut vedligehold omfatter vejens daglige drift og trafiksikkerhed. Det
akutte vedligehold baseres pa oplysninger fra vejmandstilsynet samt ind-
beretninger fra borgere, politi og andre myndigheder. Det ivaerksettes
umiddelbart pd dette grundlag.

Planlagt vedligehold har til formél at opretholde vejens funktion, og be-
vare den i vejen investerede kapital. Det planlagte vedligehold baseres pé
oplysninger indsamlet ved periodiske og serlige eftersyn og ved til-
standsvurderinger.

Vedligehold af vejens ferdselsfrie arealer skal ske inden for vejbestyrel-
sens gkonomiske rammer, og ved en prioriteret indsats sikre:

— at tavler og vejinventar kan ses af trafikanterne

— at vegetationen ikke hindrer fri passage

— atder er fri oversigt gennem kurver og til tilsluttede veje

— at rabatterne er i en sddan stand, at de om muligt kan benyttes, nér
trafikanter uforvarende forlader kerebanen, til enten at bringe koreto-
jet til standsning eller bringe dette tilbage pa kerebanen.

— at vand kan afledes sé effektivt, at det ikke frembyder nogen fare for
trafikanterne, ikke forvolder direkte eller indirekte skade pa vejanlaeg-
get, og ikke er til gene eller skade for naboerne til vejen

— at rabatterne giver bilisterne en god oplevelse gennem en blomstrende
vejkant med treeer og buske

— at rabatterne kan fungere som refugier og korridorer for den vilde flo-
ra og fauna

— at vegetation ikke beskadiger vej- og afvandingskonstruktionen.



3.

3.1 Definitioner

DE FARDSELSFRIE AREALERS KARAKTER OG FUNKTION

Vejens ferdselsfrie areal opdeles 1 forskellige vejelementer, som vist pa
nedenstaende principskitse.
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Figur 1. Principskitse af forskellige vejelementer.

Vejkant er en faelles betegnelse for alle de vejelementer, der ligger uden-
for det yderste befaestede areal. Midter- og skillerabatter samt dele- og
midterheller er en del af det faerdselsfrie areal, men ikke omfattet af be-
tegnelsen vejkant.

For alle gvrige vejelementer henvises til "Vejnomenklaturen" for en
naermere definition.

3.2 Arealernes karakter
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Vejens ferdselsfrie arealer er typisk bevokset med graesser og blomster,
treeer og buske.

Arealerne, som kan synes at ligge uudnyttede hen, har stor betydning for
savel miljoet som for trafiksikkerheden og vejteknikken.



3.2.1 Grasser og
blomster

3.2.2 Traeer og buske

Den overvejende del af de faerdselsfrie arealer er tilsdet med graesser,
hvori en naturlig flora af andre plantearter har indfundet sig. Floraen om-
fatter flere hundrede arter og mange forskellige plantesamfund, og der
kan konstateres forskellige sammensatninger i forskellige omrader af
landet.

Indtil halvfjerdserne blev arealerne ved nyanlaeg besdet med hejtvoksen-
de graesarter, og disse grasser vil dominere endnu i mange ar. For tiden
er minigrasser nasten eneradende ved nyanlag. Minigresser etablerer
sig langsommere end hgjtvoksende greesarter, men er de forst etableret,
har de en tilfredsstillende erosionsbeskyttende evne.

Indvandring af andre planter sker enten fra eksisterende fre/roddele/plan-
ter 1 rabatjorden eller ved naturlig frespredning.

Er der ikke plantet treeer og buske pa vejens gronne arealer, indfinder
disse sig ofte pé naturlig vis:

— Selvsaede traer og sterre buske, fx elm, ask, tjorn, ren, ahorn, navr,
eg, grapil, bjergfyr og hvidgran, optraeder ofte som sma planter pa
vejkanterne.

— Traer og buske med udleberdannelse eller knopskydende redder, fx
rose, bromber, korbar, havtorn, gyvel og arter af pil og poppel er og-
sa almindelige, og kan give problemer i forhold til asfaltbeleegningen.

Vedrerende beplantning med treeer og buske langs vejene henvises til
Vejreglerne, bind 5, Beplantning.

3.3 Arealernes funktion i forhold til trafikken

3.3.1 Frie oversigter

3.3.2 Risiko for pa-
karsel

De fardselsfrie arealer har vej- og trafiktekniske funktioner som:

— at tilvejebringe oversigt, vejafvanding og sidestoatte

— at give plads til ferdselsafmerkning og til henstillen af nedstedte ko-
retojer

— at vaere undvigeareal 1 uheldssituationer

— at yde det frie rum, der psykologisk skal vaere mellem trafikken og
vejens omgivelser.

De ferdselsfrie arealer vedligeholdes saledes at disse funktioner sikres,
og saledes at arealerne ikke skaber problemer for trafikanternes sikker-
hed og fremkommelighed.

De faerdselsfrie arealer vedligeholdes (slas), s oversigten opretholdes
efter det trafikale behov, og séledes at kravene i1 Vejreglernes bind 1 og 2
overholdes.

Arealer, hvor der erfaringsmassigt kan vare oget risiko for pékersel af
dyr, skal vurderes med hensyn til ekstraordiner sléning, beskaring og
feeldning.

Mange dyr folger sarlige ruter (dyreveksler) under deres vandring. Hvor
disse ruter krydser veje, er der oget risiko for pakersel.
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3.3.3 Oversigt til
afmaerkning

3.3.4 Rabatters funk-
tion som nedspor

3.3.5 Ledelinier

3.3.6 Frit rum

3.3.7 Vejens kon-
struktion og afvan-
ding
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Afmarkninger — herunder kerebaneafmarkninger — skal vere synlige for
trafikanterne.

Det frie syn til tavler og baggrundsafmaerkning samt til reflekser pa kant-
afmeerkning skal sikres ved vedligehold af de feerdselsfrie arealer og evt.
beskaering pé naboarealer med beplantning jf. 3.3.5.

Oversigtsarealet afgraenses jf. Vejreglerne, bind 5, Faerdselstavler, Gene-
relt.

Rabatarealerne kan, hvor der ikke findes nedspor, benyttes til at henstille
havarerede koretgjer eller som undvigeareal i uheldssituationer. Vedlige-
hold af rabatterne skal sikre at trafikanterne kan bruge rabatten hertil, og
at der ikke er skjulte hindringer derfor.

Rabatter skal vedligeholdes sa ledeliniernes trafiksikkerhedsmassige
effekt ikke forringes.

Beplantning og vejens udstyr i rabatten kan indga som en del af vejens
optiske ledelinie.

De ferdselsfrie arealer skal vedligeholdes, sdledes at det frie rum jf. Vej-
reglerne, bind 1 og 2 er til stede.

Dette gaelder badde med slaning af lav vegetation, der hanger ud over
kerebanen, og med beskering af hgjere traeagtig vegetation.

Safremt beplantningen er placeret pd naboarealer kan vejbestyrelsen
kraeve, at den pagaldende nabo selv lader arbejdet udfere. Safremt dette
krav ikke er efterkommet indenfor en fastsat frist, kan vejbestyrelsen lade
arbejdet udfere ved egen foranstaltning pa ejerens bekostning.

De fardselsfrie arealer indgar som en del af vejens konstruktion i forbin-
delse med afvanding, samt ved at give sidestotte til vejen, men ogsd ved
at vaere det sted hvorfra vegetationen kan nedbryde vejkonstruktionen.

Vedligehold af rabatter, trug og grofter skal sikre, at vand ledes fra faerd-
selsarealernes overflade og barende underbygning.

Drenes vejanlaegget ikke tilstraekkeligt, kan dette nedsatte vejens bare-
evne og bl.a. medfere satninger, revner, krakeleringer og sporkering.

Langs vejstraekninger, hvor vejgroften efter steerk nedber eller tebrudspe-
rioder er meget vandferende, kan kraftig vegetation eller tilstopning af
gennemleb og underleb fa alvorlige konsekvenser ved opbledning eller
oversvemmelse af tilstadende arealer og/eller af vejarealet.

Vegetation som hestehov, agerpadderokke o.a. ber forhindres i at brede
sig ind i1 og under vejbelagninger.

Der bar ikke benyttes pesticider til bekaempelse af uensket vegetation.
Iht. "Frivillig aftale om afvikling af brugen af plantebeskyttelsesmidler
pa offentlige arealer, indgaet mellem Kommunernes landsforening, Mil-
jo- og Energiministeren, Amtsradsforeningen, Kebenhavns og Frederiks-



3.3.8 Snelaeg

berg Kommuner, af. 3. november 1998, er det aftalt, at brugen af pestici-
der pd offentlige arealer udfases inden ar 2003.

Se 1 ovrigt Konstruktion og vedligehold af veje og stier, hafte 6, kapitel
5 om ukrudtsbekampelse.

Vegetationen pa de ferdselsfrie arealer kan danne et lefelt, hvor sne kan
lejre sig under snevejr eller fygning. Det kan, athengig af vejens forleb i
forhold til vindretningen og det omgivende terraen, skabe drivedannelse
pé kerebanen.

Arealer slas for at undgé snelaeg, hvor dette erfaringsmaessigt giver pro-
blemer.

3.4 Arealernes funktion i forhold til naturen

3.4.1 Flora

3.4.2 Fauna

Vi har i Danmark ca. 55.000 km vej i det &bne land, hvor vejkanter med
et samlet areal svarende til Langeland, henligger som natur eller natur-
lignende tilstand.

Vejkanterne har en meget stor betydning for den vilde flora og fauna,
idet de fungerer som levesteder for planter og dyr, der ikke er plads til i
det dyrkede land pa grund af intensive driftsformer. Vejkanternes betyd-
ning er gennem arene steget i takt med tilbagegang af enge, overdrev og
moser. Vejkanterne er blevet en vigtig erstatningsbiotop for disse natur-
typers plante- og dyreliv.

Vejkanterne fungerer ogsa som biologiske forbindelseslinier mellem be-
standene pa de forskellige levesteder og letter spredningen for flora og
fauna. Det er derfor vigtigt for planter og dyr, at plejen af disse arealer
udferes med tilstreekkeligt hensyn, séledes at livsforlebene kan gennem-
fores relativt uforstyrret.

Vejkanterne har meget forskellige jordtyper og klimatiske betingelser, og
spender fra de helt torre til de udpraegede vade, og fra de helt lysabne til

de staerkt skyggede omrader. Floraen pa vejkanterne har tilpasset sig det-
te og omfatter flere hundrede arter. Der er sdledes stor forskel pa floraen

pa de forskellige vejkanter og i1 de forskellige omrader af landet.

Vejkanterne har stor betydning for en rekke fuglearters overlevelse. Fx
er sanglerken, der er den talrigeste fugl 1 vejkanterne, bdde athengig af
arealerne til fodesagning og som ynglested. Slas vejkanterne i ynglepe-
rioden april-juli vil mange reder blive adelagt, og de resterende blive
udsat for gget tabsrisiko, dels fordi de blottes for rovdyr, og dels fordi det
@ndrede miljo kan fa fuglene til at opgive rederne.

Insekterne er en meget overset gruppe bdde med hensyn til deres betyd-
ning for artsrigdommen og deres okologiske funktion. Der er 18-20.000
insektarter i Danmark. Langt de fleste af disse er nyttige, og kun ganske
fa optreeder som skadedyr. Sommerfugle, bier og andre insekter lever af
vejkantens blomsters nektar og pollen. De bestover disse blomster og be-
kaemper 1 udstrakt grad skadedyr. Mange insekter udger en vasentlig
faktor ved nedbrydning og omsatning af dedt organisk materiale, og
udger selv et helt nodvendigt fedegrundlag for fugle.
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3.4.3 Pleje
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Vejkanternes gronne arealer og levende hegn har sdledes en indirekte
okonomisk vaerdi 1 det dyrkede land, idet de er tilholdssted for mange
naturlige fjender for skadedyr.

Vejkanterne har en stor bestand af mus og andre af markens smédyr, der
benytter vejens arealer til overvintring. Disse dyr er vigtige fodekilder for
bl.a. tarnfalke, musvéger og fjeldvager, som jager langs vejene.

For at bevare vejkanterne som artsrige samfund er det nedvendigt med en
vis regelmaessig slaning. En sddan sldning muligger bevarelse af serlige
plantesamfund, der ellers vil kunne gro til med "sterkere" planter. I nog-
le egne af landet udger vejkanterne de sidste levesteder for lyskreevende
vilde planter, som fx tjeerenellike.

Vejkanternes grasarealer bor generelt slds 1 gang om éret i efteréret for
at fremme en stor variation af blomster. Ved at sl vejkanterne om efter-
aret fremmer man generelt floraen mest og skader faunaen mindst.

Undlades sléning, vil der udvikles artsfattige samfund med dominans af
nogle fa arter. Disse arealer vil ofte udvikle sig til krat og derefter sprin-
ge i skov.

Det er ikke alle plantearter, der fremmes med en sen slaning. Engarterne
sikres de bedste vilkdr ved en sommerslining, og pé neringsrige arealer
vil en sommerslaning med fjernelse af den afslaede vegetation langsomt
kunne mindske naringsindholdet, hvilket vil fremme mangfoldigheden
af vilde planter.

Det er vigtigt altid at bevare nogle usléede partier, fx:

— lengst vk fra vejen
— op mod eller mellem beplantningerne
— hele vejkanten langs en mindre vejstrakning.




Slaningen ber tilretteleegges sdledes, at der til stadighed findes en varia-
tion af sldede og usléede partier langs en vejstrekning. Det bor ikke vare
de samme arealer, som lades uslaet fra ar til ar.

Skille- og midterrabatter, der er smallere end 1,5-2 m, kan vedligeholdes
uden serlige hensyn til flora og fauna.

Der ber ikke benyttes gadskning ved pleje af de faerdselsfrie arealer, da
det har en skadelig virkning for diversiteten af flora og fauna.

3.5 Arealernes funktion i forhold til naboerne

3.5.1 Flyvehavre

Vejkanterne udger greensen mellem det trafikerede areal og naboerne.
Vedligehold af vejkanterne er sédledes med til at praesentere vejen overfor
naboerne, samt sikre et godt naboskab.

Flyvehavre skal bekaeempes pa alle vejens arealer.

I folge Landbrugsministeriets bekendtgerelse nr. 542 af 28. juni 1995
skal alle dyrkede og udyrkede arealer ved ejerens eller brugerens foran-
staltning holdes fri for frebzrende flyvehavreplanter.

Bestemmelserne omfatter ogsé vejes ubefestede arealer.

1. Draphavre 2. Flyvehavre
Figur 3.

3. Almielig havre

1. Draphavre; Almindelig pd vejkanter. Aflang top af ret smd, glinsende
smdaks og kun én synlig stak (borsteformet vedheeng pd avner) pd hvert
smdaks.

2. Flyvehavre; Temmelig almindelig ukrudtsplante i kornmarker og pd vej-
kanter (iscer forkanten). Bredere top med 2-3 meget lange stakke pd hvert
smdaks og forneden hdarede avner.

3. Almindelig havre; Almindeligt dyrket. Bredere top med kun én stak pr.
smdaks og ingen hdr pd avnerne.

Flyvehavre bekempes ved bortlugning, afhugning eller jordbehandling.

Bortluget eller athugget flyvehavre skal straks breendes, og anvendte
redskaber og sekke mv. renses.

15



3.5.2 Krydsbestov-
ning

3.5.3 Frospredning

16

Flyvehavre kan om nedvendigt bekempes med pesticider, ved sprojtning
om foraret med et middel anerkendt til bekeempelse af flyvehavre.

Vejledning i bekampelsen kan fés pd Landbrugets radgivningscenter.

Erfaringen viser, at flyvehavre undertiden forveksles med uskadelige
draphavre (se figur 3).

Nogle af de planter, der vokser pa vejkanterne, er vildformer eller forvil-
dede kulturformer af urteagtige markafgreder. De mest betydningsfulde
af disse er for veletablerede vejkanters vedkommende: Vild gulerod, klo-
verarter, sneglebalgarter og en rekke kekken- og krydderurter, samt
forskellige graesser, is@r rapgrasarter. Hvor disse planter optrader 1 stor-
re mengder 1 nerheden af freafgroder, vil der vere risiko for, at der ved
krydsbestovning sker en vardiforringelse af froafgraden enten ved en
mindre freproduktion eller ved en produktion af ringe kvalitet.

For nyanlagte vejkanter kan en voldsom tilstedeverelse af agerkél eller
forvildede kulturformer af kal de forste ar betyde en risiko for krydsbe-
stovning med kélrabi, raps, rybs og turnips.

For at begrense omfanget af krydsbestovning, ber arealer i neerheden af
fromarker slds, safremt der af tilgrensende ejere eller brugere fremsettes
anmodning herom med henvisning til krydsningsfare. Ved fremarker
forstas alene marker med freafgreder eller marker med afgreder, der er
bestemt til freafgrader det naeste ar. Arealer med korn eller graes til foder
hhv. industriel anvendelse betegnes ikke som fremarker.

Blomster og graesser pa vejkanterne spredes kun i begrenset omfang til
haver og dyrkede marker. Dette skyldes dels forskellen i vaekstvilkarene,
herunder sadskifte paA markerne, og dels at der pa disse naboarealer saed-
vanligvis foretages en generel mekanisk eller kemisk ukrudtsbekaem-
pelse.

De arter, der hyppigst vekker naboers irritation, er agertidsel og melke-
batte. For begge arters vedkommende fremmer sldning spredningen. For
agertidsel ved foreget dannelse af udlebere, og for malkebette ved
fremme af fresetningen.



3.5.4 Kempe-bjerne-
klo

3.5.5 Brandfare

3.5.6 Fredede arealer

Bek@mpelse af keempe-bjorneklo ber primart ske mekanisk. Kempe-
bjerneklo ber bekaempes ved athugning, opgravning eller fraesning/plej-
ning af jorden. Athugges kempe-bjorneklo ber dette ske inden planten
setter skeerm. Froskaerme og ansatser til skeerme mé ikke knuses, men
ber indsamles og brendes, som flyvehavre.

Figur 4. Kcempe-bjorneklo Almindelig bjornekio.

Brande pa vejkanterne mé antages primart at vaere forarsaget af cigaret-
ter, der er smidt ud af biler eller pga. bilers katalysatorer, der nar en me-
get hgj driftstemperatur. Mest brandfarlig er lyng, samt tert graes i for-
arsménederne.

Brande udger forst og fremmest en fare ved at de kan brede sig til nabo-
arealer: skov, hede, marker og beboelse.

Hvor en séddan brandfare er realistisk, skal der foretages en sléning af vej-
kanten.

P& udsatte steder ber det overvejes at &ndre vegetationen til noget min-
dre brandfarligt.

Pa vejarealer, der gennemlgber fredede eller fredningsmaessigt veerdi-

fulde omréder, skal vejbestyrelsen tilpasse sin vedligeholdelsesform, s&
den tilgodeser disse interesser.
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3.6 Arealernes funktion i forhold til sstetik

3.6.1 Landzone

3.6.2 Byzone

18

Vejenes gronne arealer udger en stor del af naturoplevelsen i det dyrkede
landskab, og har dermed stor @stetisk vardi og betydning for landskabets
udseende. De fleste mennesker opfatter umiddelbart en blomstrende vej-
kant som et positivt syn.

Figur 5. En blomstrende vejkant. |

Ved rastepladser, parkeringspladser o.l. indtager de faerdselsfrie arealer
en anden funktion, idet de benyttes til spisning, leg og andet ophold. Af
hensyn til dette kan der vere behov for en "byzonepleje", med et jevnt
kortklippet grastaeppe, der gor arealerne mere brugervenlige og lettere at
renholde.

Vejkanterne 1 byzone udger en naturlig forleengelse af villahaverne og
parkerne. De fleste mennesker vil kun opfatte vejkanter, holdt som vel-
plejede forhaver, som et kent syn og som en del af bybilledet.



4. SLANING

4.1 Planlegning

4.2 Registrering

4.2.1 Trafikken

4.2.2 Naturen

Vejmyndigheden udarbejder en plan for slaning af vejkanter samt skille-
og midterrabatter séledes at arealerne bedst muligt kan opfylde deres
funktion, som angivet i kapitel 3.

Idet forholdene langs vejene varierer, skal der tages individuelle hensyn
til hvilken funktion, der er vigtigst pd hver enkelt vejstraekning, og der
skal svarende hertil gennemfores en tilpasset slaning.

Det er sdledes nedvendigt at gennemfore en planlegning af hvor de trafi-
kale forhold kraver slaning, hvor hensyn til flora og fauna kraever sla-
ning og hvor @stetiske, lovmeassige og andre hensyn kraver sléning.

Planlagningen af sldningsarbejdet skal bygge pa en registrering af, hvor:

— der er s@rlige trafikale forhold
— der er sarlige hensyn at tage til flora og fauna
— der er @stetiske, lovmassige og andre hensyn at tage.

P& dette grundlag udarbejdes en vedligeholdelsesplan, hvoraf det frem-
gér, hvorndr de forskellige arealer skal slds. Afthangig af ekonomien kan
den generelle sldning af vejkanterne gennemfores med mellem 1 og 5 ars
intervaller, eller det kan besluttes at lade dele af vejkanten springe i skov
(krat).

Vejkanter samt skille- og midterrabatter ber kun slds om sommeren, sé-
fremt det er nadvendigt for at opfylde kravene i kapitel 3.

Det registreres, hvor det af fremkommeligheds- eller trafiksikkerheds-
hensyn er nadvendigt at sla vejkanterne, samt hvornér sldning kan ventes
pakravet.

Sldning pa grund af Anbefalet tidspunkt

Fri oversigt Kan ske hele aret

Oversigt til afmerkning Kan ske hele aret

Rabatters funktion som nedspor  Ber ske forsommer og efterdr
Frit rum Bor ske forsommer og efterar
Vejafvanding/-konstruktion Bor ske forsommer og efterdr
Sneleg Inden vinteren.

Det registreres og anferes pa biologisk vejkort, hvor der af hensyn til
flora og fauna skal vises serlige hensyn ved slaning, samt hvilke hensyn
der skal tages. Registreringen kan ske ved henvisning til serlige bioto-
per, samt ved anforelse af s@rlig bevaringsvardig flora eller fauna.
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4.2.3 Naboer

20

P& ovennavnte arealer skal princippet om at lade usldede partier std om
efteraret ogsa folges, med mindre det er registreret, at andre hensyn skal
folges.

Naturkyndige folk fra vejmyndighedernes relevante afdelinger eller folk
fra naturorganisationerne kan relativt hurtigt udpege de interessante
streekninger, og gennemfore kortlegningen af vejkantens flora og fauna.

Slaning ber af hensyn til flora og fauna generelt udferes 1 gang hvert
efterar. Det er vigtigt, at efterlade usldede partier som beskrevet under
punkt 3.4.3 samt 4.3.2.

Folgende undtagelser fra nevnte slaning skal na@vnes:

— engvegetation ber slas hvert dr, primo juli

— overdrevsvegetation ber kun slas hvert 2. til 5. efterar

— naringsrige arealer ber slds 1 gang hvert efterdr, samt i begyndelsen
af juli hvert 5. ar

— arealer med lyng ber plejes som de tilstedende hedearealer.

Engvegetation bestar af et hojt antal lavtvoksende, lyskrevende gres- og
urtearter. Engvegetationen kraver hoj jordbundsfugtighed.

Vegetationen pa strandenge bestér af lavtvoksende, lyskraevende og salt-
talende grees- og urtearter.

Overdrevsvegetation bestér af grees- og urtearter, som kan gro pa ofte

torre arealer. Overdrevsvegetation kan ogsa omfatte spredte treer og
buske.

Arealer, der af gkonomiske eller andre grunde, ikke slas hvert efterar, ber
slds inden vinter med et interval pad mellem 2 og 5 ar. Hvis dette ikke
gores, bor arealet skifte status fra grasareal til buskareal, og sléning op-
hore.

Hvor der er registreret s@rlige naturmeessige interesser, ber slaning til-
passes disse og ikke undlades af skonomiske arsager.

Arealerne, som ikke slés, vil med tiden udvikle sig til artsfattige sam-
fund, men vil samtidig vaere med til at sikre, at de gvrige arealer kan slas
regelmaessigt, sledes at artsrige samfund kan bevares pé disse arealer.

Det registreres hvor hensynet til naboarealer (herunder lovmaessige hen-
syn) kraver sarlig slaning. Denne registrering vil endres ar for ar, forar-
saget af ®@ndrede afgreder, samt evt. @&ndret vegetation 1 vejkanter.

Vejbestyrelsen ber ved samarbejde med lodsejerne og deres foreninger
sikre, at denne registrering er sket for alle arealer, inden sldningen skal
iverksattes.



4.2.4 Fstetik

4.3 Slaning i landzone

4.3.1 Tidspunkt

4.3.2 Metoder og
omfang

Slaning pa grund af Anbefalet tidspunkt

Krydsbestovning Bor ske umiddelbart inden blomstring
Frespredning Bor ske umiddelbart inden blomstring
Kampe-bjerneklo Kan ske hele aret

Brandfare Bor ske inden forér

Fredede arealer Serlige krav

Der registreres rastepladser, parkeringspladser, steder med behov for
serligt renhold samt bymaessige arealer, hvor vejkanterne ber holdes
med et jevnt kortklippet greesteppe.

Slaning i1 landzone omfatter alle arealer uden for byernes byzoneskilt,
bortset fra arealer der af servicehensyn skal holdes med et jeevnt klippet
greesteppe. Der skal ved sldning i landzone tages vidtgadende hensyn til
miljoet.

Slaning 1 forsommeren igangsattes sé sent som muligt, men ber, hvor der
er ferietrafik, afsluttes inden denne.

I perioden indtil 15. september udferes yderligere sldning, hvor hensyn
til trafik, sikkerhed og nabohensyn ger dette pakrevet, samt af hensyn til
naturen (naringsrige arealer samt arealer med engbevoksning).

Efter 15. september slas der af hensyn til naturen samt af trafik-, brand-
og afvandingsmaessige hensyn.

Rabatter og vejkanter slas kun i det omfang det er nedvendigt for at op-
fylde arealernes funktion, 1 forhold til trafik, natur, naboer og @stetik,
som beskrevet i kapitel 3.

Trafikale hensyn kan saledes ikke begrunde en generel slning af vej-
kanter 1 delvis eller fuld bredde, eller slaning for markering af grofte-
kanter.

Klippehgjden ber vare over 10 cm, idet lavere klippehgjde risikerer at
blotlaegge jorden.

Ved forsommerslaning af hensyn til trafikken slds en maksimalt /2-1 m
bred breemme langs belegningskant, sdledes at kantpalenes reflekser
holdes synlige.

Slaningen skal ikke nedvendigvis feres bag kantpale, og ber ikke vare
lavere end de trafikale hensyn kreever det.

Ved sommersléning ber der af hensyn til floraen benyttes maskiner, der
ikke knuser vegetationen. Det afsldede materiale ber fjernes, nér det er
blevet tort og blomsterne har kastet fro; ellers vil den underliggende ve-
getation blive kvalt.
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4.4 Slaning i byzone

4.4.1 Tidspunkter

4.4.2 Metoder og
omfang

22

Ved efterarssléning, samt ogvrig slaning af hensyn til naturen, slds vej-
kanterne aldrig rent. Der efterlades altid usldede omrader — fx hele vej-
kanten eller arealet op mod eller mellem beplantningerne — pa omkring
20% af vejkantens areal. De usléede arealer skal vare fordelt over hele
strekningen og efterlades af hensyn til faunaens overlevelse. Det bar
ikke veere de samme omrader, som holdes usléet fra ar til ar.

For at sikre en variation af sldede og usladede partier fra ar til &r kan vej-
kanten inddeles i et antal jeevnt — men naturligt og astetisk — fordelte
delstrekninger, hvor man skiftevis — med 3-5 ars intervaller undlader at
sla hele vejkanten.

Slaning 1 byzone omfatter alle arealer inden for byernes byzoneskilt,
samt gvrige arealer der af servicehensyn skal holdes med et jevnt klippet
grasteppe.

Hvor ingen sarlige miljomessige hensyn har forrang, slds vejkanterne 1
byzone af @stetiske arsager, men saledes at de trafikale hensyn til hver en
tid er opfyldt. Hvor s&rlige miljehensyn har forrang, slas som for land-
zone.

Slaning gennemfores efter behov.

Slaning gennemfores med de metoder og klippehgjder arealet og dets
brug tilskriver.



5. REPROFILERING

5.1 Generelt

Vejmyndigheden skal til stadighed sikre, at de faerdselsfrie arealer — her-
under specielt rabatter, grofter og trug — vedligeholdes pd en made, s
vejelementerne altid er i en trafiksikkerhedsmaessig forsvarlig stand og at
elementernes afvandingsmassige funktioner bevares.

Da vejkanterne dagligt pavirkes af trafik, vejr og andre faktorer, er en
lebende kontrol og udbedring af skader nedvendig. Specielt efter langva-
rige regnperioder og efter skybrud er der behov for en gennemgang af
yderrabatter og grofter, sd vandforarsagede skader kan udbedres inden de
udvikler sig.

Regnvandsbassiner kraever ogsad — om end kun undtagelsesvis — reprofile-
ring. Hefte 2 om afvandingskonstruktioner beskriver ogsa drift af regn-
vandsbassiner.

5.2 Rabatter og grefter

5.2.1 Generelt

5.2.2 Skader

Rabatter afleder vandet fra vejens overflade og leder det til trug eller
groft, med mindre der mellem rabat og vejbefastelse er udfert en vand-
rende.

Det vand, der siver gennem vejens og rabatternes overflade, afledes gen-
nem vejens bundsikringslag til dren eller groft, og fores via ror eller
groft til recipient. Vand fra vejens naermeste opland kan ogsé stremme til
vejens dren og grofter.

"Vandferende grofter" indgar i et storre vandafledningsanlaeg, som ikke
alene er rettet mod vejen og dens konstruktion, men som ogsa ferer vand
fra naturlige vandleb. Vandlebsvandet ledes pa kortere eller lengere
streekninger 1 grofter, som er anlagt langs vejen, indtil vandet pd passende
steder kan ledes til andre grofter, ledninger eller til recipient.

Hvor vandlgbsvand feres via vejens vandafledningsanleeg, betragtes an-
leegget som et vandleb med de forpligtelser dette medferer i henhold til
Vandlebslovens bestemmelser. Se 1 ovrigt haefte 2 om afvandingskon-
struktioner.

Pé grund af vintergrusning, sand-/jordfygning, tabte materialer samt ned-
brydning/kompostering af afslaet materiale vokser rabatter og heller i
tidens lob.

Korsel i rabatterne, iseer umiddelbart langs belaegningskanten, skaber en
fordybning, hvor der kan sta vand, som siver ned i barelaget, ligesom
fordybningen er til fare for trafikken.

Hoje rabatter kan bidrage til dannelse af langsgéende erosionsrender,

som opstdr, ndr vandet ikke straks ledes til groft eller trug, men i stedet i
store mangder lober langs vejkanten.
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5.2.3 Krav

5.2.4 Athjelpnings-
metoder

24

Naér vand leber fra rabat til groft, kan der dannes skyllerender (erosions-
klofter) 1 overgangen mellem rabat og skraning og ned af grofteskrinin-
gen. I forbindelse med kraftige regnskyl udvikler ikke udbedrede skylle-
render sig hurtigt til sterre jordskader.

I rabatten lever muldvarpe og mosegrise, der ved muldskud kan gere
rabatten uegnet for fodgaengertrafik og som sikkert henstillingssted for
havarerede keretgjer.

Rabatter:

Rabatten ber ikke blive sé hgj, at vandet umiddelbart efter regnvejrets
afslutning star mere end 1 m ind pa kerebanearealet, og ber ikke vaere
mere end 3 cm under belegningskant, idet dette kan veere til fare for iser
cyklister.

For at sikre at vandet hurtigt ledes fra rabatten til trug eller groft uden at
opblade rabatten, og for at sikre en jeevn overflade, der kan betraedes
uden veasentlig fare, ber rabattens overflade halde vk fra vejen med
mellem 30 og 100%.

Rabatter skal holdes jevne og med en tilstrekkelig baereevne til, at det
ikke er risikabelt at trafikere rabatten. Safremt det gennem kortere perio-
der ikke er tilfzldet, skal der afmarkes med advarselstavle A35, "Farlig
rabat", med angivelse af arsag, jf. Trafikministeriets cirkuleere om vejaf-
merkning af 7. januar 1998.

Hjulspor 1 kerebanekant og rabat, skyllerender, muldskud og andre natur-
eller trafikforvoldte niveauforskelle i rabatten skal udjavnes, inden de
bliver til fare for trafikken eller vejens bereevne.

Hvor rabatten kan forventes benyttet til fodgengertrafik, ma der ikke
forekomme ujaevnheder, som kan vare til fare for fodgengerne. Huller,
render og muldskud skal straks udjevnes. Det everste muldlag skal vare
sa fast, at fodgengere ikke synker i. Det ma forventes, at fodgengere ved
feerden 1 rabatten er opmerksom pa mindre ujevnheder.

Ubefastede heller ber ikke blive sé hgje, at det — selv med hyppig grees-
sldning — er vanskeligt at sikre synligheden af lavtsiddende vejvisnings-
eller feerdselstavler.

Grofter:

Grofter skal holdes med et hydraulisk profil, der er tilstraekkeligt til at
aflede vandet, séledes at det ikke traenger ind i vejens berelag, eller over-
svemmer vej eller tilgrensende arealer.

Groftebund ber vere ca. 5 cm under bundleb, 1 gennemleb og underleb,
sa det undgés, at jord og andet fores ind i roret, og tilstopper det. En ban-
ket foran indlebet, udfort med lille fald bort fra denne, letter oprensning.

Huller og render i rabattens overflade samt for lav rabat, kan normalt
retableres ved tilfyldning med muld eller grus og evt. komprimering. Til
retablering kan ogsa anvendes tidligere athevlet rabatjord, evt. opblandet
med grus.



5.3 Regnvandsbassiner

5.3.1 Generelt

Hvor ujevnheder fremkommer pa grund af gentagen kersel 1 rabatten, fx
ved sving eller tilstadende veje, kan der foretages en tilfyldning med et
korestabilt materiale.

Hvor kerestabilt materiale ikke er nok til at hindre tilbagevendende ska-
der kan vejkanten forsterkes med rabatarmering i form af betonarme-
ringssten, armeringsmatter af plast eller lignende.

Hvor regnvand eller andet afstremmende vand har forarsaget skylleren-
der 1 grofteskraning og rabatoverflade, skal disse udbedres enten ved at
forhindre vandets lob det pageldende sted, eller ved at sikre at vandet
lober pé eller gennem materialet uden at fjerne dette. Der kan hertil be-
nyttes filtergrus, afdekket med sten i en storrelse, der ikke flyttes af van-
det. Hvis dette ikke er tilstraekkeligt eller er astetisk uforsvarligt, mé det
overvejes at etablere dren og/eller rorlaegning af renden.

Hvor rabatten er for hgj til at sikre afvandingen, athgvles eller fraeses op-
timalt profil, lidt under kerebanekant, og med haldning mod greft.

Hvor greftens hydrauliske profil er blevet for lille til at lede vandet bort
under storre tobrud eller lignende, oprenses bund og evt. skraninger.

Ved sével athevling af rabatter som ved oprensningen af grofter fjernes i
vid udstrekning vegetationen samt en del af vaekstlaget, og afhjelp-
ningsmetoderne er siledes et kraftigt indgreb i floraens og faunaens livs-
betingelser. Samtidig eges erosionsproblematikken, idet rabat og grofte-
skraninger uden vakstlag let eroderes ved selv mindre vandskyl.

Det skal derfor sikres, at der efter rabatathevling og grefteoprensning er
et muldlag tilbage, hvori der kan genskabes en naturlig vegetation, som
ikke bor etableres ved saning af gras, men ved udnyttelse af det naturlige
fradepot 1 jorden. Safremt athevling eller oprensning gér helt ned 1 rajor-
den, ber der udlegges et muldlag af det athgvlede materiale 1 mindst 5
cm lagtykkelse.

Afhevling af rabatter og oprensning af grofter ber forega pa et tidspunkt,
hvor vegetationen hurtigt retablerer sig. Arbejdet ber udferes i perioder,

hvor dagtemperaturen er mindst 8-10°C og grasset er i vaekst. Tarkepe-
rioder ber undgés. Oprensning af grofter ber undgas 1 fuglenes ynglepe-

riode april-juli.

Regnvandsbassiner ber kun oprenses nar de ikke opfylder kravene til
deres funktion eller godkendelsesgrundlaget. Det er enskvaerdigt, at bas-
sinerne kan indga i landskabet som kompensation for andre vandhuller,
hvor antallet i mange &r har vaeret i tilbagegang pa grund af opfyldning
og afvanding.

Regnvandsbassinerne er en del af vejkonstruktionen, og er saledes ikke
erstatningsbiotoper, men de kan blive sma naturlokaliteter med en vis
@stetisk veerdi 1 landskabet samt give levemulighed for en del af det abne
lands plante- og dyreliv. Regnvandsbassinernes naturmaessige vaerdi kan
oges ved, at man hever aflgbets kote, undlader at sla vegetationen naer
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5.3.2 Skader

5.3.3 Krav

5.3.4 Afhjelpnings-
metoder

vandkanten, sikrer skygge péd vandspejlet ved at have traeer pa bassinets
sydside samt lader naturlig bred- og sumpvegetation fa lov til at udvikle

sig.

Regnvandsbassiners profil &ndrer sig i tidens leb. Bassinets rumfang
bliver mindre, nar afslaet/visnet materiale pa skraninger nedbrydes/kom-
posteres eller bundfeldes 1 bassinet, ligeledes tilfores bassinet lobende
jord, grus og andre materialer via det vand som tilledes bassinet. Hvis
bunden heves over niveau for til- og afleb er det nedvendigt at foretage
en oprensning af bassinet for at undga opstuvning i ledninger og bassin.

Som udgangspunkt oprenses regnvandsbassinet til de oprindeligt projek-
terede mél og koter.

Hyvis der er bestemmelser i godkendelsesgrundlaget, om hvordan bassi-
nerne skal oprenses, skal disse bestemmelser naturligvis folges.

Nér der er behov for at oprense (reprofilere) bassinet, ber dette ske pa sa
skdnsom en made som muligt. Eventuelt opgraves kun materiale fra bas-
sinets bund, mens skraninger forbliver uendret. Det er vigtigt ved op-
rensning af bassiner at sikre, at bundmembranen ikke beskadiges.

Ligesom for rabat og grefter ber oprensning/reprofilering af regnvands-
bassiner forega pa et tidspunkt, hvor den naturlige flora hurtigt retablerer
sig. Samtidig ber der ogsa tages hensyn til det dyreliv, som holder til
omkring bassinet, sdledes at dette skades mindst muligt.

5.4 Skadedyr i rabat- og greftearealer
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Ved skadedyr i vejkanterne forstés alene dyr, der kan veere til skade for
vejens konstruktion eller trafikkens fremkommelighed.

Raeve og gravlinger kan bygge deres huler i vejskraninger, ligesom
muldvarpe og mosegrise kan leve i vejkanterne og grave deres gange her.

Bekaempelsen ber kun foregd, sdfremt der konstateres skade eller fare for
vej eller trafikanter, og den skal foretages af et autoriseret firma eller af
personale, som har erhvervet sig den fornedne tilladelse til at udfere be-
kaempelsen.



6. JORDIRABATTER

6.1 Generelt

6.2 Planlaegning

I det folgende dekker betegnelsen rabatjord over jord fra vedligehold af
vejens areal (athevling af rabatter, oprensning af grefter m.m.).

Kapitlet omhandler regler og problemer i forbindelse med handtering,
genanvendelse eller bortskaffelse af rabatjord.

Ved deponering forstés 1 det folgende, deponering pa godkendt affalds-
depot.

Jorden i vejens rabatter kan vere forurenet. Mangden af forurenende
stoffer varierer med afstand fra vejen, jorddybden og jordens struktur.
Forureningen skyldes bl.a. stoffer, som stammer fra benzin- og dieselbi-
lers udstedning, spild af motorolie og brendstof, samt slid pa bremsebe-
leegninger og anden nedbrydning af bilerne. Den jord, som ligger neer-
mest vejen, kan endvidere vare forurenet med stoffer fra selve vejbelaeg-
ningen. Vejudstyr i rabatten kan ogsé bidrage til forurening af jorden fx
med zink fra galvaniserede produkter. De forurenende stoffer, som ofte
kan findes i rabatjorden, er olier, PAHer (tjereforbindelser), bly, zink og
kobber.

Der kan 1 jorden ogsa vere anden forurening fx rester af sprojtemidler og
nedbrydningsprodukter efter disse, eller salt og andre kemikalier fra glat-
forebekampelse pa veje og stier. Endvidere kan jorden vaere forurenet
med mere synligt affald (deekrester, husholdningsaffald, gamle kabler,
ledninger osv.).

Jord indenfor vejarealer defineres, jf. jordforureningsloven, som potenti-
elt forurenet, og skal handteres som sadant. Det vil bl.a. sige, at jordflyt-
ninger over vejskel skal anmeldes til kommunalbestyrelsen; dog kan den
enkelte vejbestyrelse handtere jordflytninger mellem egne veje uden an-
meldelse.

For driftsarbejder pdbegyndes ber hindteringen af rabatjorden vere plan-
lagt. Vejbestyrelsen skal have overblik over, om den jord man fjerner fra
rabatten, kan vare forurenet eller ej. Sorteringen af jorden ber foretages
pa stedet. Som grundlag for planlegningen kan benyttes det vejregelfor-
beredende arbejde "Vejledning i handtering af jord i og fra offentlige
vejarealer".

Vejens alder, geometri og trafikkens intensitet kan blandt andet have
indflydelse pa, om jorden langs vejen er forurenet, og hvis den er i hvil-
ken grad. Derfor ber man vaere specielt opmarksom p4, at jord fra for-
skellige veje eller vejstraekninger med forskellig alder eller trafikintensi-
tet, ikke blandes uden forudgidende undersogelse.

Uanset om rabatjorden skal deponeres eller genanvendes, skal den hind-
teres sdledes, at jord med forskellige forureningsniveauer ikke bliver
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6.3 Ren jord

6.4 Forurenet jord

6.4.1 Genanvendelse
og slutdisponering
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blandet. Det er ikke tilladt at fortynde sig ud af et forureningsproblem.
Genanvendelig jord kan edelegges, hvis den blandes med mere forurenet
jord.

Jord og andet materiale fra oprensning af regnvandsbassiner, vil oftest
veaere sa belastet med tungmetaller og andre stoffer, at jorden ikke méa
genindbygges, men skal renses eller deponeres som affald.

Ren jord er jord, som ikke indeholder forurenende stoffer eller jord, som
indeholder forurenende stoffer i s& sm& mangder, at jorden i1 henhold til
kommunens eller amtets miljoforvaltning ikke betragtes som forurenet.

Miljestyrelsen har udstukket vejledende retningslinier for ren jord.

Vejbestyrelsen har pligt til at orientere sig om de maksimalt tilladelige
koncentrationer af forureningsstofferne i ren jord. Vejbestyrelsen skal
kunne dokumentere, at jorden den ensker at bortskaffe eller genanvende
er ren.

Den rene jord kan, uden indhentning af tilladelse 1 henhold til Miljebe-
skyttelsesloven, oplagres og genindbygges pa rabatter eller i nye vejan-
leg.

Nogle kommuner anviser deponeringsmulighed for ren jord. Den rene
jord kan 1 disse kommuner afleveres pa godkendte mellemdepoter/fyld-
pladser, hvorfra andre har mulighed for at hente jorden.

Forurenet jord er, ifolge jordforureningsloven, jord der pga. menneskelig
pavirkning kan have skadelig virkning pa grundvand, menneskers sund-
hed og miljeet 1 ovrigt.

Den lettere forurenede jord, som er fjernet fra rabatten, kan genanvendes
eller deponeres som affald. Jord som er meget forurenet skal eventuelt
renses.

Det er vejbestyrelsen, som skal dokumentere hvilke stoffer, som fore-
kommer i den forurenede jord samt koncentrationen af forekomsten.

I stedet for at deponere den lettere forurenede rabatjord som affald, kan
man valge at genanvende den, eksempelvis ved genindbygning i ra-
batter.

Kommunens eller amtets miljoforvaltning fastsetter greenseverdier for
indhold af forurenende stoffer i den jord, som mé genanvendes. Gran-
severdierne fastsettes ud fra miljehensyn. Eksempelvis kan hensynet til
omrader med sarlige drikkevandsinteresser medfere, at der ikke mé gen-
indbygges forurenet rabatjord pa vejstraekninger gennem disse omrader,
eller at de tilladte greenseverdier er lavere end for vejstraekninger, som
gir gennem omrader med begrensede drikkevandsinteresser.



6.4.2 Deponering
eller rensning

Tilladelse til genindbygning af forurenet jord, kan ske efter miljobeskyt-
telsesloven §19 hhv. §33 (kapitel 5). Som udgangspunkt giver amtet §19
og §33 tilladelser, mens kommunerne giver §33 tilladelser til amterne.
Som hovedregel gives §19 tilladelser til anleeg som hurtigt afsluttes,
mens en §33 tilladelse gives hvor en afslutning tager mange ar, og der
dermed indgar mange miljeforhold, fx stej. Et mellemdepot og en stoj-
vold som opbygges over fx 5 ér, vil typisk kreve en §33 godkendelse.

Flytning og genindbygning af mindre mangder jord indenfor samme
vejbestyrelses omrdde kraver ikke tilladelse.

Der skal i henhold til Miljebeskyttelsesloven ogsa indhentes tilladelse til
midlertidig oplagring (mellemdepoter) af forurenet jord — kapitel 5 god-
kendelse.

Hvis der pd de samme arealer gennem flere ar genindbygges rabatjord,
vil der med tiden kunne ske en koncentrering af nogle af de forurenende
stoffer. For rabatjorden henlaegges pa mellemdepot for senere at blive
genindbygget, ber man derfor — blandt andet pa baggrund af det kend-
skab man har til tidligere ars drift — sikre sig, at jorden overholder de
tilladte graeenseverdier.

Hvis man ensker at bortskaffe forurenet jord, skal kommunen anvise
deponerings- eller behandlingsmulighed. Kommunens anvisning skal
altid folges. Hvilket deponerings- eller behandlingsanlaeg som anvises,
afthanger blandt andet af koncentrationen af de forskellige forurenende
stoffer 1 jorden.

I henhold til lov om afgift af affald og ristoffer skal der betales statsafgift
pa forurenet jord, som afleveres til deponering, samt deponeringsafgift
eller renseafgift til aftageren af jorden. Statsafgift betales dog ikke ved
deponering pé specialdepot for jord.
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7. BEPLANTNINGER

7.1 Beplantningsfunktion

7.1.1 AEstetik

7.1.2 Miljo

7.1.3 Trafiksikkerhed

7.2 Beplantningspleje
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Beplantning langs veje har flere formél og funktioner.

Megen beplantning etableres for at skabe smukke veje — dvs. beplantnin-
ger, som sammen med vejkantens gresser og blomster giver en varieret
og positiv oplevelse. Beplantningen er samtidig med til at indpasse vejen
1 — og sammenbinde vejen med — det omgivende landskab.

Beplantningen kan vere med til at forbedre miljeet langs vore veje, men
forkert pleje kan vaere med til at skade miljeet. Beplantningen giver dy-
relivet bedre forhold bl.a. fordi der i landskabet skabes sammenbindende
korridorer, som giver bl.a. insekterne mulighed for at komme fra en bio-
top til en anden. Forkert pleje kan medfere, at skjul og levesteder for
flere dyrearter forsvinder.

Traeerne langs vore veje udger 1 visse situationer en risiko for de trafi-
kanter, som kerer vk fra selve vejarealet. Traer, som er rigtigt placeret i
forhold til vejen, kan pd den anden side vaere med til at forbedre trafik-
sikkerheden ved den sékaldte "optiske ledning" — hvilket betyder, at trae-
erne gor det lettere for bilisten at "aflaese" vejens forleb og udseende
samt gnsket hastighed.

Vedrerende beplantning med traeer og buske langs vejene henvises til
Vejreglerne, bind 5, Beplantning.

Manglende vedligehold af beplantninger, herunder specielt manglende
beskaring af traeer, kan vere til gene eller egentlig fare for trafikanterne.
Det skal ved beskaring sikres, at oversigtsforhold ved vejudmundinger,
kurver og ved vejafmerkning bevares. Beskaring skal ligeledes sikre, at
grene ikke haenger ind over faerdselsarealet til gene og fare for iser fod-
gangere og cyklister.

Dade traer ber fjernes, idet nedfaldne grene fra treeerne kan vare direkte
trafikfarlige.

Plejen skal tage udgangspunkt i beplantningens formal, séledes at plant-
ningens gnskede effekt opnds sé hurtigt som muligt og vedligeholdes. Af
hensyn til beplantningens mulighed for at udvikle sig, er det vigtigt at
vare opmarksom pé vedligeholdelsen af de tilstedende arealer, sd be-
plantningen fx ikke skades ved grasslaning eller af sprojtemidler fra
narliggende marker.

Ukrudtsbekaempelse i beplantninger er behandlet i haefte 6, Vejregler for
drift af veje og stier, kapitel 5.

Vedrerende pleje af treeer og buske langs vejene henvises til Vejreglerne,
bind 5, Beplantning.
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