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FORORD

Denne publikation er skrevet i anledning af Dragoer lokalhistoriske Arkivs
udstilling om skibsreder H. N. Jeppesen, hans slegt og hans skibe.

Under forarbejdet til en sidan udstilling indsamles en broget mangfoldighed
af oplysninger, hvoraf nogle vil vere glemte igen en maned senere, og andre
vil vere af en sadan art, at de er uegnede til udstillingsbrug. Det har derfor
veret tanken at samle hele denne mosaik af oplysninger til en bog, sdledes at
lidt af dette store forarbejde hermed bliver bevaret for eftertiden og
tilgzengeliggjort for en storre kreds.

Der skal her rettes en varm tak til cand.mag. Gunvor Petersen for kritisk
gennemlasning af manuskriptet. Endvidere skal en tak stiles til Knud Pallesen
for renskrivning og tilrettelegning af bogen.

Birte Hjorth



"Der var engang en konge, som havde syv smukke dotre - -".

Dette kunne vaere begyndelsen til et eventyr om prinser og prinsesser og det
halve kongerige. Men det kunne ogsa vere begyndelsen pa en beretning om
"Dragors Konge", skibsreder Hans Nielsen Jeppesen, som boede pa
"Elisenborg" og havde syv dotre.

H. N. Jeppesen er vel nok den storste skibsreder, som Drager har haft. Han
havde sit virke fra 1850erne til 1880erne, det vil sige i byens sidste
opgangsperiode som sofartsby, og miske var det netop pa grund af hans - og
enkelte andres - driftighed, at Dragers skibsfart korn til at opleve denne
renassance.

DRAGORS SOFART

De store tider for Dragers sefart havde vearet 1 sidste halvdel af 1700-tallet.
Dengang havde byen overgiet alle andre provinsbyer og var blevet landets
storste sofartsby nast efter Kebenhavn. I 1771 wvar der 92 skibe
hjemmehorende 1 Drager. Dengang 1a de fleste Dragor-skippere og sejlede
med brende og korn fra provinsen til hovedstaden, men der var dog ogsa
nogle, der sejlede i1 udenrigsfart. Sekrigen mod England, der begyndte 1807,
satte imidlertid en stopper for denne storhedstid, idet nasten hele den
dragorske flade udslettedes. Man sagde, at Dragor var den by 1 landet, der var
hardest ramt. Selv om en del af byens skippere deltog i1 kapertogterne under
krigen 1807-14 og tjente mange og hurtige penge, var der pa grund af
statsbankerotten 1 1813 kun fa, som fik varig glede af denne indtjening.

Efterhanden blev der genopbygget en flide, men sejladserne var ligesom i1
1700-tallet baseret pa breendetransporter til Kebenhavn. Dragererne fortsatte
1 det gamle spor, selv om der ikke mere var den store fortjeneste her. Byen
sakkede 1 1820rne og -30rne langt bagefter andre omrader i den danske
provins som f.eks. Svendborg og Fane, der havde store sejlskibsflader. Mange
Dragor-sofolk sejlede derfor med skibe fra andre provinsbyer og Kebenhavn.

En af grundene til denne stagnation var nok, at der sjeldent erhvervedes
nybyggede skibe. Et skibsvarft havde Dragor aldrig haft. Byens sejlskibsflade
har derfor hovedsagelig bestiet af brugte skibe - som oftest zldre og
sommetider endda vrag - som blev opkebt, repareret og sat 1 fart.



Ved midten af 1800-tallet var mange sejlskibe billigt til salg pa grund af
konkurrence fra dampskibene. Dette skete samtidig med et opsving pa det
udenlandske fragtmarked, hvor blandt andet befragtning af kul til de nye
jernbaner og jernsteberier gav a@ndrede forhold indenfor shippingbranchen.
Nogle af Dragors skippere sa mulighederne hert.

Dragors sidste blomstringstid som sefartsby begyndte.



BEDSTEFADRENE
- AMAGERSVENSKEREN OG KAPERSKIPPEREN

Der stod ikke skrevet over Hans Nielsen Jeppesens vugge, at han skulle blive
Dragors store mand, og at nogle af hans efterkommere skulle blive endog
betydningstfulde personligheder indenfor international skibsfartshistorie.

Han blev fodt 15. februar 1815 i von Ostensgade 8 1 Dragor. Forzldrene var
somand Niels Jeppesen Taarnby og hustru Marchen Hans Moller, og inde
ved siden af i von Ostensgade 10 boede hans farfar og farmor, Jeppe
Pedersen og Ane Knudsdatter.

Niels Jeppesen Taarnby var kommet af sma kdr. Det havde aldrig varet
muligt for ham at fa en maritim uddannelse. Han havde mattet ernere sig
som matros, taget hyre pa forskellige skibe og sommetider fisket lidt for at
skaftfe til dagen og vejen for konen og de syv born, der efterhianden kom til.

Hans forzldre var nemlig fattige svenskere. De havde, efter at have fort en
omflakkende tilvaerelse, slaet sig ned i Drager og her faet mulighed for at leve
sammen i deres eget lille hus.

Faderen, Jeppe Pedersen, er formodentlig startet som tjenestekarl rundt
omkring pa Amager, samtidig med at han hjemme i Skdne havde kone og
born, som han med mellemrum besogte. En hel del svenskere levede dengang
pa denne made. Maske har han af og til haft familien med, hvis han 1 en
periode havde godt arbejde. Dette var 1 hvert fald tilfaeldet i 1790, hvor den
lille familie var bosiddende i Sundbyvester. Her boede de til leje og her fodtes
22. september sonnen Niels, som, savidt det har kunnet efterforskes, ma vare
det tredie barn i1 familien efter sonnerne Peder og Ole, der sandsynligvis er

fodt 1 Sverige. Senere kom Knud til, og der er dokumentation for, at han er
fodt i Skane ca. 1795.

I slutningen af 1790erne finder man Jeppe Pedersen 1 Dragor. I 1798 betalte
han nemlig 3 rigsdaler for "Byens Rettigheder" - et krav til fremmede
personer, der ville bosztte sig 1 Dragor. Markeligt nok betalte han kun for sig
selv, ikke for hustruen, men maske var hun kommet tidligere, f.eks. til et job
som tjenestepige eller vaverske. Barnene kunne da vare anbragt hos familie i

Skane.



Fra 1798 ser det ud, som om Jeppe Pedersen og Ane Knudsdatter har
etableret sig og muligvis da kebt huset von Ostensgade 10 for deres fa,
sammensparede penge. Men dermed var sorgerne ikke forbi, for samme ar
mistede de den formodentlig @ldste son Peder, 17 ar gammel. Han var skibs-
dreng hos skipper Peder Nielsen Maglebye, men faldt over bord ved Saltholm
og druknede. Samme skabne overgik sonnen Ole, som i januar 1808, 20 ar
gammel, dode 1 Dragor af kulde efter 48 timers ophold pa et strandet skib
ved Saltholm. Tilbage var Niels og Knud. Knud blev matros pa langfart. I
1817 tog han af sted med galeasen TITANIA af Flensborg med kurs mod
Lissabon og videre, men korn aldrig mere tilbage. Ved sosessionen 1834 blev
han slettet af sorullen. Da var der ingen i Dragor, der forventede at se ham
igen.

I den forste periode af 1800-tallet var det vistnok ikke sa let at vare svensker 1
Danmark. Europa var i krig. England og Sverige var imod Napoleon -
Danmark var med. Dermed opstod der et modsztningsforhold mellem
Danmark og Sverige. I 1813 udsendte de danske myndigheder en forordning
om at fore kontrol med de svenskere, der opholdt sig 1 landet. Jeppe Pedersen
og Ane Knudsdatter var 1. oktober 1813 sammen med 79 andre svenskere 1
Dragor indkaldt til forher hos schouten 1 Store Magleby. Tilsyneladende slap
de dog med at oplyse, hvor lenge de havde opholdt sig her i landet. Jeppe
Pedersen angav 35 ar og hans kone 18 ar. Ugen for havde 63 svenskere,
bosiddende 1 Store Magleby, pa samme made mattet give mode hos schouten.

Jeppe Pedersen dede 28. oktober 1818, 72 ar gammel. Ane Knudsdatter har
formodentlig forsegt at ernzre sig ved at vave eller spinde, men 1 sine sidste
levedr kunne hun ikke klare sig. Hun kom under fattigvasenet og fik ophold
pa byens fattighus, hvor hun delte et verelse med fire andre kvinder. Kosten
tik hun hos forskellige mennesker ude i byen alle ugens syv dage. Hun dede
17. december 1832, 72 ar gammel - en aldersangivelse, som nok skal tages
med forbehold. Muligvis var hun @ldre. Fattigvasenet betalte 3 rigsdaler 2
mark til hendes ligkiste, men fik til gengald indtegten pa 4 rigsdaler 5 mark 6
skilling fra auktionen over hendes fa ejendele. Her kebte hendes eneste son
Niels tre szrke, et egebord og hendes spinderok.

Denne son, Niels Jeppesen Taarnby, blev 1 1814 gift med Marchen Hans
Moller.



e S

Marchen Hans Moller med sin sonnedatter Christine Jeppesen senere gift Stantz, optaget 1865.

Marchen var fodt 1792 som datter af skipper Hans Christiansen Moller og
hustru Ehm Jens Nielsen Rose, der boede 1 Skipperstraede 4. Moderen dede
1794 fra tre sma piger, sa Hans Chr. Moller giftede sig igen med Anne Jorgen
Gertsen. I dette agteskab kom yderligere otte born til.

Hans Chr. Moller deltog i kaperkrigen, der begyndte 1807. Pa sin lille bad
FLYVEREN havde han plads til 12 mand og en kanon, men hvor stort hans
udbytte blev af denne lovlige form for seoreveri, vides desvarre ikke.
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Ombkring 1812 var han medejer og forer af galeasen ANNA MARGRETHE
pa 35Y% laest.

Hans Chr. Moller dode 1 1813 af "en yderst ondartet Forraadnelsesfeber".
Ved hans dod arvede de tre xldste dotre af forste agteskab hver en mindre
formue pa 186 rdl.

FORZLDRENE

Denne arv gjorde det muligt for Niels og Marchen ret hurtigt at erhverve
huset von Ostensgade 8. I de folgende 20 ar kom der syv born i familien -
Hans 1815, Ehm 1817, Peder 1820, Ane 1823, Christian 1827, Ole 1831 og
Niels 1834.

Niels Jeppesen, der fik tilnavnet "Taarnbye", fordi han wvar fodt i
Sundbyvester 1 Taarnby sogn, og der allerede i Dragor var flere, der kaldtes
Niels "Sundbye", ernzrede sig som sagt som matros og af og til som fisker. I
midten af 1830rne finder man ham som badferer pa den abne bad SOPHIE
pa 5 lester med tilladelse til at sejle 1 indenrigsfart samt pa Norge og Sverige.
Miske var det denne bad, der var den forste faarge mellem Dragor og Sverige,
for 1 1835 fik badferer Niels Jeppesen Taarnby sammen med to andre
badferere, Carl Jansen Hermann (en svoger til Niels) og Henrik Jacobsen
Hermann, nemlig koncession 1 10 ar pa at drive faergefart mellem Dragor og
Malme. Denne bevilling blev udstedt af Den kgl. General Postdirektion, men
det var abenbart ikke noget, de tre fargemaend kunne spinde guld pa, for 1
1838, efter at Carl J. Hermann var afgaet ved doden, frasagde de to andre sig
koncessionen. Maske var det ogsa fordi Niels Jeppesen Taarnby havde set sig
nodsaget til at tage hyre. Siledes stoppede den forste Sveriges-feerge fra
Dragor, og der skulle vel gd omkring hundrede ér, for nogen igen forsogte sig
med et sddant foretagende.

I 1840 blev Niels imidlertid badejer og kunne sztte foden pa eget dek. Han
var nu satteskipper pa sin bidd CARLSTEEN;, der var pa 32 last, og han
havde tilladelse til at sejle mellem Helsingor og Dragor.



DEN STORE ILDEBRAND

Noe Wife

den ftorve Jdebrand i
Drago yaa Amager,

opRaact

i Matrod Jend Snedter’s Huus, hvorved
18 Hufe afbrendte.

Bedfoiet

en Weretning om denne forgelige
Begivenbed:

fifsbenhaovon

Qocfartet og forlagf af, famt teoft Hos Jacob Bedhrend,
Aabentaa, Ne, 231,

12. maj 1842 oplevede Dragor den store katastrofe. En sindsforvirret kone,
der boede 1 Slippen (nuvzrende Volmerhus) satte ild pd sit hus. En kraftig
ost-nordestlig vind fik hurtigt ilden til at brede sig henad den vestlige ende af
von Ostensgade og over i1 den nordlige side af Chr. Molstedsgade, helt op til
Vestgronningen. 18 huse blev pa denne forarsdag lagt i aske og deriblandt
Niels Jeppesen Taarnbys hus. Huset var brandforsikret for 480 rdl., men
indboforsikring fandtes ikke. En fortegnelse over, hvilket indbo Niels
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Jeppesen Taarnby mistede, findes ikke. Kun ved man, at Marchen Hans
Moller mistede to vavestole med diverse tilbehor samt to rokke, hvilket
forteller, at hun og hendes to dotre med disse redskaber har bidraget til den
hjemlige okonomi.

Af forsikringssummen pa 480 rdl. fik Niels Jeppesen udbetalt 470 rdl., idet
resterne af en kakkelovn blev takseret til 5 rdl. og nogle murbrokker, som nok
kunne genanvendes, blev sat til andre 5 rdl.

Indsamlinger blandt godgerende mennesker gav et lille bidrag til
genopbygning af hjemmet. Denne indsamling fandt stotte fra bade hoj og lav.
Saledes gav kongen 200 rdl., dronningen og enkedronningen hver 100 rdl. og
tra Niels Nielsen ude i Redovre korn der 3 skilling.

i

Nyby 1-3, som Niels Jeppesen Taarnby lod bygge efter
den store ildebrand i 1842.

Niels Jeppesen Taarnby wvalgte, ligesom de fleste andre, at lade sit hus
genopbygge pa et af byen anvist areal bagved skolen. For at flytte udenfor
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bykernen og begynde pa den bare mark fik han udbetalt en ekstrapremie pa
18 rdl. Den klynge huse, som her opstod, blev til det, vi 1 dag kender som
Nyby, og her flyttede familien ind i1 huset Nyby 1-3.

Niels Jeppesen Taarnby dede 9. juli 1849, mens hans hustru Marchen Hans
Moller levede til 29. december 1866. Hun boede til sin ded 1 huset 1 Nyby, og

hun fortsatte med at sta som ejer af baden CARLSTEEN lige til 1858.
Sennen Hans har formentlig sejlet med den i denne periode.

Deres borns skeebne var knyttet til soen, og her modte hver af de fem sonner
sin ded. Marchen Hans Moller havde den sorg at miste tre af dem indenfor
en periode af godt et ar. Den xldste son Hans' liv vil blive beskrevet i det
tolgende afsnit.

SOSKENDE

/Zldste datter Ehm Niels Jeppesen, fodt 1817, blev gift med badferer Peter
Svendsen og overtog halvdelen af forzldrenes hus, Nyby 1. Peter Svendsen
blev ansat 1 sin svogers rederi. Han var sosterson til Marchen Hans Moller og
saledes sin kones fatter.

Peder Niels Jeppesen, fodt 1820, blev styrmand og druknede i december 1844
pa en rejse til Middelhavet og Madeira med skibet THOMAS LAWRENCE,

hvor hans bror Hans var kaptajn.

Ane Niels Jeppesen, fodt 1823, blev gift med skipper Peter Jansen Juncker,
som ogsa var beskaftiget 1 svogerens rederi. De overtog den anden halvdel af
foreldrenes hus, Nyby 3.

Christian Niels Jeppesen, fodt 1827, sejlede som ungt menneske med
THOMAS LAWRENCE, som 1 mange ir blev fort af storebror Hans. Han
blev uddannet som styrmand og sejlede som sadan med skonnerten
ELISABETH, der ejedes og fortes af Hans. I 1854 erhvervede han
skippercertifikat og blev indskrevet i skipperlauget juli 1854. Han omkom ved
et forlis 1 1855, men hvor vides ikke. Miske skal hans dod kades sammen
med forliset af ovennavnte skonnert ELISABETH i Atlanterhavet 1855.

Ole Niels Jeppesen, fodt 1831, blev styrmand. Han begyndte ogsa pa
THOMAS LAWRENCE og fulgte med over, da broderen Hans N. Jeppesen
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startede egen rederivirksomhed. Ole er formodentlig druknet 1 1856, men det
har ikke kunnet bevises.

Niels Niels Jeppesen, fodt 1834, fulgte 1 de xldre brodres spor og begyndte
som dreng, derefter kok og ungmand om bord pa THOMAS LAWRENCE.
Fulgte senere med over 1 H. N. Jeppesens skonnertbrig COQUETTE, fort af
skipper Isbrandt Raagaard. Her var han styrmand, og pa en sejlads i
Dstersoen i efteraret 1856 druknede han.

Note: Det er overleveret, at Hans Jeppesen var vagnet en nat ved at hore en skibsklokke ringe, og
havde udbrudt, at dér druknede hans bror. Efter nogen tid indleb efterretninger, der viste, at det havde
veeret rigtigt. Det vides ikke mere, hvilken bror der mentes.
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HANS NIELSEN JEPPESEN

Storebroder Hans Niels Jeppesen gik det imidlertid bedre, selv om ogsd han
kom til at folge familietraditionen med at ende sit liv 1 belgerne. Men han
naede da, til forskel fra sine brodre, at fa et rigt liv - et lykkeligt a2gteskab med
mange born og en blomstrende virksomhed.

MATROSEN

Det har ikke kunnet spores, hvad Hans Jeppesen foretog sig i de forste ar
efter konfirmationen, men han ma vere kommet ud at sejle som 15-16 arig.
Serullen oplyser, at han er hjemme, sd han har muligvis sejlet med smaskibe
tra Dragor.

Men han skulle senere komme videre omkring. I foraret 1834 finder man
ham som ungmand forhyret pa skonnerten NAJADEN pa vej til Island.
Turen er sikkert gaet lengere bort, for skibet returnerede forst i november
maned. Her kom han lige netop hjem til at vere med 1 de to sidste
skibsbjergninger midt i november, hvor fire skibe lob pa grund ude 1
Drogden indenfor nogle fa dage. Den ene bjergning gav 5 rdl. 2 mk. 14 sk. og
den anden 1 rdl. 3 mk. 13 sk. til hver deltager - penge, som nok kunne bruges
af et 19-arigt ungt menneske, der ville dygtiggore sig.

I februar 1835 lod han sig eksaminere 1 Kebenhavns Skipperlaug til den
"anordnede Navigationseksamen" og bestod med karakteren "Beqvem". Det
var et skridt pa vejen mod det mal, han havde sat sig, nemlig selv at kunne
tfore et skib pa de store have. Men at kalde sig styrmand var for tidligt, for det
krevede, at man havde sejlet syv ar som matros.

I efterdret 1835 var han pa farten som matros med briggen DIANA mod Skt.
Petersborg og videre, og kom ferst tilbage den felgende sommer. Hyren var
12 rdl om maneden. Sammen med ungmand Knud Jans var han ene om at
repraesentere Dragor 1 den otte mand store besatning. Fra efterdaret 1836
finder man ham pidmenstret som matros pa CONSTITUTIONEN af
Frederikshavn pa rejse til Jersey, og han var forst hjemme igen i sommeren
1837.
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STYRMANDEN

Ved sessionen 1838 oplystes det, at Hans Jeppesen var blevet styrmand efter
paragraf 64 og havde betalt 4 rdl. for denne rettighed. Dette betyder, at han 1
lobet af de syv ar, han havde sejlet som matros, havde gjort mindst to togter
til Middelhavet eller en rejse til Kina eller Ostindien, samt at han havde sejlet
pa Ostersoen og var kendt 1 Kattegat.

I foraret 1838 blev han sia hvervet som styrmand til et orlogstogt med et af
marinens skibe. Hvordan Hans Jeppesen har opfattet dette togt, vides ikke,
men set 1 vor tids "historiske bakspejl" mad det have varet en sire interessant
tur. Det drejer sig nemlig om fregatten ROTAs rejse til Italien for at hente
den store danske billedhugger Bertel Thorvaldsen hjem til Danmark efter 41
ars udlendighed.

Fregatten afsejlede fra Kobenhavn 11. maj med en besatning pa 285 mand.
Udfor den norske kyst lob man den 14. ind 1 en voldsom snestorm, der skilte
ROTA fra de tre ledsagende skibe. 27. juni ndede man Toulon, hvor en
division af den engelske Middelhavs-eskadre netop fejrede dronning Victorias
kroning, hvilket gav anledning til megen festivitas.

2. juli afsejlede ROTA fra Toulon, leb syd om Korsika og ankom 9. juli til
Livorno, hvor man ventede, mens ROTAs chef, kaptajn H. B. Dahlerup,
rejste til Rom for at hente og ledsage Thorvaldsen til Livorno. Under
opholdet 1 Livorno bezrede storhertugen og storhertuginden af Toscana
ROTA med et besog, ledsaget af et talrigt folge og inviterede skibets officerer
til et stort bal pa slottet.

7. august ankom Thorvaldsen til Livorno, indskibede sig p4a ROTA den 8. og
den 9. lettede fregatten for at tiltreede hjemrejsen. For at denne kunne blive sa
behagelic som muligt for den gamle kunstner, var der indkebt ekstra
proviant. Om bord var levende far, svin, @nder, hons, kalkuner og duer, og 1
Toulon og Livorno var kebt "hermetisk nedlagte Sager af mange Slags".
Bisquits, kiks, konfekturer, torrede frugter og danske syltetojer skulle ogsa
forsede ganerne sammen med drikkevarer 1 rigelige mangder.

Mens ROTA befandt sig udfor den spanske sydkyst, indtraf et dedsfald om
bord. En ung sekondlojtnant dede efter "en hidsig Feber". Det skete samtidig
med at skibet var ude 1 en kraftig storm, hvor storsejlet matte bjerges. Men
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den afdede blev sat over bord med de ham tilkommende xresbevisninger.
Over liget blev affyret fem sorgeskud. Den dag matte proviantforvalteren,
"formedelst anstrengende Arbeide til Vejrs 1 stormende Vejr" udlevere til 36
mand 1/16 pot brendevin ekstra til hver samt "til sort Maling anvendt til en
Ligkiste" 1%2 pot brandevin. Denne yndede drik var abenbart en vaske med
flere anvendelsesmuligheder.

Det var den 22. august og positionen var syd-sydvest for den lille spanske by
Adra.

Det havde varet planen at legge ind til Malaga, men dette dodsfald om bord
tforhindrede, at skibet fik lov at ga til kaj. Begravelsen eller overbordsattelsen
af den afdede gjorde i ovrigt et meget sterkt indtryk pa Thorvaldsen.

Turen forleb herefter 1 ét straak gennem Gibraltar-straedet, ud 1 Atlanterhavet,
gennem Kanalen, over Nordseen og ned i1 Kattegat. Udfor Ellekildehage ved
Hornbaxk ankrede fregatten op pa grund af modvind og strom. Den aften fik
de ombordverende en ejendommelig oplevelse - synet af Thorvaldsen
staende 1 skibets agterende, stirrende mod himlen, hvor et sitrende nordlys
kastede glans i en halvcirkel, som en glorie, der omgav skibet. Var det mon
Nordens genius, der bad ham velkommen til hans fedreland?

Turen gennem Sundet blev et triumftog pa trods af tige og regndis. Alle
skibe pa Helsingor red flagede, fartojer med pyntede damer og herrer fra
begge sider af Sundet omringede ROTA, blomsterkranse kastedes og musik
og hurrardb led fra alle sider.

Da ROTA nzrmede sig Kobenhavn blev trengslen endnu tattere. Det
vrimlede med udsmykkede bade. Deputationer og festkomiteer korn sejlende
og ville om bord for at byde Thorvaldsen velkommen. Han havde pa hele
denne del af turen stiet pa dekket med blottet hoved med det hvide, flag-
rende har og hilst ud til den jublende mangde. Inde pa land - pa Holmen,
Toldboden og Langelinie - var der sort af mennesker. Da Thorvaldsen steg
ned i chaluppen, der skulle bringe ham ind til Toldboden, indtraf et andet
naturspil. Regnen holdt op og der hvalvede sig den smukkeste regnbue hen
over himlen.
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Bertel Thorvaldsens hjemkomst 1838. 1 baggunden fregatten ROTA.
Maleri af C.W.Eckersberg, Thorvaldsens Museum

Inde pa Toldboden stod Eckersberg og oplevede denne nationale
begivenhed. Han har bagefter skildret hele sceneriet i et maleri.

MED GALATHEA

Nzaste ar udrustede marinen korvetten GALATHEA til et nyt togt til
Middelhavet. Denne sejlads havde til formal at hjembringe Thorvaldsens
"Kunstsaget", som befandt sig i Livorno.

Med erindringen om de spandende oplevelser aret forud lod Hans Jeppesen
sig hyre som styrmand til dette togt. Der var dengang vanskeligheder med at
skaffe egnede styrmaend til orlogsskibene, og det var iser et problem at skaffe
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en overstyrmand til GALATHEA. Den 24-arige Jeppesen ville gerne vare
overstyrmand og tilbed sig derfor. GALATHEAS chef, kaptajn Jens Seidelin,
korresponderede med Admiralitetet om problemet, og om Jeppesens tilbud
skrev han: "Den 2.styrmand jeg har antaget til Galathea var i samme Post
med Fregatten Rota forrige Aar og er mig anbefalet som en paalidelig og
ordentlig Mand. Han ensker at blive Overstyrmand, men han er for ung og
har ikke det Kjendskab til Landene og Indlebene til Havnene som efter min
Formening nuomstunder er den vigtigste og maaske den eneste Kundskab,
hvormed en Overstyrmand paa en Orlogsmand kan vare til Gavn i Tjene-
sten". Konklusionen blev, at man matte tage, hvad man kunne fi, og det
matte derefter afgores, om vedkommende eller Jeppesen skulle have posten
som overstyrmand. Hvad resultatet blev, har ikke kunnet efterspores. Pa
proviantforvalterens bespisningsliste, udferdiget 2 dage for korvetten lettede,
tigurerer Hans Jeppesen endnu som skibets eneste styrmand.

GALATHEA afsejlede fra Kebenhavn 9. maj med sin 195 mand store
besatning. Dette antal blev dog samme dag formindsket med én mand, idet
en matros fra Frederikshavn hurtigt havde fidet nok af at vare til orlogs og
valgte at sige farvel til GALATHEA og livet ved at springe over bord ude 1
Oresund. Han oplevede saledes ikke det stormvejr, som GALATHEA fire
dage senere korn ud for i Skagerak, hvor ilden i kabyssen matte slukkes og
mandskabets middag derfor bestod af bred og brandevin.

Korvetten ankom til Genova, hvor man opholdt sig 1 fem dage. Herefter gik
turen til Livorno. Enkestorhertuginden af Toscana og to prinsesser bezrede
GALATHEA med et besog, mens skibet 1a her. Det ser ud, som om de lyse
nordiske sofolk har haft en vis tiltrekning pa den toscanske storhertugelige
familie.

I Livorno stod 47 kasser med Thorvaldsens sager parat til indskibning. Disse
kunstsager, der for en stor del bestod af gipsafstebninger, fyldte godt op
rundt omkring. Seks af GALATHEAs kanoner mitte afmonteres og
anbringes 1 lasten. Der blev dog ogsa plads til at hjembringe to marmor-
blokke, hver pa omkring 6.000 pund, til billedhugger Bissen i Kgbenhavn.
Der var hjemmefra udtrykt enske herom - hvis der var plads - og det blev
hermed opfyldt.

16. juli tiltradtes hjemrejsen og 26. august ankredes op pa Kebenhavns red.
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FULDBEFAREN STYRMAND

Hans Jeppesen var nu fuldbefaren styrmand. Det gjaldt herefter om at
erhverve sig erfaring til ses. Efter togtet i 1838 med ROTA tog han straks
hyre med skonnerten CHRISTINE MARIE af Flensborg med kurs mod
Ostersoen, og efter GALATHEA-togtet dret efter tog han ud med
skonnerten CHARLOTTE af Lybak. Kortere ophold hjemme 1 Dragor, som
f.cks. da han ventede pa at komme ud med GALATHEA, blev - nar lejlighed
gaves - brugt til at deltage 1 bjergningsudevelsen. Her fulgtes far og son ofte.

Fra efteraret 1840 til maj 1841 tog Hans Jeppesen tre ture med den
kobenhavnske skonnert EMILY - den forste pd Ostersoen, de to sidste pa
England.

Det folgende halve ar - fra maj til november 1841 - har det ikke vaeret muligt
at folge ham. Han er ikke udmenstret fra Kebenhavn med noget skib. Maske
har han sejlet sammen med sin far pa CARLSTEEN, for tilsyneladende er
Niels Jeppesen Taarnby heller ikke hjemme. Han er i hvert fald ikke opfort 1
bjergningsprotokollerne 1 denne periode, hvor hans navn ellers figurerer 1
listerne over deltagere ved sa godt som alle bjergningsassistancer.

27. november 1841 dukkede Hans Jeppesen imidlertid op igen. Denne dag
afklarerede han nemlig som "forende den forhen af Kaptajn P. P. Bruhn forte
Jagt Magdalena - - med Mandskab for aflagt Reise paa Ostersoen".

Hermed var Hans Jeppesens karriere som skibsforer for sa vidt begyndt, idet
han pa en ukendt destination i Jstersoen havde overtaget kommandoen af
jagten MAGDALENA tilhorende handelsfirmaet Chr. Broberg & Sen i
Kobenhavn.

Skibet wvar 1 september 1841 afsejlet fra Kobenhavn, fort af den
kobenhavnske kaptajn P. P. Bruhn fra Store Regnegade. Hans Jeppesen var
ikke med pa denne udrejse, og hvad der er sket om bord pa MAGDALENA,
kan der kun gisnes om. Kaptajn Bruhn er formodentlig dod, for hans navn
optraeder ikke senere i forhyringslisterne. I hvert fald har Hans Jeppesen her
taet chancen for 1 en alder af 26 ar at have ansvaret for skibets hjemrejse til
Kobenhavn, hvortil han som omtalt ankom 22. november.
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SATTESKIPPEREN

Han var nu blevet skipper pa MAGDALENA, der var pa 26%2 lest, og
dermed var han kommet ind 1 Chr. Brobergs firma. Han havde imidlertid ikke
noget skippercertifikat eller borgerbrev som skipper. 5. februar 1842 fik han
en bevilling som satteskipper for ét ar til at fore jagten MAGDALENA 1
indenrigsfart og pa Ostersoen. Den kostede ham 4 rdl. Men sa kunne han
ogsa tage af sted med kurs mod Danzig, og om bord havde han gode folk fra
Dragor - styrmand Jan Palm Friis, som skulle have 20 rdl. 1 manedlig hyre
samt matroserne Lars Jorgensen Tysk og Jan Carlsen Hermann, som skulle
have henholdsvis 13 og 12 rdl. Kokken, der var senderjyde, matte nojes med

8 rdl.

Forinden afrejsen den 7. februar havde Hans Jeppesen dog taget karlig
afsked med sin kareste Leise. Nu, hvor han var blevet skipper, kunne de godt
begynde at teenke alvorligt pa at gifte sig.

14. marts var han tilbage igen, og der var straks planer om at gore en rejse til
Island med MAGDALENA, hvilket han 19. marts indhentede en ny bevilling
til. Denne rejse blev imidlertid aldrig til noget, for der kom mere alvorlige ting
at tenke pa. Planerne om bryllup var blevet mere naxrvarende. Der var
meget, der skulle ordnes.

Han maitte ogsa have en mere indbringende hyre. Han var jo et ungt
menneske med ambitioner - med mod pa at blive kaptajn pa et storre skib,
der gik pa langfart. Grosserer Chr. Broberg ma til gengazld have haft gje for,
at her var en begavet fyr, som det var verd at give en chance og som han
godt turde satse pa. Det gode omdemme fra orlogstogterne i marinen har
maske ogsda gjort sit. Hans Jeppesen fik nu tilbudt at blive forer pa
skonnertbriggen THOMAS LAWRENCE pa 65 lester - et af Chr. Brobergs
skibe, der sejlede pa langfart.

Men forst matte Jeppesen lose borgerbrev i Kebenhavn som skipper og
betale for laugsretticheder 1 Kobenhavns Skipperlaug, hvilket skete 28. maj
1842.
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BRYLLUPPET

Forinden havde Jeppesen imidlertid haft en meget hektisk maj maned, som
ma have prentet sig i hans erindring i mange ar.

Han planlagde nemlig sit bryllup med sit hjertes udkarne. Leise var fodt 27.
maj 1820 og debt Leisbeth, men kaldtes for det meste Leise eller ogsa
Elisabeth. Hun var datter af lods Jens Hansen Snedker og Marchen Dirch
Tysk, som boede 1 Stralsundstreede 5. At Leises far hed Snedker, var ikke for-
di han syslede med hammer og hovl, men fordi hans oldefar, Hans Jensen, i
sin tid var snedker i Dragor, og sidanne tilnavne kunne dengang hange ved i
mange ar.

Leise havde tre sostre og en broder. Denne broder, Dirch Jensen, havde giftet
sig til Drager kro, hvor han sad som veart i mange ar.

Hans' og Leises bryllupsforberedelser blev imidlertid afbrudt temmelig
drastisk, for 12. maj braendte, som omtalt, hans forzldres hus i1 von
Ostensgade, og derved mistede han alt sit toj og sine ejendele.

Der er bevaret en fortegnelse over disse effekter og deres vardi, og man far
her indtrykket af, at han inden branden har varet en sardeles velklaedt
ungersvend:

1 kallemanks*) frakke 22 rdl
1 ditto 12 -
1 kledes frakke 26 -
1 kjole, bukser og vest 38 -
2 klaedestrojer a 10 rdl 20 -
2 veste 7 -
2 par bukser 15 -
1 par kallemanksbukser og treje 16 -
12 linnedskjorter 12 -
7 uldne ditto 12 -
6 par mellembukser 5 -
2 silketorklaeder 2 -
1 paraply 5-
2 solvskeer 7 -
1 urbdnd og 1 brystnal 4 -
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1 oktant 20 -

skindkleder 6 -
kojekleder 16 -
3 par stovler og 2 par sko 12 -
kort og boger
04 rdl i penge

*) Halv-uldent, atlaskvavet stof med blank overflade, stribet eller blomstermonstret.

Mon ikke det har varet den eneste paraply, der fandtes i Dragor pa den tid ?
Men maske har den vearet tenkt som en bryllupsgave til Leise.

Nu stod han i hvert fald uden bryllupskleder, for denne katastrofe skete kun
to uger for deres bryllup. Deres nye hjem, som de ma have varet i gang med
at indrette, blev gud ske lov ikke ramt af ilden. De havde lejet sig ind i huset
Magstrade 8, der dengang ejedes af skipper Jacob Dirchsen Jans.

Men det ma have varet hardt at etablere sig ovenpa en sadan katastrofe.

Tirsdag d. 24. maj fik de kongebrev med tilladelse til at lade sig vie i hjemmet,
hvorefter vielsen blev forrettet af pastor Timm torsdag den 26. maj i brudens
toraldres hjem. Fredag den 27. maj fyldte Leise 22 ar. Lordag den 28. maj fik
Hans Jeppesen borgerskab som skipper i Kebenhavn og mandag den 30. maj

sejlede han af sted med THOMAS LAWRENCE og den 9 mand store
besatning med kurs mod Lissabon og videre.

En travl maned var til ende.

5. november 1842 fodte Leise sin forstefodte - en datter, der fik navnet Ane,
opkaldt efter sin oldemor, svenske Ane Knudsdatter. Da hun blev xldre,
kaldtes hun Anna, som maske nok var mere moderne i kobstederne dengang.

Note: I forste halvdel af 1800-tallet blev det almindeligt i Dragor at lose kongebrev, si vielsen kunne
forega 1 hjemmet fremfor 2 km vak 1 Store Magleby kirke, uanset om det hastede eller ¢j. Det var
nermest et statussymbol og i evrigt praktisk kun at flytte prasten i stedet for hele bryllupsselskabet.
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Huset pa hjornet af Magstrade og Strandgade, hvor de nygifte flyttede ind i 1842.

KAPTAJNEN

I begyndelsen af august var Hans Jeppesen tilbage efter sin forste sejlads som
kaptajn pa de store have. Men det var ikke lenge, de nygifte kunne nyde
samvzret 1 det lille hjem pa hjornet af Magstrede og Strandgade. Et par uger
efter var han atter af sted med THOMAS LAWRENCE med kurs mod

Nordseen og videre.

Saledes gik det de naste ni ar, hvor Hans Jeppesen forte THOMAS
LAWRENCE pd mange og lange rejser. Det var farter, der gik til Vestindien,
Brasilien, Middelhavet, Feroerne og Ostersoen med laster af sukker, rom,
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kaffe, fisk, frugt, kul og meget mere. Det var ofte vanskelige sejladser, hvor
storme, sne, ismasser og mindre havarier gjorde det farligt for bade mandskab

og skib.

En del af sejladserne var koncentreret om transport af frugtlaster fra Messina
til Skt. Petersborg og andre russiske Jstersohavne. Hvert ar i december
lastede en del skandinaviske skibe appelsiner til det russiske aristokrati. De af
sejlede omtrent samtidig, og der udviklede sig nu en reguler kapsejlads, der
ikke gav de beromte theklippere noget efter 1 hirdhed og dramatik. Det gjaldt
om at komme forst frem med ladningen og dermed sikre sig det solvtej, som
var udsat som belonning af modtagerne.

Jeppesen deltog ivrigt 1 disse frugtsejladser, og selvtej i familiens eje vidner
om, at han sommetider er kommet forst. En af hans hardeste konkurrenter
var hans gode ven, kaptajn Hans P. Moller fra Romo, forer af
bramsejlskonnerten SK'T. THOMAS, der ogsa ejedes af rederiet Chr. Broberg
& Sen. Mange ar senere blev dette venskab til slegtskab, idet Hans P. Mollers
son Peter blev Jeppesens forste svigerson, gift med den xldste datter Ane.

I de ni ar Hans Jeppesen forte THOMAS LAWRENCE havde han
efterhinden alle sine brodre i sin tjeneste. Han startede med at hyre Peder
som styrmand og ret hurtigt efter den anden broder, Christian, som kok.
Ulykkeligvis omkom Peder pa en sejlads i vinteren 1844-45, men da var
Christian ndet sa langt i sin uddannelse, at han kort efter blev styrmand pa
THOMAS LAWRENCE. I 1847 var Ole blevet gammel nok til at komme ud
som skibsdreng, og i 1849 fulgte lillebror Niels efter som dreng for hurtigt at
avancere til kok og ungmand pa sin storebrors skib.

I disse ar blev grundlaget lagt for med tiden at kunne blive ejer af eget skib og
maske ogsa selv blive reder engang. Der blev sparet op - og der blev ogsa
handlet. For egen regning hjemforte han 1 1850 2.500 havannacigarer. Nogle
sekke kaffe og en balle bomuld af og til kunne vel ogsa give en ekstra skilling.

At sejle for Chr. Brobergs rederi og handelsfirma ma 1 sig selv have varet
leererigt. Den dynamiske Broberg spillede en fremtraedende rolle 1 datidens
merkantile liv. Han havde flair for det store vekselspil mellem varers
produktion og forbrug. Som pioner i den skandinaviske kaffehandel tradte
han 1 direkte forbindelse med Brasilien, hvorfra kaffen hjembragtes pa hans
egne skibe. Han var endvidere en af hovedmandene ved Privatbankens
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oprettelse og havde aren af at fa den ukendte, 28-arige C. F. Tietgen placeret
som bankens direktor.

I foraret 1851 afmonstrede H. N. Jeppesen fra THOMAS LAWRENCE og
indledte hermed sin lange karriere som skibsreder.

SKIBSREDEREN

I skibsreder H. N. Jeppesens rederivirksomhed har det allerforste skib vaeret
hans fars slup CARLSTEEN. Det forste storre skib, han anskaffede, var
bramsejlskonnerten ELISABETH, som var splinterny, idet han selv havde
ladet den bygge pa et varft 1 Kalmar. Da den forliste 1 1855, erhvervede
Jeppesen endnu en nybygning, skonnertbriggen PRIMA. Men det var ogsa
den sidste. Herefter var det gamle skibe med en alder pa 15-20 ir, ja endda
helt op til 32 ar. Af og til var det fartojer, kobt pa auktion som mere eller
mindre medtagne havarister, som han lod reparere.

Det virker som om Jeppesen hellere ville vere eneejer af et billigere, xldre
skib end vzare ejer af en halvpart eller trediepart i et partsrederi, der ellers var
den gengse made, som Dragors skibe blev finansieret pa. Kun to af skibene 1
Jeppesens flade, COQUETTE og ELLERSLIE, er kobt af partsrederi, men
med H. N. Jeppesen som korresponderende reder.

Alle de ovrige skibe, som det har varet muligt at finde oplysninger om, star
Jeppesen som eneejer af. Man fir imidlertid det indtryk, at svigersennerne
efterhdnden tilkobte sig parter 1 flere af skibene. Disse familiehandeler er dog
ikke opfort 1 skibsregistret.

I de forste ar, mens fliden kun var pa 1-2 skibe, deltog Jeppesen selv 1
sejladserne, men efterthinden tvang arbejdet med planlegning,
korrespondance og regnskaber ham til at blive hjemme pd "Elisenborg". Han
inddrog sa vidt muligt sin familie i sin tjeneste. Forst brodrene, senere hans to
svogre, Peter Jansen Juncker og Peter Svendsen. Sidenhen fik han god stotte
fra sine svigersonner - iser den forste, Peter Marsk Moller fra Romo,
verdsatte han hojt. Nar fladen udvidedes med et nyt skib, blev Peter Moller
som regel altid sat pa som forer. Jeppesen overdrog ogsa uforbeholdent
ansvaret med fragtaftaler til denne svigerson, nar han var pa farten, sa her
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samlede Peter Marsk Moller de forste erfaringer som fundament til sin egen
senere rederivirksomhed.

I 1872 var H. N. Jeppesens rederi pa sit hojeste. Da monstrede han en flidde
pa ti skibe. Man kan levende forestille sig den hektiske travlhed, der herskede,
nar en vinter var til ende og skibene skulle pa farten igen. Proviant,
mandskab, sejl, fragtaftaler og meget mere skulle vare klar, nar skibene skulle
af sted, og det skulle de jo sd hurtigt som muligt for at udnytte den gode
sejltid. Pa fa dage kunne de alle vare sejlet hjemmefra.

I foraret 1872 afsejlede siledes FRATERNITAS og PRIMA 15. april med
kurs mod Ostersoen, og samme dag lettede ELISABETH og INO mod
Sverige. Naste dag tog CORA af sted mod Goteborg, 18. april TREUE og
19. april ELLERSLIE ogsa mod svensk havn.

Her mangler ENIGHED, der lige var kebt og under reparation, og
ANTARES,; der forst blev erhvervet i maj 1872 - samt ORREST, der var et
mindre fartej, som kun blev brugt til smasejlads 1 Dresund.

H. N. Jeppesen var igennem det meste af 1870erne Dragors storste
skatteyder, hvilket han ojensynlig ikke var lykkelig over. Han klagede flere
gange over den store skat, han skulle betale. I 1876 forsegte han endog at
sende klagen videre til amtsradet, hvilket tilsyneladende ikke hjalp ham.

I januar 1882 sendte han atter en klageskrivelse til kommunen, som gik dels
pa hans egen palignede skat, set 1 forhold til de kolossalt store tab han havde
haft 1 1881, og dels pa den vilkarlige made andre skibsferere 1 Drager blev sat
1 skat pa. Han fremforte her, at skattekommissionen jo var bekendt med,
hvilke tab han havde haft p4 TREUE bade for to ar siden og for nylig. Af
tonen 1 brevet forstir man, at han var harmfuld. Som dokumentation
vedlagde han et udtog af sin "Regnskabsbog over den samlede Bedrift af
Aaret 1881". Heraf fremgik det, at fire af skibene havde givet underskud. Kun
VALKYRIEN, INO og PRIMA havde sejlet penge hjem, men slet ikke sa
meget, at det kunne opveje tabet ved de andre skibe. Hans samlede

underskud for 1881 var 13.184 kr., og det var mange penge dengang.

Dette kan opfattes som et bevis for, at Drager var pa vej ind 1 "fattigfirserne",
hvor krisen var begyndt at kradse.
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Ser man 1 kommunens skatteliste for 1882, fremgir det, at H. N. Jeppesen var
pélignet en arlig skat pa 190 kr., hvilket var den nasthojeste i byen. Aret for
havde han betalt 230 kr., og 1 1875 var hans skatteanszttelse toppet med 392
kr. Af 1882-skattelisten fremgir det endvidere, at hans formue udgjorde
149.000 kr., hvilket langt oversteg andre skibsrederes. Naststorste formue
havde skibsreder H. D. Prast, som ejede 58.000 kr. De kommunale
ligningsmaend har derfor nok felt, at Jeppesen trods alt stadig havde evnen til
at yde bidrag til den kriseramte kommunekasse.

Da H. N. Jeppesen dede 1 1883 bestod fladen af otte skibe, hvoraf dog
skonnerten INO ventede pa at blive hugget op. Siden rederivirksomheden
kulminerede 1 1872 var VALKYRIEN og PARADIS kommet til, CORA og
ENIGHED var forliste og ELLERSLIE og ELISABETH hugget op.
Rederiet fungerede nogle ar i Leise Jeppesens navn, bistaet af svigersonnerne.
I lobet af de nzaste ar forliste VALKYRIEN, PARADIS og FRATERNITAS,
mens PRIMA, TREUE, ANTARES og ORREST blev solgt. I 1887 var der
ikke flere af Jeppesens skibe tilbage 1 familiens eje.

En beskrivelse af de enkelte skibe 1 H. N. Jeppesens rederi folger 1 et senere
kapitel.
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"Elisenborg" med Dragor by i baggrunden.
Tegning ca. 1835 af H. G. F. Holm.

FAMILIELIVET

Livet 1 Dragor var for H. N. Jeppesen centreret om familien og hjemmet.
Den forstefodte datter, Ane, si som omtalt dagens lys 1842 i hjemmet 1
Magstrede 8, og i 1845 kom nzste datter, Emma.

I 1847 tillod familiens skonomi, at man anskaffede sig egen bolig. Jeppesen
var sa forudseende at kebe et rummeligt hus med frisk luft og plads omkring.
Det var den gamle og dengang forfaldne ejendom "Elisenborg" (nuvarende
Engvej 2), som 1 et halvt arhundrede havde tilhort toldvasenet og vaeret bolig
for flere embedsmand. Kebesummen var 1.120 rdl

Dette hus blev 1 mange ar rammen om et rigt familieliv. Fem sma piger kom
til, de fire fodt her. Det var Lise, fodt 1849 - hun kaldte sig senere Elise. 1
1852 blev Marie fodt til ses om bord pa bramsejlskonnerten ELISABETH
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Skibsreder Hans Nielsen Jeppesen.
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"Leise" Jeppesen, fodt Leisheth Jens Hansen Snedker.
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ude ved Drogden fyrskib. Derefter kom Mathilde, fodt 1855, Christine, fodt
1858 og den sidste, Nicoline, fodt 1861.

De sma piger blev efterhdnden alle elever i byens sendre skole, som var
indrettet til pigeskole og blev ledet af leerer Giese. Skolen 1a kun fa skridt fra
"Elisenborg". Det ser dog ud, som om de yngre dotre i en periode har faet
privat undervisning.

Leise Jeppesen styrede det store hus. Hun vaevede ogsa til familiens forbrug.
Engang imellem var hun med sin mand ude at sejle pa lengere rejser. Det
fortxlles, at hun engang vakte opsigt i Londons gader, ifort sin amagerdragt.
Da detrene blev storre, fik ogsa de af og til en tur til London med deres far.

Mens pigerne var mindre, blev en del af "Elisenborg" lejet ud. Forst var det
en skolelererenke, Johanne Molberg og hendes born, der boede her. Siden
var det styrmand Albert Mathias Riber med familie. Da den «ldste datter Ane

1 1864 blev gift med skibsforer Peter Marsk Moller, flyttede de ind 1 denne
del af ejendommen.

Blandt slegtens medlemmer verserer en historie om, at Hans og Leise
Jeppesen havde en ko, som graessede ude pa byens enge. Hver aften gik de
sammen ud og hentede koen hjem til "Elisenborg". De gik si og
smasnakkede med dyret, mens Jeppesen viftede fluerne vaek med sin heje hat.
Hvor meget sandt, der er i den historie, er naturligvis vanskeligt at afgore,
men Dragor Jordkasses regnskabsprotokol viser 1 al fald, at fra 1868 betalte
H. N. Jeppesen for gresning af en ko pa byens enge. Pa dette tidspunkt var
der flere smaborn pa "Elisenborg". Den yngste datter Nicoline var 7 ar og
den @ldste datter Ane havde 3 born - en nyfodt samt en dreng pd 3 ar og en
pige pa 1 ar. Der var rigeligt behov for nymalket malk.

"Elisenborg" blev efterhinden for trang til den voksende familie. I 1872 lod
Jeppesen ejendommen udvide med en sendre tilbygning, hvor der blev
indrettet to lejligheder.

I 1873 kebte Jeppesen desuden ejendommen for enden af nuvarende Stautz
Allé, matr. 19a af Store Magleby, som han 1876 supplerede med mere jord,
matr. 20c af Store Magleby. Her flyttede Ane og Peter Marsk Moller ind med
deres hastigt voksende familie. Pa loftet i denne ejendom indrettede Jeppesen
sig et sejlmagervarksted for bekvemt at kunne fd syet og repareret de mange
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sejl. Udlengerne blev brugt til opleg af grej til skibene. Christine og hendes
mand, murermester Hans Stautz, erhvervede ejendommen 1 1884 og flyttede
dertil fra Bymandsgade 1 foraret 1885.

Til gengzld fik de andre nygifte bolig pa "Elisenborg". I 1880 boede her
saledes Marie og Mathilde med deres agtefaller, skibsforerne Niels Morch og
Louis Rosenkold. Datteren Emma var 1 1865 blevet gift med lodsen Adrian
Johnsen, men de havde bosat sig i Strandgade 24.

I 1890 beboedes "Elisenborg" af Leise Jeppesen og datteren Nicoline, gift
med skibsferer Jacob Isbrandtsen. Endvidere boede her to af detrene, der var
blevet enker i en ung alder, nemlig Marie Morch og Emma Johnsen.

Efter Leise Jeppesens dod 1 1910 blev "Elisenborg" erhvervet af Lise og Carl
Borg, der her drev restaurationsvirksomhed i mange ar. Ejendommen var i

deres slegts besiddelse lige til 1936.

Alle syv dotre kom saledes til at bo pa "Elisenborg" biade som born og som
voksne.

Note:

Det er ikke usaedvanligt, at kxlenavne efterhanden bliver sa indarbejdede, at de bliver til debenavne.
Frederik bliver til Frech eller Fritz, Cornelius bliver til Crilles, Johannes bliver til Jan, Katrijn bliver til
Trein, den nederlandske form for "lille Marie", Matitje, bliver over plattysk til Marchen, o.s.v.

Formen Leise for Lijsbeth har formentlig varet almindelig brugt i sognet, men ikke en eneste er dobt
Leise for nogle maneder efter Leise Jeppesens dod i maj 1910. Siden er navnet blevet ret almindeligt.
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I BYENS TJENESTE

H. N. Jeppesen var fuldt optaget af omsorgen for sin flade og sin familie. At
have omsorg for byens anliggender og deltage 1 det politiske liv var der ikke
sa meget overskud til, og sa lenge han sejlede pa langfart var dette udelukket.
Men fra midten af 1850erne, hvor Jeppesen nasten udelukkende var hjemme
pa "Elisenborg" for at varetage sin rederivirksomhed, finder man af og til
hans navn i byens protokoller.

I 1854 blev han saledes valgt til den ene af de tre revisionsmand, der dengang
gennemgik de kommunale regnskaber. Denne post bekledte han i flere
perioder.

I 1856 lod han sig opstille til det arlige valg af byforstander, men han blev
ikke valgt. Posterne som skolepatron og strandsynsmand hvilede 1 perioder
pa hans skuldre.

Sommetider kunne man finde ham ved byforsamlinger, nir presserende
forhold skulle debatteres og krevede hurtig afstemning blandt borgerne.
Saledes f. eks. 1 januar 1855, hvor Store Magleby havde anmodet Dragor om
at betale en ekstraskat pa 300 rdl. arligt, indtil en gzld, stiftet i anledning af
Store Magleby kirkes reparation 1854-55, var betalt, hvilket blev anslaet til at
vare ca. 30 dr. Dragors beboere ville ikke vedkende sig denne skat. 300 rdl. 1
30 ar var en stor sum at give ud til Store Magleby kirke, iser nar man ikke
havde medbestemmelsestret.

Da tanken om at bygge en kirke 1 Dragor opstod 1 1875, var H. N. Jeppesen
med 1 den forste kirkebygningskomité. Her sad fogden og de to byforstandere
samt en skibsforer, to skibsredere og tre lodser - en yderst kompetent
forsamling, der havde til opgave dels at forhandle med en arkitekt og dels at
forestd indsamling af de nedvendige midler til kirkens rejsning. Hertil havde
byen givet en byggegrund og 4.000 kr., og skibsreder Jeppesen lovede at
bidrage med 1.000 kr.

Denne komité havde 1 1879 endnu ikke naet at fa indsamlet de tilstraekkelige
midler. En pessimisme, grundet 1 at indtegterne fra sefarten var giet tilbage,
fik foged I. P. Schmidt til at opgive tanken om at bygge en kirke, pa trods af
at priserne pa mursten og temmer var faldet. Han fik her tilslutning at H. N.

Jeppesen.

33



Sagen la herefter stille 1 over to ar. I maj 1882 tog man fat igen med fornyet
optimisme, men nu var Jeppesen tradt ud af komiteen og erstattet med hoker
Hans Peter Jansen. Man besluttede sig for et mindre ambitiost projekt med

torbillede 1 Tarbzk kirke, og 26. april 1885 kunne Dragor kirke indvies.

Da Jeppesen tradte ud af kirkebygningskomitéen, havde han endnu ikke
indbetalt de 1.000 kr., han havde tilbudt. Han skulle have antydet, "at han paa
Grund af sit forandrede Syn paa Sagen og sine forandrede pekunizre Forhold
ikke ville kunde vedstaa det af ham tegnede Bidrag". Senere gik det rygte, at
han ville indfinde sig med sit bidrag, "naar Tiden syntes ham belejlig". Ved en
1 juni 1883 atholdt fest til fordel for kirkens opferelse, lagde han ved
indgangen et beleb pa 200 kr. uden at tilkendegive, om dette var det bidrag,
han havde tenkt at give én gang for alle, eller det kun var et bidrag 1 dagens
anledning.

Fire maneder senere dede H. N. Jeppesen uden at have afklaret sit
mellemvarende med indsamlingskomitéen. Denne henvendte sig derfor i
januar 1884 til Leise Jeppesen for at fa rede pa sporgsmalet, om disse 200 kr.
var hendes afdede mands endelige bidrag. Fra fru Jeppesen kom det svar, at
hun da gerne ville stotte kirkesagen, men uden dog at nevne med hvor stor
sum. Det har ikke varet muligt at efterspore, hvor stort et belob Leise
Jeppesen gav til Dragor kirke.

Det fortalles 1 familien, at H. N. Jeppesen vist nok havde planer om at
skanke kirken et tirnur, men at han ikke naede det inden sin pludselige ded.
Miske var det af denne grund, han ville vente med sit bidrag og forst komme
frem med denne tanke, "naar Tiden syntes ham belejlig".

Havnens forhold 14 jo helt naturligt H. N. Jeppesen pa sinde. Den var blevet
udvidet 1 perioden 1859-62, hvor nordre og sendre mole var blevet forlenget,
saledes at der dannedes en yderhavn, og til sidst blev der med gravemaskine

uddybet til 7 fods dybde.

Men havnen fyldtes stadig med tang og mudrede til. Forholdene foltes
utilfredsstillende. I begyndelsen af 1875 gik en kreds af skibsferere og
skibsredere sammen, primert med det formal at fa forbedret
havneforholdene. De dannede 20. marts 1875 Dragor Skibsforer- og
Skibsreder Forening og blandt initiativtagerne var H. N. Jeppesen, som kom
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til at sidde i foreningens bestyrelse indtil 1878. Man mente, at man ved at
organisere sig 1 en forening bedre kunne fremfore sit onske.

Foreningen anmodede pa en ekstraordinzr generalforsamling den 9. maj
byforstanderskabet om at indkalde til en offentlig byforsamling angiende
havnens uddybning og forbedring.

Det blev pa denne byforsamling besluttet, at byforstanderskabet skulle soge
kyndige maend til at udarbejde en plan for et nyt havneanleg og give overslag
over, hvad det ville koste. Her blev skibsreder H. N. Jeppesen sammen med
skibsrederne H. D. Prast, K. Walloe og D. C. Jans "valgte til at veare
Havnebestyrelsen behjzlpelige ved de Forretninger, som mulig maatte
fremkomme ved ovenmaldte Havneanlegs Udforelse".

‘_.- ___ - | \ .
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Plan for ndvidelse af Dragor havn ud til sejlrenden. 1875.
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Man lod en vandbygningsmester, ingenior F. C. Bohn, udarbejde en plan for
en ny havn. Denne havn ville komme til at koste 500.000 kr., men sd fik man
ogsa et havnebassin, der gik helt ud til sejlrenden og dakkede et areal pa 28
tonder land, men kun med en maksimal dybde pa 12 fod.
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Det var mange penge, flere end byen kunne klare og derfor blev man hurtigt
enige om at sege staten om hjxlp i denne sag. Man havde tre gode
argumenter at fremfore - en siadan havn ville kunne blive tilflugtshavn for
skibe 1 Oresund under ekstreme vejrforhold. Den kunne endvidere vare
hjemstedshavn for Drogden fyrskib samt desuden vinterleje for hele Dragors
skibstlade, der ellers for storstepartens vedkommende var henvist til at
overvintre i Kebenhavns havn. Byen tilbod selv at investere 100.000 kr. 1
anlaegget, men staten sagde nej.

Det projekt kunne maske vare blevet et anleg, der havde fremtidssikret
havnen for den kommende dampskibsfart og maske have afvarget eller
atbodet den okonomiske nedgangsperiode, byen kom ind i 1 1880erne og -
90erne. For en mand som H. N. Jeppesen ma dette afslag have varet en stor

skuffelse.
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Barken PARADIS.

KATASTROFEN

I efteraret 1883 blev H. N. Jeppesen indhentet af sin skabne. Ligesom sine
bredre skulle han mede sin ded 1 de vade belger.

Den 8.oktober 1883 blaste en kraftig vind. Barken PARADIS skulle passere
Drogden pa vej til Ostersoen. Kaptajn Carl Borg havde brug for forskellig
proviant samt nogle nye sejl og ville ankre op pa Drager red. Jeppesen og
sejlmager Lars Jansen Greis sejlede ud med Jeppesens sejljolle
DANNEBROG for at levere disse ting. Forinden havde han veret omkring
hos datteren Lise, for at hun kunne fi en frisk hilsen med ud til sin mand.
Her fik den seksarige Jacob Martin, Lise og Carl Borgs son, lov til at tage af
sted med bedstefaderen for at hilse pa sin far.
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Under manovren for at ga langs siden at PARADIS og forteje blev jollen
tyldt med vand. Mens der blev oset af alle krafter, fik jollens sprydstage fat 1
skibets rigning, hvorved den kantrede. De tre ombordvarende druknede i
den hoje so og stxrke strom, og Carl Borg ville ogsa vere omkommet, hvis
ikke hans folk havde forhindret ham 1 at springe ud og forsege at redde sin
son.

Den 68-arige Hans Jeppesen og den 35-arige Lars Greis blev fundet et par
dage efter. Derimod gik der flere dage inden man fandt drengen. Et rygte om
fundet af et opskyllet barnelig pa een Hveen, fik Carl og Lise Borg til at tage
derover, og de fik her bekraftet, at det var deres lille son.

H. N. Jeppesen blev under stor deltagelse begravet sondag den 14. oktober
fra hjemmet. Sondagen efter blev hans barnebarn nedsat 1 den samme grav pa

Store Magleby kirkegard.

NEDGANGSTIDER

Samtidig med H. N. Jeppesens tragiske ded var Drager si smat ved at blive
sejlet agterud. Den nedgangsperiode for Dragors skibsfart, der satte ind i
begyndelsen af 1880erne, skulle efter sigende vare forirsaget af den stigende
konkurrence fra dampskibene. Dette er imidlertid ikke hele forklaringen, da
andre provinsbyer med sejlskibsflider endnu klarede sig godt. Arsagen var
nok snarere, at mange af byens store skibe, som havde tjent gode penge hjem
til ejermandene, nu var modne til ophugning. Andre var forsvundet ved
forlis. Dragers anden store skibsreder, Crilles Catlsen Jans, havde 1 midten af
1870erne mistet otte skibe. I 1877 var han stadig ejer eller medejer af tolv
skibe, men sidenhen gik det sterkt tilbage for ham, og han dede som en fattig
mand.

Indenfor lodseriet og bjergningsvasenet markedes ogsa en gradvis
tilbagegang, som her vitterligt var forarsaget af dampskibenes fremgang. Da
hele byens erhvervsliv var rettet mod sefarten, ramte nedgangstiderne hardt.
Dragors styrende mand var aldre konservative skibsforere og lodser, som
ikke var indstillet pa nytenkning og ikke havde oje for maskinalderens nye
muligheder.
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Der var kun enkelte klartskuende personer, der kunne lese skriften pa
vaegeen - at Dragors rolle som sefartsby var udspillet. Jeppesens svigerson,
Peter Marsk Moller, var en af dem. Han valgte dels at flytte fra Dragor og
dels at satse pa dampskibe. En beslutning, der fik vital betydning for denne
gren af slegten.

"Elisenborg" set fra Ost i 1907.
Der er indrettet restauration,
og ved stakittet star Nelly Borg og Emma Isbrandtsen.
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SVIGERSONNERNE

H. N. Jeppesens xldste datter, Ane Hans Jeppesen (1842-1922), blev som
tidligere omtalt gift 1864 med skibsforer Peter Marsk Moller (1836-1927),
son af Jeppesens gode ven kaptajn H. P. Moller fra Rome. Denne svigerson
var 1 alle drene kaptajn pa Jeppesens skibe og hans betroede medarbejder.

Familien boede de forste ar pa "Elisenborg", derefter en kortere periode i
Sundbyester. Da Jeppesen 1 1873 kobte ejendommen Stautz Alle 1, flyttede
Ane og Peter Maersk Moller ind her. Ejendommen var et dejligt sted for deres
efterhanden store borneflok.

Efter de voldsomme begivenheder 1 slutningen af aret 1883, hvor H. N.
Jeppesen druknede og P. M. Moller forliste med VALKYRIEN, folte denne,
at Dragor ikke mere var det blivende sted for ham. De darlige okonomiske
tider for Drager, der sa smat havde vist sig 1 1870ernes slutning, var nu en
kendsgerning. Sejlskibenes tid var ved at vare forbi. Byen havde mistet
mange skibe ved forlis og andre var ikke bedre vaerd end at hugge op. Dette
gjaldt ogsa Jeppesens flade. Det matte blive dampskibene, der i fremtiden
skulle satses pa.

Peter og Ane tog den store beslutning, at de ville forlade Dragor. I december
1884 flyttede de med deres ti born til Svendborg. Al deres bagage blev stuvet
1 en jagt 1 Drager havn, men selv rejste de af sted med toget neste dag. Da
familien ankom til Svendborg, viste det sig, at jagten var gdet fast 1 isen syd
for Sjelland, sd de forste nztter mitte de sove pa gulvet 1 deres nye hjem pa
Hoje Bogevej.

Denne ejendom fik navnet "Villa Anna" og blev familien Marsk Mollers
samlingssted, indtil dets sidste beboer, datteren Hulda Marsk-Moller, dede i
1958.

Da familien var installeret, tog P. M. Moller til England for at laese til engelsk
styrmandseksamen. Dette bevirkede, at han matte begynde i et engelsk
dampskib som 2. styrmand, hvilket jo nok har feltes hardt efter at have varet
skibsforer 1 henved 25 ar. Senere fik han dog et lille dampskib at fore, og her
blev han bekraftet i sin plan om at ga fra sejl til damp.
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Hjemme i1 Svendborg igen stiftede P. M. Moller 1 1886 et dampskibsselskab
ved navn "Laura", som erhvervede en mindre damper, der ogsa fik navnet
LAURA. 1T 1904 dannede han, sammen med sin son A. P. Moller,
dampskibsselskabet "Svendborg" med sig selv som korresponderende reder.
Selskabet blev ledet fra "Villa Anna", og Hulda Marsk-Moller stod for
bogholderiet.

..
R

"Villa Anna" i Svendborg - familien Marsk-Mollers hjem siden 1884.

1912 stiftede A. P. Moller "Dampskibsselskabet af 1912" og lagde dermed
grunden til det nu sa vidtspendende rederi "A. P. Mollet", der i dag ledes af
A. P. Mollers son, skibsreder Arnold Mzarsk Mc-Kinney Moller.
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Anna og Peter Mzrsk Moller fik 12 born, der, pa naer 2, alle er fodt 1 Dragor:

Hans Peter Moller (1865-1874).

Mary Christine Eleonora Mzrsk-Meller (1867-1941), ugift.
Alexandra Cathrine Marsk-Moller (1868-1953), ugift.
Hans Niels Jeppesen Meller (1869-1869).

Hulda Nicoline Marsk-Moller (1871-1958), ugift.

Petria Angelica Mzrsk-Moller (1872-1952), feodt pa Reome, gift med
amtsfuldmaegtig Lars Andersen.

Hans Nielsen Jeppesen Mersk-Moller (1873-19506), fodt i Sundbyester,
kaptajn 1 broderens redert, gift med Ingeborg Torst.

Oluf Hans Peter Marsk-Moller (1874-1966), chefinspektor 1 broderens redert,
gift med Emilie Jensen.

Arnold Peter Moller (1876-1965), grundlegger af rederiet "A.P.Mollet", gift
med Chastine Estelle Mc-Kinney.

Elisabeth Kirstine Marsk-Moller (1877-1926), ugift.
Anna Marie Caroline Mzrsk-Moller (1881-1947), gift med Vilhelm Knudsen.
Johannes Peter Marsk-Moller (1883-1962), overingenior, gift med Hertha

Jegermann.

Mange medlemmer af familien tog navneendring fra Meller til Marsk-Meoller 1 1911.
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Emma Hans Jeppesen (1845-1929) giftede sig 1865 med Adrian Hans
Johnsen (1840-1880), son af lods Hans Adrian Johnsen og hustru Christine
Marie Friis, Chr. Molstedsgade 19. Emma og Adrian Johnsen bosatte sig i
Strandgade 24 1 Dragor.

Adrian Johnsen var lods ved Drager Lodseri og ud af en gammel lodsslegt.
Under krigen 1864 gjorde han tjeneste som kvartermester pa hjuldampskibet
SLESVIG, der var kongeskib, men under krigsudrustning fra marts til
september 1864. Han var blevet ekstralods 1 1862, reservelods 1 1873 og
fastlods 1 1878.

Adrian Johnsen dede i en forholdsvis ung alder efter en lengerevarende
nyresygdom. Ved hans dod gav lodsinspektor Gandil ham felgende
karakteristik: "Han har vearet et flinkt Menneske og altid samvittighedsfuldt
rogtet sit Kald saa lenge hans Helbred tillod ham det". Hans efterladte enke
tik 400 kr. arligt 1 pension.

Emma og Adrian Johnsen fik syv bern:

Hans Adrian Johnsen (1866-1913), stationsforstander i Ry, gift med Johanne
Hoft.

Harald Peter Johnsen (1868-1868)
Mary Elisabeth Johnsen (1870-1931), gift med restaurator Hans Aagesen.

Harald Peter Johnsen (1872-1932), maskinmester, gift med Luise Doris
Bruns.

Adrian Emilius Johnsen (1874-1879)

John Christian Johnsen (1876-1895), semand, omkom ved forlis pa
Kinakysten.

Jens Theodor Johnsen (1877-1956), hovmester, gift med Jenny Kathrine
Gertrude Greisen fra Dragor.
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Lise Hans Jeppesen (1849-1920) giftede sig 1872 med skibsforer Carl
Jacobsen Borg (1849-1915), son af lods Jacob Jensen Borg og hustru Ane
Carl Bertelsen, Slippen 4 1 Dragor.

Carl Borg var uddannet som styrmand og fik i 1872 skibsfererbevis. Han
korn til at fore tre af sin svigerfars skibe - TREUE, ENIGHED og
PARADIS, de to sidste forliste han med. I 1887 kebte han for egen regning
barken ORION, som han selv forte, indtil han 1 1898 solgte den igen.
Herefter var han en kort tid forer af et dampskib ARLA.

I 1900 sagde Carl Borg farvel til livet pa seen og blev forpagter af Dragor ny
Kro, som han drev til 1905. Herefter etablerede han en
restaurationsvirksomhed pé "Elisenborg" i sin kones barndomshjem.

%

"Elisenborg" set fra Kastanie All.
Maler:i af Sally Phillipsen ca.1920, i Dragor kommunes eje.
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Ved Leise Jeppesens dod 1 1910 overtog han ejendommen og fortsatte lige til
sin dod 1 1915 med at vare restaurator her.

Lise og Carl Borg fik ni born:

Hans Jeppesen Borg (1872-19006), styrmand og skibsforer pa Kinakysten,
dode om bord pa en kinesisk djunke pa vej fra Kina til San
Francisco.

Anna Caroline Jacobine Borg (1874-1955), ugift, boede Skipperstrade 3.

Jacob Martin Borg (1877-1883), omkom sammen med sin bedstefar, H. N.
Jeppesen, ved drukneulykken 8. oktober 1883, da Jeppesens
sejljolle kentrede i forseg pa at anlebe barken PARADIS, der
med Carl Borg som kaptajn var ankret op udfor Dragor.

Carl Louis Borg (1880-1959) begyndte som seomand, men blev snart
restaurator og drev "Elisenborg" til 1936, hvor han overtog
restauranten "Asiaten" pa Christianshavn. Han var gift forste
gang med Marchen Jansen og anden gang med Johanne
Steffensen.

Nelly Nielsine Borg (1882-1883).

Martin Jakob Borg (1885-1957), maskinarbejder, restaurator pa Dragor
Sydstrand, brandmand, gift med Edith Hansine Margrethe
Petersen.

Adrian Johnsen Borg (1887-1888).

Elise Nelly Nielsine Borg (1890-1967), kaldet Nelly, gift med lodsformand
Peter Hansen Taarnby, bopal Segade 2.

Adrian Johnsen Borg (1893-1962), temrer og tjener, gift med Johanne
Pedersen.
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Marie Hans Jeppesen (1852-1939) blev gift 1872 med styrmand, senere
skibstorer Niels Jansen Meorch (1849-1885), son af lods Jan Bertelsen
Morch og hustru Marchen Niels Kromann, Zytfensgade 6 1 Dragor.

Niels Morch havde fdet styrmandsuddannelse og fik 1 1873 skibsfererbevis.
Fra 1876 var han forer af Jeppesens bark TREUE, og med dette skib sejlede
han lige til sin ded 1 1885. Han omkom ved en kulosforgiftning om bord pa

TREUE, mens skibet 1a 1 LLondons havn. Han blev bragt hjem i en tilloddet zinkkiste og
begravet pa Store Magleby kirkegard.

Efter Jeppesens ded havde han, sammen med sin svoger P. M. Moller, 1 1884
kebt skonnertbriggen PRIMA af svigermoderen.

Marie og Niels Morch fik ingen born. Hun boede i sin lange enkestand forst
hos sin mor pa "Elisenborg" og senere, da familien Borg rykkede ind her og
lavede restauration, flyttede hun til ejendommen "Solhjem", Vestgronningen
29. Her boede hun til sin dod sammen med sosteren Nicoline, der ogsa var
enke.

Efter Marie Morchs dod blev der af boets midler kebt et kors til Drager

kirke. Det er opstillet pa alteret og bzrer inskriptionen: "Skaenket af Enkefru
Marie Morch fodt Jeppesen til Dragor Kirke 1939".
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Mathilde Petrine Hans Jeppesen (1855-1898) blev gift 1875 med
skibstforer Louis Oscar Vilhelm Danneskjold Serensen Rosenkold (1852-
1896), son af heker Ole Serensen Rosenkold og hustru Wilhelmine Tofte,
Slippen 3 1 Dragor. Louis Rosenkold var fodt 1 Renne, hvor hans far da var
gaestgiver . Faderen antog navnet Rosenkold omkring flytningen til Dragor.

Louis Rosenkold havde faet en styrmandsuddannelse og fik skibsfererbevis 1
1876. Som svigerson af H. N. Jeppesen fik han et skib at fore. Forst var det
skonnerten INO og 1 1877 skonnerten FRATERNITAS. Dette skib
erhvervede han for egen regning efter Jeppesens ded, hvor rederiet
efterhanden afvikledes. Lykken var dog ikke med ham, for FRATERNITAS
forliste allerede 1 1885. Han havde ogsa personlige problemer og valgte at ga i
land og ernzre sig ved lost arbejde. Fra 1892 ejede Mathilde og Louis
Rosenkold huset von Ostensgade 7, men han var, da han dede 1 1896,
bosiddende 1 Prinsessegade pa Christianshavn, mens hustruen fortsat boede 1
Dragor.

Mathilde og Louis Rosenkold fik fire bern, hvoraf to var tvillinger:

Olga Elisabeth Rosenkold (1876-1944), kjoletilskarer, gift med sin fatter,
revisor Aksel Rosenkold.

Elisabeth Ludovika Kathrine Rosenkold (1878-1937) gift med lerer Rolf
Biilmann.

Hans Christian Nicolaj Rosenkold (1878-1953), skibstomrer hos B&W, gift
med Marchen Nielsine Morch, der var en niece til skibsforer
Niels Morch.

Louise Mathilde Rosenkold (1880-1880).
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Christine Olivia Hans Jeppesen (1858-1940) blev gift 1881 med murer
Hans Ferdinand Stautz (1855-1936). Han var den eneste af svigersonnerne,

som ikke havde en maritim uddannelse. Christine havde to tilbedere, en kapellan og en
murer. Jeppesen blev trat af at have dem begge rendende, og tvang hende til at valge.

Han stammede fra Drostrup ved Vejen og var kommet til Drager som
murersvend hos murermester Rasmus Guldborg, som da ogsd var forlover
ved hans bryllup. Guldborg var murermester pa Dragors nye kirke, og det si-
ges, at den unge Stautz bl.a. har muret det hoje gavlvindue 1 kirkens vestende.
Hans Stautz har opfoert en del villaer 1 Dragor, men noget overblik over hans
arbejder som selvstendig murermester findes ikke, eftersom hans efterladte
papirer blev baret ud pa gresplenen i 1936 og braendt. Da han var bosat 1
Store Magleby kommune, havde han svert ved at fa kommunale opgaver 1
Dragor. Han gik derfor senere 1 kompagni med sin sen, Adrian Stautz, der
blev murermester i Dragor, og sammen har de omkring 1920 bygget "Den
grd skole" 1 Dragor.

o

Christine og Hans Stantz i haven 1il deres ejendons, nuverende S z‘am‘{ Al 1.
Optaget ca.1920.
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Efter H. N. Jeppesens dod kebte Stautz ejendommen pa nuvaerende Stautz
Allé 1 og kom ufrivilligt til at legge navn til alléen fra garden op til Kirkevej,

da Store Magleby kommune senere navngav vejene pa Kirkevejs sydside.

Vejen har eksisteret fra for 1814. Stuchuset havde stadig haft lerstampede gulve, da familien Meoller
boede der, sa der blev straks ved overtagelsen sat handvzarkere pa for at fa lagt breeddegulve. Christine
insisterede imidlertid pad at flytte ind pé sin fodselsdag i marts 1885, medbringende en seks maneder
gammel son, uanset at der da kun var gulv i eet varelse.

Hans Stautz kebte en lille skibspart af sin svigermor for at opfylde optagelsesbetingelserne til
skipperforeningen og dermed fa bedre muligheder for at treffe potentielle kunder.

I 1889 fik han udstedt sofartsbog, og sejlede som skibstommermand med bark ORION sept. til dec.
1889 og samme 1891. Der var dengang ikke sd meget murerarbejde pa den arstid.

Christine og Hans Stautz fik ni born:

Elisabeth Ottilie Stautz (1882-1967), gift med urtekremmer Emil William
Tonnesen, son af skibsforer Jens Jacob Tennesen fra Dragor.

Hans Jeppesen Stautz (1884-1943) maskinmester, gift forste gang med Emmy
Theresia Svane og anden gang med Trejn Jensen.

Heinrich Harald Stautz (1886-1907), maskinist, omkom i Kebenhavn ved at
blive pakert af et par lobske heste.

Adrian Johnsen Stautz (1888-1952), murermester 1 Dragor, gift med Agnes
Wilhelmine Wieder, datter af fabrikant Wilhelm Wieder.

Niels Carl Stautz (1890-1893).

Otto Emil Stautz (1891-1960) handelsuddannet, ansat i forskellige storre
virksomheder, gift med Anna Frieda Kalisch.

Niels Stautz (1893-1985) kemigraf, gift med Ebba Schltitter Serensen.

Jacob Stautz (1896-1969) direktor for Middelfart Bank, gift med Agnes Betty
Dyrhaug.

Carl Peter Stautz (1900-1961) snedker, gift med Anna Elisabeth Petersen fra
"Aldershvile", Kirkevej 129.
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Nicoline Jensine Hans Jeppesen (1861-1929) var den yngste datter. Hun
blev gift 1 1889 med skibsforer Jacob Cornelius Isbrandtsen (1861-1894),
son af skipper Cornelius Isbrandtsen og hustru Johanne Palm Theisen, der
boede Vognmandsgade 2 pa hjornet af Vestgronningen.

Da Jacob Isbrandtsen forst kom ind 1 familien efter H. N. Jeppesens ded, fik
han ikke som nogle af de andre svogre et af svigerfaders skibe at fore. Fem
dage for sit bryllup med Nicoline erhvervede han imidlertid selv et skib,
barken SIR JOHN FRANKLIN. Den blev kebt af et partsrederi, hvor han
havde 10/24 parter, hans soster Grethe Christophersen 10/24, bager
Heintich Westphal 1/24 og lods Svend Bacher 1/24. Endvidere var svogeren
Carl Borg kortesponderende reder og havde 2/24 parter i barken. Med dette
skib sejlede Jacob Isbrandtsen pa de traditionelle ruter - temmer fra
Ostersoen og kul fra England. Men fragtraterne var lave og et dyrt havart 1
1893 gjorde ikke pkonomien bedre. I januar 1894 dede Jacob Isbrandtsen af
lungebetendelse, og SIR JOHN FRANKLIN, der 14 i vinterleje 1 Limhamn,
blev den folgende sommer solgt til Sverige.

Nicoline Isbrandtsen var dermed blevet enke med tre sma born i1 alderen V2
til 4 ar. Den wldste son Cornelius kom som stor dreng til familien 1
Svendborg og tog her praxliminereksamen. De tre bern udvandrede som
voksne til U.S.A., hvor der i dag findes en stor efterslagt.

Nicoline fik ligesom sin sester Marie en lang enkestand, og de holdt da ogsa
meget sammen. Fra 1905 boede de begge pa "Solhjem", Vestgronningen 29.

Nicoline og Jacob Isbrandtsen fik tre born:

Cornelius Isbrandtsen (1890-1940) fik handelsuddannelse, kom 1 faeetteren A.
P. Mollers rederi og rejste herfra til New York til broderen
Hans Isbrandtsens rederi, hvor han blev vicedirektor. Han var
gift med Valborg Hostrup, der stammede fra Fredericia.

Hans Julius Isbrandtsen (1891-1953) kaldte sig Hans Jeppesen Isbrandtsen
uden dog at tage navneforandring. Kom i handelslere hos
kebmand G. W. Moller 1 Chr. Molstedsgade 17, senere
uddannet 1 rederiet C. K. Hansen og i udenlandske firmaer.
Rejste 1915 til U.S.A. for en kebenhavnsk skibsreder. Efter 1.
verdenskrig dannede han et rederi sammen med A. P. Moller.

50



Senere etablerede han sit eget rederi "Isbrandtsen Company",
hvis skib FLYING ENTERPRISE blev verdensberomt i
tforbindelse med dets forlis januar 1952. Hans Isbrandtsen dede
pa en forretningsrejse pa Wake Island i Stillehavet og blev
begravet pa Dragor kirkegard.

Emma Mathilde Isbrandtsen (1893-1974) var 1 en arrekke ansat 1
Amagerbanken, men udvandrede siden til U.S.A. sammen med
sin mand Carl Johannes Hoegstedt, der var fedt i Svendborg og
blev ansat i Hans Isbrandtsens rederi.
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EFTERSKRIFT

Denne beretning har bevaget sig gennem 5-6 generationer af skibsreder H.
N. Jeppesens for- og efterslegt. En spendvidde 1 tid pa nesten to hundrede
ar.

Ser man pa den slegtslinie - eller "stamrakke" som det hedder 1 det
genealogiske fagsprog - som gar fra svenske Ane Knudsdatter, der kom til
Dragor 1 1790erne og dede 1832 i Dragors fattichus, over hendes son
somand Niels Jeppesen Taarnby og senneson skibsreder Hans N. Jeppesen til
dennes datter Ane gift Moller og videre til hendes son skibsreder A. P. Moller
og sonneson skibsreder Mzrsk Mc-Kinney Moller, som 1 dag er leder af en
verdensomspaxndende virksomhed, prasenteres man gennem disse 6
generationer for en social opstigning, der gar fra den dybeste fattigdom til
den hojeste rigdom - en rigdom, som er skabt gennem generationers

nojsomhed, flid og dygtighed.

Pi en made ogsa et eventyr.
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SKIBENE

H. N. Jeppesens rederivirksomhed begyndte 1 1851. Det forste skib, han
havde radighed over, var hans afdede fars slup CARLSTEEN pa 32 lest,

som han endnu i 1859 sejlede med.

I lobet af 1851-52 lod han imidlertid i Kalmar bygge en bramsejlskonnert pa
59 leester. Den fik navnet ELISABETH, opkaldt efter hustruen, der var dobt
Leisbeth, men lige sa ofte kaldtes Elisabeth eller Leise.

Leise var, pa trods af at hun var hejgravid, med pa skibets jomfrurejse fra
verftet 1 Sverige. Turen ma have varet lengere end beregnet, eller ogsa kom
barnet tidligere end ventet - 1 hvert fald nedkom Leise den 30. april 1852
udfor Drogden fyrskib med sin fjerde datter, der fik navnet Marie.
Jordemoderen matte hentes ud til skibet, som havde kastet anker ved
tyrskibet. Dagen efter kunne Berlingske Tidende meddele, at Hans Nielsen
Jeppesen og hustru var ankommet fra Kalmar med deres nye skonnert, men
havde dog intet at meddele om den nytilkomne passager.

En halv snes dage senere udklarerede Jeppesen med kurs mod Middelhavet.
Han forte selv skibet og bredrene Ole og Christian var med som henholdsvis
badsmand og styrmand.

Jeppesen forte ELISABETH indtil sommeren 1854, hvor den hjemkom fra
Holland og Ostersoen. Skibets fart indtil det forliste i Atlanterhavet 1855 har
ikke kunnet spores.

I efteraret 1855 erhvervede H. N. Jeppesen skonnertbriggcen PRIMA pa 62
leester. Den var ligesom ELISABETH en nybygning og ligeledes bygget 1
Kalmar. Han var i de forste ar selv forer af den - dog ind imellem aflost af
andre skippere - indtil omkring 1862, hvor Peter Mzrsk Moller, hans
tilkommende svigerson, blev kaptajn pa den. Efter 1865 fortes PRIMA 1 de
tolgende ar af mange forskellige Dragor-skippere - Cornelius Isbrandtsen,
Peter Stephensen, Chr. Bothmann, Rasmus Wearling, Theodor Westphal, Lars
Pedersen Malm og Hans Chr. Holm.

PRIMA sejlede hovedsagelig mellem England og Ostersoen. Efter Jeppesens
dod solgte enken 1 april 1884 skibet til to af sine svigersenner, Peter M.
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Moller og Niels Morch, med halvdelen til hver og med P. M. Moller som
reder. Men allerede tre ar senere athendede de skibet til kaptajn P. Wulff fra
Kobenhavn, som kun ejede det i 3/4 ir, idet det forliste udfor Oland pa en
rejse fra Soderhamn til Kebenhavn.

Det nzaste skib - kebt 1 1856 i fxllesskab med kaptajn Isbrandt Raagaard - var
skonnerten COQUETTE pa 63'2 lest. Skibet blev fort at Raagaard med
Jeppesens broder Niels som styrmand.

Pa en sejlads til Kronstadt og videre 1 Ostersoen i efteraret 1856 omkom
Niels. I foraret 1861 forliste COQUETTE ved Laso og blev af stormen slaet
til vrag.

Stuppen ORRESTT fik ogenavnet ""Punchebollen" p.gr. af sin buttede form.
Usigneret tegning, Dragor Museum.
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Sluppen ORREST var bygget af eg og stammede fra Sverige. H. N. Jeppesen
kobte den 1 januar 1861 som vrag ved en auktion. Den var pa 10 lester, var
spidsgattet med glat stevn og fik kalenavnet "Punchebollen” pa grund af sin
buttede form.

ORREST blev benyttet til smasejlads 1 Dresund og har sandsynligvis erstattet
sluppen CARLSTEEN. Den sejlede med kalk fra Fakse og terv fra
Humlebzk. Af og til deltog den i bjergningsassistancer - 1 april 1862 var
Jeppesen selv ude med den ved en bjergning.

Men ellers blev ORREST hovedsagelig fort af satteskipper Peter Svendsen,
som var gift med Jeppesens soster Ehm.

I 1887 solgte Leise Jeppesen ORREST til skibstemrer Andreas Jensen og
hans sen Palm Andreas Jensen fra Dragor.

Skonnertbriggen FRATERNITAS pa 64 lester kobte Jeppesen i december
1861. Skibet var bygget i 1847 1 Sverige. I Jeppesens tjeneste sejlede det
hovedsagelig med temmer fra Sverige og med kul fra England. Dragor-
skipperne Claus Jensen Bodker, Wilh. H. Wulff og Peter P. Stephensen har i
perioder sejlet med den, men 1877-78 og efter 1880 blev FRATERNITAS
fort af Jeppesens svigerson Louis Rosenkold, og det blev da ogsa ham, der i
maj 1884 kobte det af Leise Jeppesen, da rederiet stod for afvikling.

Louis Rosenkold forte selv FRATERNITAS, men var i oktober 1885 blevet
aflost at kaptajn Peter Emil Servin. En médned senere strandede skibet med
en ladning planker ved mundingen af Thursofloden i Skotland. Besaztningen
pa seks mand blev bjerget og vraget blev solgt for 87 pund.

Briggen ELISABETH, der var bygget 1 England 1841, blev i april 1863 kebt
af H. N. Jeppesen for 3.335 rdl. Skibet var pa 76 lester. Det var da
svenskejet, hed CARL MARTIN og var sterkt beskadiget efter havari, men
Jeppesen lod det reparere og omdebe til ELISABETH.

Det blev Jeppesens svoger, Peter Jansen Juncker, som de forste fem ar blev
torer af denne brig, ofte pa lange rejser til Nord- og Mellemamerika.
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Senere forere var P. C. Lassen fra Romeo, Peter Stephensen, Jens Peter
Magleby og Peter Holte fra Dragor. ELISABETH blev ophugget i Dragor 1
1882.

ELLERSLIE var en bark pa 107'2 lest. Den var bygget 1 England 1840,
kom 1863 i havsned 1 dansk farvand, men blev bjerget og solgt pa auktion til
et partsrederi i Dragor med H. N. Jeppesen som korresponderende reder.
Han var ejer af 1/5 part ligesom de 4 andre - skipper Peter P. Schmidt, lods
Henrich Carl Bertelsen, lods Cornelius Henrich Palm og skibsreder Ludvig
Fr. Arnesen. Kebesummen var 161 pund.

Den blev i alle arene fort af kaptajn Peter Holte fra Dragor og sejlede
hovedsagelig mellem stersoen og England.

En januardag 1867 havarerede skibet med en ladning havre udfor Skotland.
Peter Holte og besxtningen reddede sig ind til Newcastle. Skibet blev
imidlertid senere bjerget og sejlede endnu 1 mange ar for Jeppesens rederi,

indtil det 1 1881 blev hugget op.

TREUE blev erhvervet 1 1865. Det var en bark pa 156%2 lst, bygget 1839 i
Memel. Under krigen 1864 blev den opbragt af den danske fregat NIELS
JUEL udenfor Elbens munding. TREUE blev prisedomt, og pia en
efterfolgende auktion kebte H. N. Jeppesen den for 6.500 rdL

Det blev Jeppesens svigersonner, der kom til at fore denne bark, der var den
storste til dato 1 hans flide. Forst var det Anes mand, P. M. Moller, der var
kaptajn. Han efterfulgtes i en kort periode af Lises mand, Carl Borg,
hvorefter kommandoen blev overdraget Maries mand, Niels Morch. Han
sejlede 1 mange ar med dette skib - hovedsagelig pa Ostersoen og England, og
det blev da ogsa om bord pa TREUE, at han endte sit liv. 15. november 1885
la TREUE 1 London med en ladning kul og cinders klar til afsejling den
tolgende morgen tidlig. Lodsen var om bord og havde lagt sig til at sove ved
siden af Morchs kahyt. Naste morgen fandt man de to maend livlese af
kulosforgiftning fra en kakkelovn.
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Aret efter solgte Jeppesens enke skibet til Sverige for 1.600 kr. Ved Lerberget
syd for Hoganis blev det saznket og indgik dermed 1 en projekteret
belgebryder.

Brig CORA, forlist nov.1872.
Tegning af Jac. Petersen, Handels- og Sofartsmuseet pa Kronborg.

Briggen CORA, der var bygget 1838 i Kobenhavn, blev i februar 1870 kebt
af H. N. Jeppesen. Den var bygget af eg og var pa 1572 nrt. Det var
Jeppesens svoger, P. J. Juncker, der blev forer af denne brig 1 de fi ar, den var
1 rederiets flade.

I efteraret 1872 blev skibet dog fort af den 25-arige skipper fra Dragor Peter
Berthelsen. Det var pa en rejse til Den botniske Bugt efter planker, hvor
skibet medforte en betydelig dakslast. Pa hjemrejsen lob CORA 1 Koge Bugt
ind 1 den store stormflod 13. november 1872, som fik sd katastrofale folger
bade til sos og til lands. CORA vendte bunden i vejret og hele besatningen
pa 14 mand omkom. Fra Drager druknede foruden kaptajn Berthelsen ogsa
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styrmand Jan Chrilles Palm. Vraget blev i februar 1873 fundet drivende i1
Ostersoen og blev af svenske fiskere bragt ind til Landskrona, hvor det blev
ophugget.

Skonnerten INO var bygget i Burg 1 Tyskland, men hvornar vides ikke. Den
var af eg med en kvinde som galionsfigur og var pa 1382 nrt. I marts 1870
fik H. N. Jeppesen skede pa dette skib, kebesummen var 5.000 rdl. Jeppesen
lod foretage ombygning om bord, bl.a. af ruffet agter og flytning af lukafet fra
underdakket til ruffet.

Forer af INO blev i de forste ar kaptajn P. C. P. Lassen fra Rome. Senere
korn forskellige skibsforere fra Dragor til at fore denne skonnert - Cornelius
Holte, svigersonnen Louis Rosenkold, Laurids L. Kock, der var gift med en
niece til Jeppesen, samt Theodor J. Westphal.

I marts 1883 ansogte Jeppesen byforstanderskabet om tilladelse til at lade
INO indbringe 1 havnen for ophugning. Han ville gerne nojes med at betale
havnepenge for eet ar, selv om denne ophugning ikke kunne forventes udfort
1 indevarende ar.

I 1884 blev INO udslettet af skibsregistreringsprotokollen som ophugget.

ENIGHED var et barkskib af eg, bygget 1 1837 1 Vegesack ved Bremen. I
januar 1872 var P. Marsk Meller 1 Hamborg for at kebe dette skib til sin
svigerfaders rederi. Jeppesen lod det straks bygge om og foregede dermed
skibets lasteevne. Dette glemte han at anmelde til myndighederne og fik
derfor en beode pa 3 rdl. pr. ton foregelse. ENIGHED havde herefter en
tonnage pa 378 nrt. og var dermed det storste skib 1 Jeppesens flade.

P. M. Moller var i starten forer af ENIGHED, men 1 1874 fik skibsforer Carl
Borg kommandoen over denne bark og forte den, lige til den forliste 1 1877.

ENIGHED sejlede hovedsagelig pa Gronland, fortrinsvis med kryolit fra
Ivigtut samt med proviant tilbage til minen her. En stor del af de tunge
kryolitlaster gik til en amerikansk kunde i Philadelphia. Det var derfor ofte

tarefulde sejladser 1 hard so og isfyldte farvande, som Catl Borg foretog med
dette skib.
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Bark ENIGHED passerer Philadelphia.
Udateret tegning af Charl. Lundgren, Sofartsmuseet, Troense.
Under en sejlads fra Danmark til Grenland i begyndelsen af 1877 kolliderede
ENIGHED med et isbjerg, dog uden der tilsyneladende skete skade pa
skibet. En lekage ma alligevel vaere opstaet, for pa den folgende sejlads fra
Ivigtut til Philadelphia sprang skibet laek, og pa trods af at mandskabet
arbejde uafbrudt ved pumperne, steg vandet i lastrummet. ENIGHED var
synkefaerdigt. Til alt held befandt der sig et andet kryolitskib i nzrheden,

barken THOR af Ronne, som kom til og tog de forkomne sofolk frelst om
bord.

Kort forinden denne sidste rejse havde ENIGHED gennemgiet en storre
reparation, hvor bl.a. dets agterspejl var blevet fornyet. Det gamle agterspe;jl
kom i land, og det er formodentlig dette, der i mange ar fungerede som portal
over en lage ved Jeppesens og senere Hans Stautz' ejendom pa Stautz Allé.
Dette agterspejl opbevares 1 dag pa Dragor Museum.
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Note: Ved plantningen af Drager Anleg 1888-1889 blev en aldre lige mellem Stautz Allé 1 og Dragor
jorder blokeret af et buskads, si den matte flyttes 45 alen mod nord. Hans Stautz etablerede det ny
lagearrangement med et ret stort agterspejl med ernemotiv, af ukendt proveniens, som overligger.
Trods tet kontakt til andre grene af Jeppesen-familien, herunder ENIGHEDENS forer Carl Borg, var
der ingen, der fik indtryk af, at det stykke tra havde noget med Jeppesens skibe at gore. 40 ar senere
kom, helt forbloffende, i tre omgange, ialt fem gamle sofolk og erklaerede, at det dér aldrig havde siddet
pia ENIGHEDEN. Men det blev en kultgenstand, det kom pa museum, og det er ganske vist: Et
anonymt stykke vraggods kan godt blive til en umistelig del af Dragors kulturarv.

ANTARES, en skonnertbrig pa 175 nrt., var bygget 1862 1 Greifswald og
hjemmehorende 1 Stralsund. I begyndelsen af 1872 forliste skibet og blev
fundet som vrag i Kattegat. Ved en auktion i Helsingor i maj 1872 kebte H.
N. Jeppesen dette skibsvrag for 2.550 rdl. og fik det repareret.

Den forste skibsforer pa ANTARES under Jeppesens rederi var Chr.
Christensen Lyk, 1 Dragor kaldet Lykke, der var fra Middelfart og 1 1869
blevet gift med en pige fra Dragor, Grith Dirch Carlsen. Fra 1874 var det
vekslende kaptajner, der havde kommandoen over ANTARES - Chr.
Bothmann, svogeren P. J. Juncker, P. C. P. Lassen fra Rome, Lars L. Palm og
Laurids L. Kock fra Areskebing, gift med Jeppesens niece Emma Peter
Svendsen.

ANTARES sejlede ligesom de fleste andre Jeppesen-skibe mellem England
og Ostersoen hovedsagelig med tre og kul. Efter Jeppesens dod fortsatte
ANTARES 1 Leise Jeppesens navn i 172 ar, men 1 april 1885 blev skibet solgt
til skibsreder H. R. Stercke 1 Ommel pa Are. I september 1894 forliste det 1
Nordseen.

VALKYRIEN var et barkskib, bygeet i Libau 1 1850 af eg og med en kvinde
som galionsfigur. Det blev som nyt erhvervet til det kebenhavnske
handelshus Chr. Broberg & Seon, hvor H. N. Jeppesen som omtalt var

kaptajn, inden han startede sit eget rederi, og han har muligvis kendt
VALKYRIEN fra dengang.

I 1874 var VALKYRIEN til salg og blev kabt af Jeppesen. Skibet var pa 381
nrt. og det var dermed det storste i Jeppesens flide. VALKYRIEN blev
derfor overdraget den @ldste svigerson, P. M. Moller, at fore.
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I de forste ar gik det fortrinsvis i nordeuropzisk fart, men senere kom det
ofte pa langftart til Amerika og Middelhavet. Det kunne vare med tralaster fra
Ostersoen til Middelhavet, frugtlaster fra Messina til ostkysten af U.S.A. eller
kullaster fra England.

Pa en rejse i november 1877 fra Bjerneborg til Bristol med planker
grundstodte VALKYRIEN pa sydspidsen af Amager - et farvand, som
Moller dog skulle formodes at kende som sin egen bukselomme.

VALKYRIEN var det storste skib i H.IN.Jeppesens fldade.
Affot. Mearsk Post 1/86.

Dragor bjergningsvaesen gik straks 1 aktion, og mere end 200 af byens
mandlige befolkning lod sig, indskrive til denne bjergningsassistance. Iblandt
disse var Mollers svoger, Carl Borg som bjerger nr. 129. Bjergelonnen, som
byen modtog, var 1.550 kr., og det kunne, nar diverse omkostninger samt
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procenter til de offentlige kasser, de gamle og enkerne var trukket fra, blive
en mandspart pa 3,87 kr. til de deltagende bjergere og 2,49 kr. pr. leest til de
bade, der var med. Et szrligt honorar pa 5 kr. tilfaldt "Peter Christensen paa
Faxlleden". Han boede pa Kalvebodvej og han kom altid ridende til Dragor
med besked, nar et skib var gaet pa grund pa Amagers sydende, hvilket ikke
kunne ses inde fra Dragor.

I november 1883 afsejlede VALKYRIEN fra den amerikanske ostkyst med
en ladning valneddetre bestemt til Glasgow. Vest for Skotland leb skibet den
11. december ind 1 en orkanagtig storm og strandede pa en klippefyldt kyst
ved det lille skotske fiskerleje Dunure. Hele besztningen pa nar en skibs-
dreng fra Remo blev reddet 1 land, hvor den lokale befolkning tog sig af de
skibbrudne, mens skibet blev slaet til vrag.

Der findes to beretninger om dette dramatiske forlis. Den ene nedskrevet af
VALKYRIENs kaptajn, Peter Mzrsk Moller, og den anden af skibets
dzksdreng, senere skibsreder Sibrandt Duhn List. Den 15-arige dreng blev
baret ind mod kysten af en valdig belge, klamrende sig til et stykke vraggods.
Her blev han bragt ind hos nogle enlige kvinder, der kun havde kvindetoj at
tilbyde den vade og forkomne somand. Kaptajn Moller forsegte at redde sig 1
land ved at kravle ind over klippen, men netop som brendingen skulle til at
suge ham ud igen, fik en mand fat i ham og trak ham indad, idet han rabte:
"Not this way:"

Da P. M. Moller atter var hjemme i Dragor, ankom nogen tid senere en sk,
der indeholdt VALKYRIENS signalflag. De var drevet i land pa den skotske
kyst og var endnu gennemvide.

Nojagtig hundrede ar senere opsogte et oldebarn af kaptajn P. M. Moller den
lille skotske by Dunure og kom her i kontakt med et barnebarn af den mand,
der hin decembernat havde reddet kaptajnens liv. Beretningen om
VALKYRIENS forlis 1 1883 var ikke glemt 1 Dunure. Det viste sig ogsd, at
VALKYRIENS skibsklokke var blevet bjerget og taget vare pd. Denne klokke
blev senere overdraget rederiet "A. P. Moller" og har nu sin plads pa rederiets

kontor pa Esplanaden som et minde om A. P. Mollers far, Peter Mersk
Moller.
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Bark PARADIS var bygget 1860 i Vegesack ved Bremen. Den blev keobt af
H. N. Jeppesen i marts 1880 1 Hamborg for 20.000 reichsmark og var pa 357
nrt. Svigersonnen Catrl J. Borg blev fra starten dens forer, idet han hentede
den 1 Hamborg. P4 hjemvejen grundstedte skibet 1 tet tage ved Gilleleje, men
kom dog fri ved egen hjxlp.

PARADIS var et skib bygget til langfart, og med Carl Borg som ferer kom
det da ogsa vidt omkring. Det sejlede med sukker og rom fra de vestindiske
oer, frugt fra Madeira, kul fra England og tra fra Sverige.

Pa en rejse til Dstersoen passerede PARADIS 8. oktober 1883 Drogden. Her
kom skibsreder Jeppesen ud i sin lille sejljolle sammen med sejlmager Lars
Greisen for at levere sejl og andet til PARADIS. Carl Borgs 6-arige son,
Martin, var med for at hilse pa sin far. Ulykkeligvis kuldsejlede jollen og Catl
Borg blev nu ojenvidne til, at hans sen og svigerfar druknede sammen med
sejlmageren.

Efter Jeppesens dod kebte Catl Borg 1/6 part af skibet, som han da allerede
cjede 1/6 part af. Tidligere pd aret havde Leise Jeppesen solgt 1/25 part af
PARADIS til en anden af svigersonnerne, murermester Hans Stautz.

Pa en rejse fra Newcastle til Skt. Croix med en kulladning forliste PARADIS 1
Kanalen ved Dartmouth 16. februar 1886 pa grund af tdge, lavvande og hard
vind. Skibet matte forlades, men besxtningen pa ti mand blev reddet i egen
bad. Vraget blev solgt for 44 pund og lasten for 211 pund. PARADIS var
assureret for 30.000 kr.
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