K@BMAND GUSTAV WIEDER BERETTER:

Under et besgg hos dr. Dich, hvor han fandt ud af, at jeg efterhanden var ved at blive en gammel dreng,
mente doktoren, at jeg matte kunne huske, og nedskrive, en del om gamle dages Draggr, som var verd at
gemme.

Jeg vil gare et forsgg, og tidsrummet bliver selvsagt fra omkring ar 1900 og fremefter, og vil mest dreje sig
om trafikforholdene og personer, som nu ikke er mere, og skulle jeg i den anledning treekke min far ind i
billedet, vil det vel veere mig tilgivet.

Min far, Wilhelm Wieder, var jo indvandret tysker, og fra 1864 til ar 1900 er der jo ikke sa langt, sa det var
maske rimeligt, om man havde ventet, at han gik lidt stille med dgrene. Men det 13 nu ikke rigtigt for ham,
sa han giftede sig meget snart med en rigtig Dragarpige med terklaede, kyse og band. Ane Peter Schmidt, ud
af en sgskendeflok pa 13. Hendes fadehjem pa Kongevejen ejes nu af Drager Kommune. Sa var Wieder
blevet dragerer, skent han aldrig blev dragarborger med skattebillet, fordi han hele sit liv boede lige pa den
anden side af kommunegransen. Min mors amagertgj er vist for mange ar siden gaet til Amagermuseet,
tilbage har vi kun hatte og band. Hendes sgstre og mange andre lagde ogsa amagertgjet. Dengang syntes
man, det var trist, det gik saledes, men det er i dag forstaeligt. Tajet var dyrt, varmt og ubekvemt. Og det
var noget af en kunst at sette skuldertarklzedet fast med i snesevis af knappenale, sa det sad aldeles
kritiklgst.

Nutildags gar det lettere med et miniskart, men det kommer med garanti heller aldrig pa museum.

Omkring arhundredskiftet var der langt imellem Drager og Kgbenhavn, meget langt. Landevejen var jo en
gemen skarvevej, som hvert forar fik et lag skeerver og grus ovenpa, uden tromle, men blev forsynet med
nogle vejbukke, som tvang vognene til at kare i slangegang for at tromle skeerverne sammen. Bukkene blev
sa flyttet af og til, s3 vognen blev tvunget til at kare pa nye steder. P& den made blev der to mil il
Kgbenhavn i stedet for 1% mil. Det var strengt for heste og passagerer. Men folk var hardfgre dengang, og
derfor foretrak mange at benytte den som fodgaengere, og de enkelte cyklister, som fandtes dengang,
tromlede sti langs grafterne til at tage turen til byen ad denne til fods. Selv kvinder med hjemmevaevet
leerred pa nakken gik turen til fods ind til Rubens Fabrikker og afleverede deres varer. Sa sparede de ogsa
50 gre, som var en slags penge dengang. Min mor har fortalt mig, at hun prgvede turen bare hjem fra
Kgbenhavn engang, men hun kom hjem pa strampefadder med skoene i handen.



Persontrafikken rullede videre ad landevejen sammen med varetransporten, men enkelte strenge vintre
matte man transportere braendsel pa strandisen med hest og slaede.

Trafikken blev formidlet af to vognmand - Chr. Mgrk og Jens Otte (Otto). Vognmandsgarden med stalde
og beboelse la i to lange laenger i dragarstil imellem Badstuevalen og Vestgranningen, og der hvor krinsen
péa Badstuevalen nu er, var der en stor indhegnet vognborg kaldet ”Folden”. Indtil for fa dage siden kunne
man endnu se den toppede brostensbelaegning, som ferte dertil. Vognmand Chr. Mark selv husker jeg intet
om, men hele vognmandsgarden gik op i lys lue. Dette var en skam, for en eller anden, jeg husker ikke
hvem, byggede de to kedelige etagehuse imod Badstueveelen og Vestgragnningen. Hvor var
kommunalbestyrelsen henne dengang, for her kan man med rette sige, som der stod i en overskrift i
Amagerbladet forleden: "Man gjorde en by fortreed".

Vognmand Jens Otte derimod vil enhver tilstreekkelig gammel dragerer huske. Han var lille og merk med et
flot langt knaldsort spidst fuldskag, og da hans far var kommet hertil fra Nordsjeelland, gik man ud fra, at
han var af kulsviereet.

Jens Otte var en holden mand, som ejede en hel del af husene i den gamle bykerne. Med sit seerpraeg og i sin
sorte bowlerhat og blanke sorte traesko og ranke holdning var han absolut en type.

Hertil kan jeg knytte en morsom tildragelse.

Dengang skulle heste helst kabes i Sverige, og der tog Jens Otte over, som han gik og stod, nar han
manglede heste. Sa kom der engang bud fra Sverige, at politiet havde taget sig af en lille mand, som sa
sadan og sadan ud og sagde, han var Jens Otte fra Dragar, og havde lommerne fulde af penge til at kabe
heste for, og om det kunne have sin rigtighed. Det kunne man svare bekraeftende pa, sa kom den sag hurtig i
orden.

Lige overfor Jens Otte boede vaever Petersen, lige sa gra og lys, som Jens Otte var sort, ogsa en type, som
star prentet i min erindring. Herfra stammer kebmand Kaj Petersen (Cai P.) pa havnen, og derfor hans
tilnavn blandt venner, vaeveren.

Jeg husker en samtale mellem vaever Petersen og min far, vi stod alle tre i Iagen ud til vejen og sa efter en
dagvogn pa vej ned mod Drager, og som sendte en stavsky ind over de daveaerende enge langs vejen, hvor
Petersen havde sit leerred pa bleg. Petersen var rasende over stavet, men det blev helt galt, da far sagde, “det
bliver meget veerre endnu, Petersen, nar bilerne, som karer meget staerkere uden heste, kommer herud, sa
skal De se stav.” Bilerne, og kare uden heste, det er lagn. ”Wieder”, sagde Petersen, ”’De er en ung mand,
og skal ikke sta her og gare grin med en gammel mand”, sa stampede han vredt i jorden, drejede rundt pa
halene og gik. Men vever Petersen levede sa laenge, at han fik lejlighed til at se mange biler stgve hans
leerred til.

Dengang var der her i Drager blegere, folk som blegede laerred for veeverier i Kgbenhavn. Larred var jo
dengang rigtig harlarred, som er grat som nyt, og derfor skulle solbleges i sollyset. Leaerredet, som 13 i
meget lange stykker, blev farst forsynet med stropper eller hanke, som man kaldte det, i den sakaldte
hankestue. Derefter blev det kogt i seebelud i bygekedlen og derefter strakt pa blegen med en blegepind
igennem hver hanke. Og den tur skulle laerredet have om igen to, tre gange, men sa blev det ogsa blaendende
hvidt. For ikke at nogen skulle finde pa selvbetjening af sengelinned, blev der holdt vagt om natten. Al,
hvad der nu er bebygget syd for byen, incl. Idratsparken, var dengang enge eller blegene, som man kaldte
det.

Pa slutningen af dette blegeri karer vi ind i bilalderen. Den farste bil traf jeg selv under stort spektakel uden
for den nuveerende Borgerforening. Den kom imod mig, ligesom jeg drejede om hjarnet, jeg har veeret 5 ar,
kan jeg regne ud, og jeg lab raedselsslagen hjem til min mor. Det var sikkert den allerfgrste bil i Drager, for
boende ud til Landevejen havde jeg vel nok set eller hgrt det, hvis der havde varet andre tidligere.



Pa denne tid var den allerfarste rutebilrute i landet startet et sted nede pa Lolland Falster, tror jeg, det var.
Og Jens Otto havde abenbart indset, at persontransport med hestevogne snart ville veere forbi, og som den
driftige mand han var, tog han og Wieder sammen til Tyskland og kebte to, efter datidens forhold, store
busser, som blev sat i drift imellem Dragar og Ahrensbergs Minde i Sundby. Laengere ind har politiet
sikkert ikke gnsket karsel med sadanne nye uhyrer. Hestevogne karte jo til Christianshavns Torv, og
hestene bedede i restauranterne Falken og Laven, hvor konerne kunne fa en kop kaffe og bgrnene en kop
salep, et stoppemiddel for ikke de skulle blive treengende af rysteriet, inden de naede hjem.

Det var svert for unge mennesker, som ville have en videre uddannelse, end de kunne fa i Dragar. De matte
tage turen frem og tilbage med hestevogn somme tider liggende oven pa taget. Men de naede det alligevel,
og jeg vil n@vne nogle enkelte. Kontorchef i @.K. Georg Greisen, og skibsrederne Cornelius og Hans
Isbrandtsen, nu alle dede. Hvorfor 1a | oppe pa taget, spurgte jeg engang Greisen. Jo, sagde han, nar vi
knaegte kom, sikrede vi os selvfglgelig de to bedste pladser lige inden for bagdgren, men nar damerne sa
begyndte at ankomme, blev vi kastet leengere ind i vognen, fordi der altid var et par stykker imellem, som
pastod, at de fik kvalme, hvis de ikke fik dgrpladserne, hvor vinduet var til at abne. Senere kom sa kusken
og hentede os ud, fordi der stod et par damer udenfor, som skulle have vore pladser. Sa blev vi forelgbig
anbragt pa bukken. Nar vi sa endelig var klar til at kare, skete det, at der i sidste gjeblik kom et par lodser,
og de herte jo til honoratiores, sa blev vi drenge sendt op pa taget, hvor vi I3 pa et hestedaekken, til vi kom
hjem til Drager.

Kort efter at Jens Ottes bilrute var startet, kom flere til, farst benzinselskabet Bradrene Jansen, og kort efter
postvaesenet med hver to busser. Dermed var al persontrafik med hestetrukne vogne forbi. Kun den fire-
stolede charabanc kerte, nar vejret var fint, i et par ar om sgndagen i sommertiden til Sundby med folk, som
ville mindes "de gode gamle dage". En tidsepoke var forbi. De nu overfladige dagvogne var prima
handveerksarbejde og i god stand, sa ingen kunne vel teenke sig at breende dem af i et stort St. Hansbal.
Derfor blev de parkeret pa en plads under aben himmel bag Wieders veeverier. Her dade de i lgbet af nogle
ar, ikke i stilhed, men under rab og jubel, fordi en flok bgrn fandt en herlig legeplads i dem i deres legen
diligence og indianere. Det ville have vaeret morsomt, om Amagermuseet i dag havde haft en af disse vogne
i vognporten.

Bustransporten pa den endnu ret slgje landevej var langtfra behagelig, ogsa af den grund, at man dengang
pa sa sveere vogne karte pa massive ringe. Motorernes driftssikkerhed var heller ikke fremragende, og med
koblingen var det ofte galt, den gled, nar der var stort laes pa. Men det havde chauffgren et probat middel til
at ordne. Han samlede en handfuld grus ved vejsiden og smed det ind i koblingen, sa bed den igen. Det var
en hestekur for biler, som sikkert har veeret medvirkende til, at andre skader pa vognen opstod.

Imidlertid var vi naet frem til den tid, hvor man overalt i landet byggede jernbaner, og her pA Amager var
man allerede steerkt i gang med at fa en jernbane til Drager. Her var Wieder igen en af de virksomme, og
det var en stor dag, da Amagerbanen i 1907 abnedes for savel person- som godstrafik. Foruden at veare det
uundveerlige transportmiddel, var banen ogsa i arene fremover et hyggeligt samlingssted, hvor hver havde
sin egen plads, som andre respekterede, og hvor gamle draggrere og tilflyttere havde god lejlighed til at
leere hinanden rigtig at kende. Banen gjorde ogsa, at Drager blev kendt i videre kredse, de billige
sgndagstog, hvor alle godsvogne ogsa blev taget i brug, bragte mange mennesker herud, ja i tusindvis. Hvis
man dengang kunne have taget en film af det liv, som rarte sig pa banen en sgndag aften, nar alle disse
mennesker skulle hjem til Kgbenhavn igen, og vist den i dag for yngre dragerboere, sa ville de tro, at det
var lggn.

Men alt far en ende, ogsd Amagerbanen. Mange syntes den var foraldet og for langsom, og samtidig var
den ikke noget serligt lukrativt foretagende. Men gav dog altid 5% til aktionarerne. Den skulle jo ogsa
farst og fremmest vaere et socialt gode.



Imedens var Landevejen blevet til en autostrada, og busserne var blevet til driftsikre luxuskeretgijer, sa
Landevejen trak igen. Og da Amagerbanen, staerkt treengt af konkurrencen, selv satte busser igang pa vejen
0g tog passagererne fra banen, var dens dage som bane talte. Det gjorde heller ikke sagen lettere, at banen
krydsede et lille ubenyttet hjerne af lufthavnen, som gerne sa banen nedlagt. Og den 31/3 1938 ophagrte
persontrafikken pa banen. Men den kom dog endnu engang til at gare nyttigt arbejde for byens borgere.
Anden verdenskrig og besettelsen var over 0s, og en dag var der ikke benzin og olie til bustrafikken, men
banen havde heldigvis bevaret to af de gamle lokomotiver og nogle vogne, og banen vagnede op til dad
igen i tidsrummet 6/5 1940 til 31/8 1947. Det var helt hyggeligt midt under al krigsrumlen. | toget breendte
kun et stearinlys, det var jo marklegningstider, og det var sveert nok at samle damp pa kedlerne med
brunkul og terv til at kare med, men ikke til at lave elstram.

Det var en sveer tid for banens karende personale. Mon egentlig nogen har sagt dem tak for det.

En dramatisk oplevelse fra dengang. - Vi sad en aften tre-fire mand pa vore sadvanlige pladser, men der var
kommet en "fremmed" imellem os, en beruset tysk mariner. Om vi havde sagt noget, som havde fornaermet
ham, ved jeg ikke, men han trak en pistol, som han sad og svingede med. Togfarer Lindberg kom igennem
vognen og sa det og sagde til os, bare tag det roligt, ham skal jeg nok ordne. Mindre end et gjeblik efter var
han tilbage med en tyk knippel i sin hgjre hand, og med kommandostemme beordrede han pistolen i
hylsteret igen. Og marineren, som var vant til at parere ordre, stak slukaret pistolen i pistoltasken. Han
skulle til Drager, men Lindberg lempede ham af i Temmerup og sagde, sa kan han ga resten af vejen, sa er
han dampet af, nar han kommer hjem.

Nu vil jeg slutte med alt det forbigangne, nu er det ikke Landevejen eller banen mere, som kommer til at
skrive historie, fremover ser det ud til, at det igen bliver havnen og sgtransporten.

Wieder keempede laenge for sit hjertebarn Amagerbanen. Og jeg tror, hans tanker var rigtige. Hvis
amagerkommunerne havde sat ind med fuld musik, var gggeungen lufthavnen maske blevet tvunget til at
grave banen ned, hvis den rummede en fare for lufttrafikken, det kunne geres for smapenge dengang.

Havde man bevaret sporarealet lige fra Kabenhavns godsbanegard til Drager, sa havde der veeret plads til S-
tog savel til lufthavnen som Drager. Men det er altsammen forbi - forbi. Og i stedet for skal der laves en
vejtunnel under Jetvejen, man siger til 25 millioner kroner.
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Gustav Wieder






