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Göteborgs hamn- och industriminnesinventering  
Detta är en delrapport i Göteborgs hamn- och industriminnesinventering. Inventeringen går ut på att 
ta fram ett kulturhistoriskt kunskapsunderlag för hamn- och industrimiljöer i Göteborgs stad.  
 
Inventeringen genomförs av industriantikvarierna Ida Dicksson och Lena Knutson Udd, på initiativ av 
och i samarbete med Göteborgs Stadsmuseum. 2016 genomfördes en pilotstudie där hamn, 
industrier och industrilämningar i Göteborgs stad under 1800- och 1900-talet identifierades. Källor 
och kunskapsunderlag som skulle ligga till grund för inventering sammanställdes. Dessutom 
inventerades i ett första steg Varvsområdet, Sannegården, Lindholmen, Lundbyvass, Färjestaden, 
Lundbyverken, Kyrkbyn och Rambergsstaden.  
 
2020 inventerades Ringön och Frihamnen och 2021 planeras inventering av följande områden: Södra 
älvstranden, Gamlestaden, Kvillebäcken, Marieholm och Backadalen, Säve industriområde, Mellby 
industriområde, Hjällbo, Agnesberg och Bergsjön. Fler områden ska inventeras kommande år. 
 
Inventeringarna finns även på Gis-kartor med länkade bilder och text. 
 

Syfte 
Göteborg har en väsentlig del av sin identitet som hamn- och industristad. I den höga takt som 
Göteborgs bebyggelsemiljö nu omvandlas och förnyas är kunskapsunderlaget om stadens hamn- och 
industrimiljöer alltför bristfällig. Syftet med denna inventering är att i flera steg ta fram utökade 
kunskapsunderlag om stadens hamn- och industrihistoriska bebyggelse för att kunna göra väl 
avvägda, strategiska val inför kommande stadsutveckling.  
 

Metod 
Genom fält-, litteratur- och arkivstudier kartläggs befintliga objekt och miljöer kopplade till stadens 
hamn- och industrihistoria för att kunna bedöma deras känslighet och kulturhistoriska värde. Målet 
är att avgöra vilka objekt och miljöer som bör hanteras med extra varsamhet.  
 
Urvalskriterier 
Faktorer som ålder, autenticitet, byggnadsteknik och dokumentegenskaper som berättar något om 
den industriella verksamheten, dess utveckling och dess betydelse för sin omgivning är av stor vikt. 
Samtidigt är en industri alltid föränderlig till sin karaktär. Spåren av de många olika årsringarna kan 
ŘŅǊŦǀǊ ǾŀǊŀ Ƴƛƴǎǘ ƭƛƪŀ ǾƛƪǘƛƎŀ ǎƻƳ ŀǳǘŜƴǘƛŎƛǘŜǘ ŜƭƭŜǊ ǳǊǎǇǊǳƴƎƭƛƎƘŜǘΦ ±ƛƪǘƛƎǘ ŅǊ ƻŎƪǎň ŘŜƴ έƛƴŘǳǎǘǊƛ-
ƘƛǎǘƻǊƛǎƪŀ ƎǊŀƳƳŀǘƛƪŜƴέΣ ŘŜ ǘƛƭƭ ǎȅƴŜǎ ƻŀƴǎŜƴƭƛƎŀ ǎǇňǊ ƻŎƘ ŀǾǘǊȅŎƪ ŜŦǘŜǊ ǾŜǊƪǎŀƳƘŜǘŜǊƴŀ ǎƻƳ ŘƛǾŜǊǎŜ 
skjul, lyftanordningar, cisterner, rörgator, staket, järnvägsspår m.m. Dessa spår kan ibland vara 
avgörande för förståelsen av en industrimiljö.  
 
Bedömning 
I fält görs en första bedömning av objektens bevarade industriella karaktär. En något djupare 
dokumentation och historisk efterforskning görs kring de objekt som ännu bedöms ha mycket av sin 
industriella karaktär bevarad. Därefter görs karakteriseringar av såväl miljöer som dessa utvalda 
objekt samt en preliminär motivering av deras kulturhistoriska värde. Viktigt är då att tala om tålighet 
och känslighet, såväl gällande hela miljöer som enskilda objekt.  
 

Finansiering 
Projektet finansieras genom medel från Göteborgs Stadsmuseum, enskilda stiftelser samt 
Länsstyrelsen i Västra Götaland.  
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Eriksberg 
Eriksberg sträcker sig från Karl IX:s berg i väster till Sörhallsberget i öster. Området är relativt flackt 
förutom bergknallarna Bratteråsberget, Sörhallsberget och Eriksberget. Längs älven löper kajen med 
fyra pirar. Sannegården var en av de största egendomarna i trakten. Under 1700-talet då sillfiske var 
lönsamt förekom sillsalteri och trankokeri längs stranden. Vid Sörhallsberget och Sandvik fanns 
byggnader och bryggor. Runt 1850 påbörjades en industrialisering av området kring Sandvik och den 
första verksamheten som etablerades var en liten mekanisk verkstad som sedan utvecklades till 
Eriksbergs Mekaniska Verkstad ς Eriksbergs varv. Här uppfördes också Göteborgs Ris- och Valskvarn 
och Mårten Pehrsons Valsqvarn som senare blev Kvarnen Tre Lejon och ännu senare Juvelkvarnen. 
När området införlivades med Göteborg 1908 byggdes Sannegårdshamnen i viken mellan 
Sörhallsberget och Slottsberget. Under 1910-talet lät varvet uppföra arbetarbostäder norr om 
varvsområdet och under 1940-talet utökades bostadsområdet. I slutet av 1970-talet avvecklades 
både Eriksbergs varv och verksamheten i Sannegårdshamnen. 
 

 
Flygfotografi över Eriksbergs varv. Foto Varvshistoriska bildarkivet på Göteborgs Stadsmuseum. 
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Historik Eriksbergs Mekaniska Verkstad  
Eriksbergs Mekaniska Verkstad startade i liten skala 1852 som skeppssmedja och landets troligen 
första galvaniseringsverk, vid det flacka området väster om Sörhallsberget. Anläggningarna 
utvidgades sedan successivt västerut. Varvsområdet bestod av ett relativt smalt strandparti utmed 
älven och jämfört med Lindholmen och Götaverken var Eriksberg det minsta varvet långt in på 1900-
talet. Bebyggelsen hade en mer provisorisk karaktär med trä som främsta byggnadsmaterial, något 
som bidragit till att de byggnader som överlevt in på 2000-talet är få. Verkstaden tillverkade bland 
annat spisar, kaminer och smidesarbeten och från 1870 även byggnadsgjutgods. Det var först under 
1870-talet som Eriksberg började bygga fartyg vilket sedan kom att bli den dominerande 
produktionen. Till en början tillverkades skärgårds- och kanalbåtar. För att utöka utrymmet gjordes 
utfyllnader längs stranden och nya stapelbäddar byggdes. Antalet arbetare var på 1890-talet omkring 
200. 
 
I slutet på 1920-talet började Eriksberg bygga motordrivna tankfartyg för export och verksamheten 
expanderade kraftigt. Då arbetade omkring 2 000 personer vid varvet. Tre flytdockor köptes in. En 
stor maskinverkstad (Eriksbergshallen) monterades med delar från Tyskland. Efter andra världskriget 
infann sig Eriksbergs storhetstid och verksamheten inriktades på fartygsbyggande i sektioner. En 
plåtverkstad, en svetshall, tre stapelbäddar och ett dockhus uppfördes. De gamla bäddarna i Sandvik 
lades ner och skrovtillverkningen flyttades västerut där nya plåthallar uppfördes. Varvets äldsta 
område i öster utnyttjades då främst för verkstäder där fartygsutrustning tillverkades, bland annat 
elverkstad, rörverkstad och snickeri. Utbyggnaderna fortsatte ända fram till varvskrisen i slutet av 
1960-talet. En torrdocka med bockkran tillkom 1969. Eriksberg köpte upp Lindholmens varv 1971, 
huvudsakligen för att få tillgång till kunnig personal. Varvet avvecklades slutligen 1978-1979. 
 

 
Juvelkvarnen sedd från sydost från en av Eriksbergs pirar. Foto Bengt Spade 1996. 
 

Historik Göteborgs Ris- och Valskvarn och Juvelkvarnen  
AB Göteborgs Ris- och Valskvarn anlades i Sannegården på Hisingen 1898 och var ett dansk-svenskt 
ǎŀƳŀǊōŜǘŜ ƎŜƴƻƳ ŀǘǘ ǊňǾŀǊŀƴ Ǌƛǎ ŦǊŀƪǘŀŘŜǎ ŦǊňƴ !ǎƛŜƴ ŀǾ ŘŜǘ Řŀƴǎƪŀ ŦǀǊŜǘŀƎŜǘ έmǎǘŀǎƛŀǘƛǎƪŜ 
YƻƳǇŀƎƴƛέΦ CǀǊǳǘƻƳ Ǌƛǎ ǇǊƻŘǳŎŜǊŀŘŜǎ ƻŎƘ ǎňƭŘŜǎ ƻŎƪǎň Ƙavregryn i stor skala. Göteborgs Ris- och 
Valskvarn hade över 100 anställda men lönsamheten sjönk efter första världskriget och företaget 
lades ner 1922. Valskvarnens huvudbyggnad köptes på 1960-talet av Eriksbergs varv för att användas 
som rörverkstad och fick då namnet Sörhallen. Byggnaden är idag moderniserad och ombyggd till 
kontor. 
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Kristianstadföretaget Mårten Pehrsons Valsqvarn etablerade sig 1915 i Sannegården på Hisingen, 
granne med Eriksbergs varv. Vid denna tid fanns tre andra större kvarnföretag i Göteborgsområdet. 
Under 1920-talet skedde en stor omstrukturering av kvarnindustrin och kvar blev endast P. O. 
Stokkebyes Axakvarn och Mårten Pehrsons Valsqvarn som 1925 köptes in av Kooperativa Förbundet 
och döptes om till Kvarnen Tre Lejon. Kvarnen Tre Lejon byggdes ut i etapper, från 1920-talet och 
fram till 1950. Under denna period arbetade omkring 150 personer i kvarnen. Redan från starten 
kom den på en höjd belägna kvarnen att dominera området med sin stora volym och påkostade 
arkitektur. I början av 1970-talet skedde omstruktureringar i bolaget och kvarnens namn ändrades till 
Juvelkvarnen. Den var från 1920-talet och fram till nedläggningen 2001 Göteborgsområdets ledande 
kvarn. 

Omdaningen av Eriksberg  
Efter avvecklingen av Eriksbergs varv revs ett stort antal byggnader på området. Idén om att bygga 
bostäder på varvets mark tog form i mitten av 1980-talet. Ett planarbete startade för att hitta ny 
användning av varvsområdet och i projektet samarbetade Norra Älvstranden Utveckling AB och 
Göteborgs kommun. Sörhallen och Eriksbergs före detta huvudkontor, som ligger på en höjd strax 
öster om Juvelkvarnen, var de första byggnaderna som rustades upp och byggdes om i mitten av 
1980-talet. Man ville locka folk till området och därför arrangerades under åren 1987-1990 stora 
konserter på en utomhusscen, med artister som David Bowie, Michael Jackson och Madonna.  
 
I en mycket stor stadsförnyelseprocess byggdes sedan de flesta av de bevarade varvsbyggnaderna 
om och fick nytt innehåll, samtidigt som en helt ny stadsdel växte fram med bostäder, kontor, butiks- 
och caféverksamheter. De två stora maskinhallarna blev hotell, konferens- och utställningslokaler. På 
kajerna placerades konstverk av bland annat Claes Hake, Kent Carlsson och Pål Svensson.  
 
År 2000, inför nedläggningen av Juvelkvarnen, köpte byggföretaget JM Bygg området av KF:s 
dotterbolag Tre Lejon och 2004 påbörjades en ombyggnad av kvarnen till bostäder. Några av 
kvarnens äldsta delar byggdes om medan andra revs, däribland det stora silobatteriet mot öster där 
istället ett nytt höghus uppfördes. 

Program ς skydd  
Eriksberg som helhet och dess omnämnande i program och skydd finns närmare beskrivet i 
Kulturhistoriskt värdefull bebyggelse i Göteborg ς ett program för bevarande, del 1, 1999, sidan 374. 
När det gäller Eriksbergs industrihistoria har Eriksbergskranen med torrdocka, Blå hallen, 
Eriksbergshallen, Vita villan, Sjöporten och den västligaste av pirarna, inklusive Dockhuset på piren, 
kulturhistoriska skyddsföreskrifter i detaljplanen. Eriksbergskranen är skyddad som byggnadsminne 
enligt 3 kap. KML. Vid Juvelkvarnen är samtliga äldre byggnader utom silo 4 skyddade med q1 i 
detaljplanen och Göteborgs Ris- och Valskvarn (Sörhallen) är markerad med q2 i detaljplanen. 
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Beskrivning ς karaktär  
 

 
Kartskiss baserad på Google Earth, Ida Dicksson 2016.  

 
1. Eriksberg, torrdockan med bockkranen (1969) 
2. Eriksberg, stapelbädden (1941) 
3. Eriksberg, Blå hallen (1961) 
4. Eriksberg, Eriksbergshallen (1922) 
5. Eriksberg, Dockhuset (1956)  
6. Eriksberg, Vita villan (1916) 
7. Eriksberg, Sjöporten (1945) 
8. Göteborgs Ris- och Valskvarn (1898) 
9. Juvelkvarnen, silo 4 i betong (1951) 
10. Juvelkvarnen, kontor (1922 och 1926) 
11. Juvelkvarnen, kvarn (1915) 
12. Juvelkvarnen, silobyggnad (1915) 
13. Eriksberg, huvudkontoret, Celsiusgården (1944) 
14. Eriksberg, snickeriet (1955) 
15. Eriksberg, Bratterås panncentral (1962)  
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Idag är Eriksberg en helt ny stadsdel med några av de gamla varvs- och kvarnbyggnaderna insprängda 
bland den i övrigt moderna och täta bostadsbebyggelsen. Västerut höjer sig bockkranen som ett 
landmärke över den före detta torrdockan och alldeles intill en före detta stapelbädd. Dessa känns 
idag märkligt avlägsna från verkstadshallarna. På båda sidor om dockan finns nyare bostadshus. Det 
som återstår av Juvelkvarnen gömmer sig idag bakom den nyare bebyggelsen och kvarnens tidigare 
vattennära läge har byggts bort. Även den före detta Göteborgs Ris- och Valskvarn (Sörhallen) är idag 
omgärdad av bostadshus. Längs kajerna går en lång hamnpromenad som fortsätter österut till 
Sannegårdshamnen. Här har olika konstverk placerats ut. De fyra gamla pirarna från varvets och 
kvarnens tid är bevarade men helt utan all den industrihistoriskt grammatik som funnits där tidigare.  

 

 
 

 
Bilderna ovan är tagna från en av Eriksbergs pirar och visar det nya bostadsområdet samt kvarvarande varvsbyggnader. 
Foto Lena Knutson Udd 2016. 

 
Vid kajkanten finns fyra byggnader från varvets verksamhetstid. Längst i väster ligger Blå hallen 
(1961) som uppfördes som en maskinhall under varvets blomstringstid. Där tillverkades fartygens 
dieselmotorer. Vid omdaningen av området i början av 1990-talet gjordes en genomgripande 
ombyggnad av Blå hallen till hotell, konferensanläggning och kontor. Byggnaden förlorade därmed 
det mesta av sin industrihistoriska karaktär. Bredvid Blå hallen ligger Eriksbergshallen (1922), Vita 
villan (1916) och Sjöporten (1945). Eriksbergshallen beskrivs närmare nedan. Vita villan var varvets 
huvudkontor fram till början av 1940-talet och är idag områdets enda äldre trähus. I huset fanns 
ledning, administration och ritkontor. Senare var byggnaden varvskontor för reparations-, 
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utrustnings- och driftsavdelningarna. Vita villan låg tidigare direkt öster om Sjöporten. För att ge 
bättre plats åt nya bostadshus flyttades Vita villan år 1990 och sågades då itu i två delar, sjösattes 
och drogs iland hundra meter längre västerut där den monterades upp igen. Vita villan är idag 
gråmålad. Öster om Vita villan ligger Sjöporten, en stor tegelbyggnad som användes som 
huvudförråd åt varvet. Där förvarades all utrustning till fartygen på en golvyta på 6 000 m2. Förrådet 
byggdes 1988 om till kontor och verkstäder och förlorade då mycket av sin industrihistoriska 
karaktär. Byggnadens profil med det platta taket och det höga tornliknande hörnet i väster finns dock 
ännu kvar. 
 
Ytterligare några byggnader som tillhörde Eriksberg finns bevarade idag. En bit nordost om varvet 
ligger snickeriet (1955), en tegelbyggnad där båtarnas inredning tillverkades. Snickeriet är en stor 
rektangulär byggnad, till stora delar i ett plan och med ett märkligt utformat sågtandstak. Idag 
används den till kontor, caféer och restauranger. Uppe på en bergknalle tronar varvets huvudkontor 
(1944) och strax väster om Juvelkvarnen finns Bratterås panncentral (1962), uppförd i tegel. 
Panncentralen har senare byggts om till ateljé för konstnären Claes Hake. 
 
Av den forna Juvelkvarnen återstår silobatteriet från 1951 och några av de ursprungliga byggnaderna 
från 1915 som byggts om till bostäder. Juvelskylten som sitter högst upp på silobatteriet är idag sliten 
och delvis trasig. Trots den geografiska närheten mellan varvs- och kvarnbyggnaderna är förbindelsen 
mellan dem idag otydlig och sporadisk på grund av den nyare bebyggelsen som har förtätat området.  
 
 

  
 

 
 
Ovan: Vita villan förr och nu. Nedan: Blå hallen. Höger: Sjöporten.  
Foto Varvshistoriska bildarkivet på Göteborgs Stadsmuseum och 
Lena Knutson Udd 2016. 
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Den äldre bilden är från 1963 och visar Bratterås panncentral när den var ny. Foto Varvshistoriska bildarkivet på Göteborgs 
Stadsmuseum och Lena Knutson Udd 2016. 

 

 
De viktigaste kulturhistoriska värdebärarna på det förde detta Eriksbergsvarvet är idag stapelbädden, 
bockkranen med torrdockan, snickeriet, dockpiren med Dockhuset samt Eriksbergshallen. Tyvärr är 
dessa idag så uppsplittrade att ett sammanhang är svårt att se. Till områdets kulturhistoriska 
värdebärare hör även de bevarade men ombyggda kvarnbyggnaderna samt det sista av 
WǳǾŜƭƪǾŀǊƴŜƴǎ ǘƛŘƛƎŀǊŜ ǎň ƳŀƎƴƛŦƛƪŀ ǎƛƭƻōŀǘǘŜǊƛŜǊ ƳŜŘ ǎƛƴ ǾƛǘǇǳǘǎŀŘŜ ŦŀǎŀŘ ƻŎƘ ŘŜƴ ǊǀŘŀ έWǳǾŜƭ-
ǎƪȅƭǘŜƴέ ǎƻƳ ǇǊƛŎƪŜƴ ǀǾŜǊ έƛέΦ  

Byggnader Eriksbergs varv 
4. Eriksbergshallen, Sannegården 28:23 
Eriksbergshallen eller gamla maskinhallen uppfördes 1922 av prefabricerade delar som beställts från 
Tyskland. Här byggdes och provkördes fartygsmotorer. Byggnaden förlängdes 1936. 
 
För att skapa goda ljusförhållanden har byggnaden utformats som en treskeppig basilika med 
avslutande lägre sidoskepp, något som var vanligt i början av 1900-talet, här med sneda istället för 
traditionellt raka fönsterband under det högre mittskeppets taklist. Byggnadens tidigare råa 
tegelfasader har idag slammats eller målats i en brunröd nyans, som något skiljer sig från Blå hallens 
nuvarande färg. Gavlarna är ännu genombrutna av stora småspröjsade fönsterbågar som precis som 
tidigare ligger i liv med fasaden. Byggnadens långsidor, som tidigare delvis påminde om gavlarna, och 
delvis var inbyggda i tillfälliga tillbyggnader, är idag helt förändrade. Texten på byggnadens sydgavel 
är fortfarande densamma som på äldre fotografier. En ombyggnad gjordes 1990-1992 och 
Eriksbergshallen har sedan dess använts för konserter, konferens- och utställningsverksamhet.  
 
Byggnaden utgör i sig det enda som tydligt berättar om varvets tidiga historia. Eriksbergshallen är ett 
bra exempel på det tidiga 1900-talets stora verkstadshallar med mittskepp för storskalig montering 
omgiven av sidoskepp och maskinläktare för tillverkning av mindre delar. Trots förändringar är 
framför allt gavlarna, med sin form, sin text och sina karakteristiska fönsterpartier, samt byggnadens 
form och takform viktiga kulturhistoriska bärare för byggnaden och för hela Eriksbergs varvsområde.  
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Eriksbergshallen. Foto 
Varvshistoriska bildarkivet på 
Göteborgs Stadsmuseum och 
Lena Knutson Udd 2016. 
 

 

 
14. Snickeriet, Sannegården 52:1 
Snickeribyggnaden uppfördes 1955 av Eriksbergs varv och här tillverkades båtarnas inredning. 
Byggnaden är uppförd som en stor, rektangulär verkstadshall i ett plan med ett märkligt sågtandstak 
med längsgående sågtänder i öst-västlig riktning, där sågtänderna fått en rundning upptill vilka i 
fasaderna dekorerats med mönstermurning i bågformen samt ett runt fönster placerat i varje 
rundning. 
 
Snickeriet tillhör de relativt få bevarade byggnaderna från Eriksbergs varvs verksamhetstid men har 
på grund av sin avsides placering mer eller mindre glömts bort. Byggnaden är idag något malplacerad 
mitt i det nu framväxta bostadsområdet där den har fått en ny och för området central funktion med 
caféer, restauranger och kontor. Byggnadens viktigaste kulturhistoriska värdebärare; dess låga 
rektangulära form, säregna takfönster och råa tegelfasader, fasadindelning och enstaka 
mönstermurningar har trots ombyggnader till stora delar bevarats.  
 

 

 
 
 
 
 
 
 
Snickeriet med det 
karakteristiska sågtandstaket. 
Foto Lena Knutson Udd 2016. 
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5. Pirarna och dockhuset på Dockpiren, från väster: Sannegården 28:17, 28:20, 28:19 och 28:21 
Tre av de fyra pirarna vid Eriksberg användes av varvet och en av kvarnen Tre Lejon/Juvelkvarnen. 
Varvets pirar uppfördes sannolikt redan i slutet av 1800-talet. För att fartygen som fraktade 
spannmål och mjöl till och från kvarnen skulle ha någonstans att lägga till anlades en brygga rakt ut i 
älven. Bryggan konstruerades i trä av Carl Ritzén men ersattes senare med en pir i betong. 
Dockhuset på Dockpiren uppfördes 1956 som en servicebyggnad för arbetet på varvets två 
flytdockor. Här fanns verkstad och omklädningsrum. Dockhuset byggdes 1990 om till restaurang och 
samtidigt fördubblades ytan. Dockhuset på Dockpiren är idag den enda återstoden av de enormt 
stora arbetsplatser som flytdockorna en gång utgjorde. Byggnaden var ursprungligen uppförd som ett 
T i två plan och är idag kraftigt ombyggd till  en snarast triangulär form och en något högre 
övervåning. Fasaderna som tidigare var klädda i enkelt rött tegel är idag delvis inklädda med 
kopparplåt och har getts en mycket mer karakteristisk och dekorativ utformning än dess 
ursprungligen mycket enkla utformning. Spåren av historien är få men med sin storlek och placering 
säger den ändå något om varvets beroende av och rikliga verksamhet i älven. Byggnadens 
industrihistoriska värdebärare idag är huvudsakligen dess placering ute på dockpiren.  

 

 
 
 
 
 
 
 
Dockhuset på dockpiren som idag 
är kraftigt ombyggt. Se även bilden 
på nästa sida. Foto Lena Knutson 
Udd 2016. 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
En bild från 1963 som visar Dockhuset 
(den T-formade byggnaden i bildens 
mitt) som var en servicebyggnad för 
arbetet på varvets dockor. I bakgrunden 
syns bland annat Blå hallen och 
Eriksbergshallen. 
Foto Varvshistoriska bildarkivet på 
Göteborgs Stadsmuseum. 
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13. Celsiusgården, Sannegården 734:132 
Eriksbergs Mekaniska Verkstads huvudkontor uppfördes 1944 och ersatte då Vita villan som övergick 
till att vara varvskontor. Byggnaden fungerar än idag som kontor. Den är huvudsakligen uppförd i tre 
plan och följer berget det står på med sin svängda form och sina våningar som delvis ligger i 
suterräng. Tegelfasaderna är mörka med ljusa fogar och taket platt med ett enkelt utskjutande och 
dekorativt kopparbeklätt takutsprång runt hela byggnaden. Fönsterstorlekarna och symmetrin har till 
största delen behållits liksom den stenbeklädda mittrisaliten med det markerade, detaljrika och 
tidstypiska entrépartiet mot norr. Byggnadens form, fasadmaterial, fasadindelning och det 
markerade och detaljerade entrépartiet utgör byggnadens viktigaste kulturhistoriska värdebärare. 
Dessa är särskilt viktiga vid ingången i norr och på den väl synliga svängda delen av sydfasaden. 

 

 

    

 
Eriksbergs huvudkontor. Foto Varvshistoriska bildarkivet på Göteborgs Stadsmuseum och Lena Knutson Udd 2016. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Torrdockan med 
Eriksbergskranen 
i sin tidigare 
mörkgröna kulör. 
Foto 
Varvshistoriska 
bildarkivet på 
Göteborgs 
Stadsmuseum. 
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Eriksbergskranen idag med en orangeröd kulör. Lena Knutson Udd 2016. 

 
1-2. Torrdockan med Eriksbergskranen och stapelbädd 6, Sannegården 59:2 och Sannegården 734:9 
Torrdockan med bockkranen utgör den sista utbyggnadsetappen under varvets storhetstid. Kranen 
uppfördes 1969 och var med sin spännvidd på 108 meter och fria höjd över kaj på 73 meter en av de 
största bockkranarna i Sverige. Valet föll på en bockkran eftersom den kunde bestryka hela dockans 
längd, var stabil och klarade att lyfta de enorma vikter som var aktuella. Efter nedläggningen av 
varvet 1979 fick den stå kvar utan planer för framtida funktion och förklarades 2012 som 
byggnadsminne tillsammans med den tillhörande torrdockan.  
 
En stapelbädd är det lutande plan där fartygen byggdes och varifrån de ǎŜŘŀƴ ƪǳƴŘŜ έǇǳǘǘŀǎέ ƴŜǊ ƛ 
havet. Den bevarade stapelbädden vid Eriksberg är en av få kvarvarande stapelbäddar i landet. Den 
byggdes 1941 och var tillsammans med Eriksbergs övriga stapelbäddar unik i och med att den som 
arbetsplats utgjorde en enhet med verkstads-, förråds-, personal- och kontorslokaler under 
bäddplanet. 

 

 

 
 
 
 
 
Stapelbädd 6 
vid Eriksberg 
används idag 
delvis som 
promenadstråk
, klättervägg 
och 
träningsplats. 
Foto Lena 
Knutson Udd 
2016. 
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Bockkranen, torrdockan och stapelbädden är idag det som tydligast berättar om att här en gång i 
tiden låg ett blomstrande varv. För att detta ska kunna förstås är det viktigt att bockkranens tekniska 
detaljer som trappa, manöverhytt, vinda för elkabel, den övre och undre trallan samt det undre lyf-
toket, precis som byggnadsminnesföreskrifterna betonar, bevaras. Kranens exteriöra färgsättning har 
ändrats efter varvets nedläggning men innan kranen förklarades som byggnadsminne och skulle med 
fördel i framtiden kunna återskapas till en färgsättning som kranen hade när den var i bruk. 

Övriga industribyggnader inom området 
Både Juvelkvarnens och Göteborgs Ris- och Valskvarns byggnader är uppförda som bärande 
murkonstruktioner. Att uppföra fabriksbyggnader helt i murkonstruktion var vanligt fram till en bit in 
på 1900-talet då betong- eller stålskelettkonstruktionerna allt mer tog över. Murkonstruktionen var 
fortfarande funktionell i verksamheter där behovet av öppna salar inte var lika stor som inom högt 
mekaniserade verksamheter. Kvarnverksamhet var ett typiskt exempel på en sådan verksamhet. Att 
byggnaden kom att uppföras i så många våningar berodde på tillverkningsprocesserna i en kvarn där 
man utnyttjar fallhöjden mellan våningsplanen för att leda säden och mjölet genom de olika 
processerna.  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bilden visar kvarnen Tre Lejon som 
senare blev Juvelkvarnen. För att kunna 
lossa spannmål från båtarna försågs 
kvarnens brygga med en lossnings-
elevator. När spannmålen hade sugits 
upp ur båten forslades den vidare till 
silon med ett inkapslat transportband. 
Foto KF Industrier, 1960. 

 
9-12. Juvelkvarnen, Sannegården 7:7, 7:8, 7:5 och 7:6 
Under åren 1914-1915 uppfördes en kvarnbyggnad, en silo samt en magasinsbyggnad efter ritningar 
av dåvarande stadsarkitekten i Kristianstad, Per Lennart Håkanson. Stilen var en blandning av svensk 
nationalromantik och influenser från amerikansk merkantil stil vid tiden kring sekelskiftet 1900. 
Kvarnens byggnader är ett gott exempel på att sekelskiftets industribyggnader uppfördes för att stå i 
flera generationer. Kvarnen, som blev den mest påkostade av byggnaderna, fick rusticerade 
sockelvåningar, mönstermurade tegelfasader, dekorativa ankarjärn och andra smidesdetaljer, stora 
helluftsfönster med raka valv och välvda murkrön. Som kronan på verket försågs kvarnen med ett 
högt tegeltorn innehållande en vattentank. Tornet kläddes troligen på 1950-talet med den nuvarande 
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kopparplåten. Silobyggnaden uppfördes med ett liknande formspråk som kvarnen om än nästan helt 
utan fönster och dörrar. Både kvarn och silo fick sju huvudbottnar (våningar). Redan 1917 uppfördes 
här Sveriges första cylinderformade spannmålssilo i betong som sedan byggdes ut i omgångar. 
Silorna putsades röda, troligen för att smälta ihop med tegelbyggnaderna och först senare fick de vit 
puts. Silobatteriet som på slutet hade försetts med den röda logotypen för Juvel kom att bli ett 
landmärke på Hisingen fram till rivningen på 2000-talet. 
 
 

 
Juvelkvarnen idag med silobatteri, kvarn och äldre silobyggnad samt den lägre kontorsbyggnaden emellan dessa. Foto Lena 
Knutson Udd 2016. 

 
 
De ursprungliga byggnaderna som ännu finns kvar på platsen är kvarnen och silobyggnaden (1915) 
som idag är ombyggda till bostäder, en kontorsbyggnad (1922 och 1926) samt ett fristående 
silobatteri helt i armerad betong (1951). Det senare ritades av KF-arkitekten Olof Thunström och fick 
ett mycket enkelt uttryck med släta vita väggar och små kvadratiska fönsteröppningar i 
elevatortornet. Silon saknar idag funktion och har till skillnad från övriga kvarnbyggnader inte heller 
något skydd i plan. 
 
Juvelkvarnen lades ner 2001. Byggföretaget JM beslutade 2006 att riva stora delar av kvarnen, bland 
annat silobatteriet från 1917 samt mjölmagasin, paketering och laboratorium. På platsen uppfördes 
ett helt nytt höghus med bostadsrätter. Dessutom uppfördes byggnader som till storlek och i 
fasadutförande efterliknar de äldre rivna byggnaderna. Troligen har fasadtegel återanvänts från de 
rivna byggnaderna. Kvarnbyggnaden samt den äldre silon från 1915 bevarades och byggdes om till 
bostadsrätter. Ombyggnaden har gjorts med stor kulturhistorisk hänsyn exteriört. De nyuppförda 
byggnaderna är idag svåra att med blotta ögat skilja från de ursprungliga. 
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Nedan: Silo 4. Höger: Kvarnen, silobyggnaden och 
kontoret. Foto Lena Knutson Udd 2016. 

 

 

 

 
 

 
 
8. Göteborgs Ris- och Valskvarn (Sörhallen), Sannegården 28:33 
Göteborgs Ris- och Valskvarn uppfördes 1898 vilket gör den till Eriksbergs äldsta byggnad. Kvarnen 
köptes under tidigt 1900-tal upp av KF för kafferosteriverksamhet och Eriksbergs varv köpte 
fastigheten på 1960-talet. Byggnaden användes som rörverkstad fram till nedläggningen av varvet i 
slutet av 1970-talet och därefter hade Volvo kontor i byggnaden under ett antal år. En ombyggnad till 
kontor gjordes 1985-1986. Byggnaden är uppförd som en bärande tegelkonstruktion och murverket 
är uppfört med prydliga kryssförband. Tegelfasaden är oputsad och med ett tegel i varierande 
mörkare och ljusare kulörer och med ett ljust bruk vilket ger fasaden ett levande uttryck. Dagens 
fönster är moderna med två lufter och brunmålade fönsterbågar av aluminium men 
fönsteröppningarna är ursprungliga. Varje fönster kröns av ett stickbågsvalv och på sina ställen syns 
spår av igensatta fönster. Byggnaden är ett gott exempel på att sekelskiftets industribyggnader 
uppfördes för att stå i flera generationer. Trots enstaka tillbyggnader är proportionerna, 
fasadindelningen och fasadmaterialet ännu viktiga kulturhistoriska värdebärare hos byggnaden. 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Före detta Göteborgs Ris- och Valskvarn, idag kallad Sörhallen. Foto Lena 
Knutson Udd 2016. 
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Lindholmen 
Lindholmen är en del av Hisingen och består av Slottsberget, Lindholmens före detta varvsområde 
och Lindholmshamnen. Ursprungligen var Lindholmen en ö som sträckte sig från nuvarande 
Sannegårdshamnens mynning i väster till Rambergets fot i nordost. På öns högsta punkt i sydväst, 
nuvarande Slottsberget, låg under 1300-talet en borg. Under perioden 1500 till 1800 utnyttjades 
Slottsberget med strandområde bland annat till ett av flottans varv, som lastageplats och för 
sillsalteri. 
 
Lindholmen var den första delen av norra älvstranden som började utnyttjas för industri i större 
skala. Här etablerades redan 1844 ett varv på ett litet område öster om Slottsberget och därmed 
påbörjades Lindholmens förvandling från jordbruksbygd till industri- och arbetarstadsdel. När varvet 
expanderade på 1870-talet köptes större delen av Slottsberget in och marken delades upp i tomter 
där varvsarbetarna fick möjlighet att bygga egna hus. På kort tid uppfördes cirka 130 hus. Den nya 
stadsdelen blev livlig med butiker, hantverkare och torghandel. Med sitt isolerade läge fick 
Slottsberget drag av brukssamhälle. En färjeförbindelse gjorde det enkelt att ta sig in till staden. På 
Skateberget mellan Slottsberget och varvsområdet fanns villor för disponenter och tjänstemän. 

 
 

 
Lindholmens varv på 1970-talet. Foto Göteborgs stadsmuseums varvshistoriska bildarkiv. 
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Varvet var under lång tid den helt dominerande arbetsplatsen på Lindholmen men här fanns också 
andra betydande industrier som till exempel Gahms väskfabrik som nu är riven. 1888 anlades 
Strömman & Larssons snickerifabrik öster om varvet. Efter en brand 1925 flyttade fabriken till Backa 
och på platsen byggdes Lindholmshamnen 1939.  
 
Under 1940-talet expanderade varvet och det fanns planer på att spränga bort både Skateberget och 
Slottsberget. Planerna genomfördes inte men en del bostadshus revs. Mellan 1930 och 1970 flyttade 
många från Lindholmen. Befolkningen minskade från 3 700 invånare till cirka 600. Lindholmen var 
inget renodlat bostadsområde och ännu i mitten av 1970-talet fanns här industrier och hantverk av 
olika slag, verkstäder, lager, affärer och skolor bland bostadsbebyggelsen. 

Historik Lindholmens varv 
Det varv som anlades på Lindholmen 1844 var från början ett mindre skeppsvarv för träfartyg. 
Rörelsen utvidgades 1851 med en mekanisk verkstad och slipanläggning med verkstadsmaskiner från 
England. Därmed kunde varvet även bygga fartyg av stål. Lindholmens varv upplevde en 
blomstringsperiod under 1870-talet och hade då 700-800 anställda. Mellan Slottsberget i väster och 
Skateberget i öster anlades 1875 en torrdocka som delvis var uthuggen i berget och som länge var 
landets största docka. Dockan utvidgades ytterligare på 1890- och 1950-talet. Lindholmen blev, 
liksom Eriksberg och Götaverken, så småningom ett världsledande varv för byggande av stora fartyg, 
utvecklat ur en tidig mekanisk verkstad. 
 
Runt 1890 var Lindholmens varv med sina omkring 1 400 anställda Göteborgs största företag men 
efter en konkurs 1891 minskade varvet i betydelse och detta förstärktes ytterligare under 1920-talets 
depression. Först i början på 1930-talet började man bygga dieselfartyg och det dröjde ända in på 
1950-talet innan varvet återigen nådde upp till någon större produktion. Lindholmen utvecklades 
under efterkrigstiden till ett varv för främst linjefartyg. 
 
När de andra varven senare investerade i stora kranar för att lyfta allt större tredimensionella 
sektioner var man på Lindholmen tvungen att begränsa sig till tvådimensionella flak som hängdes 
upp som i ett korthus. Med denna metod byggde man fartyg på upp till maximalt 30 000 ton. I slutet 
av 1960-talet närmade sig en varvskris och 1971 köptes Lindholmens varv upp av Eriksbergs 
Mekaniska Verkstads AB som därigenom fick överta skicklig arbetskraft. 1974 byggdes det sista 
fartyget på Lindholmen. Kvar fanns reparationsverksamheten som Eriksberg nu sålde till Götaverken 
och 150 man arbetade kvar, huvudsakligen i Lindholmens torrdocka. Verksamheten upphörde helt 
1985 då den kvarvarande personalen flyttades över till Cityvarvet. 

Omdaningen av Lindholmen  
Under 1970-talet hade den före detta arbetarstadsdelen på Lindholmen blivit närmast förslummad. 
En plan för bevarande av ett 50-tal bostadshus på Lindholmen antogs och under åren 1980-1998 
förnyades bostadsområdet genom om- och nybyggnad. Varvets äldre byggnader revs och kvar blev 
ett antal varvsbyggnader uppförda under 1940- och 1950-talet. Efter nedläggningen av varvet 1976 
övertogs mark och återstående byggnader av Projekt Lindholmen AB som från år 2000 går under 
namnet Norra Älvstranden Utveckling AB. En gemensam kommunal och statlig satsning gjordes på 
utbildning och forskning och projektet startade i den största av de kvarvarande varvsbyggnaderna, 
den gamla maskinhallen Santos. I början av 1990-talet genomfördes en stor om- och tillbyggnad av 
hela området mot ett kunskapscentrum. Man har även arbetat med konstnärer för att ge området en 
tydlig profil och konstnärliga utsmyckningar finns både inne i byggnaderna och utomhus. 
 
På Lindholmens gamla varvsområde finns idag framför allt gymnasier och vuxenutbildning av olika 
slag samt teaterverksamhet. Öster om varvsområdet har nya byggnader uppförts i det centrum som 
idag kallas Lindholmen Science Park. 
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Lindholmens varv på 1950-talet. Bilden är tagen från ungefär samma vinkel som bilden på sidan 5 som visar området idag. 
Foto Engelsbergs arkiv Nordstjernan. 
 

Program ς skydd  
Lindholmen som helhet och dess omnämnande i program och skydd finns närmare beskrivet i 
Kulturhistoriskt värdefull bebyggelse i Göteborg ς ett program för bevarande, del 1, 1999, sidan 380. 
När det gäller Lindholmens industrihistoria ingår endast Skatebergets bebyggelse samt dockan och 
resterna av stapelbäddarna i Riksintresset Lindholmen från 1987. Disponentvillan och gasverket på 
Skateberget är skyddade i detaljplan med k + q och småindustrifastigheten för Isolering AB Cementol 
har skydd q2 i detaljplanen. 
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Beskrivning ς karaktär  
 

 
Kartskiss baserad på Google Earth, ID 2016. 

 
1. Torrdockan (1875, utvidgad på 1890- och 1950-talet) 
2. Stapelbädden 
3. Sociala huset (ca 1945) 
4. Polhem (ca 1947) 
5. Driftsbyggnad (ca 1952) 
6. Äran (ca 1949) 
7. Göta (1952) 
8. Santos (ca 1946) 
9. Isolering AB Cementol (1929) 
10. Affärskontor (1957) 
11. Gasverk (troligen 1945) 
12. Disponentbostad (ca 1860) 

 
De varvsbyggnader som idag finns kvar på Lindholmen uppfördes på 1940- och 1950-talet och har 
alla karakteristiska tegelfasader med mörkt brunt tegel och ljusa fogar, mörka flacka tak och mycket 
små eller inga takutsprång. Byggnaderna ritades av civilingenjör Birger Ludvigson och uppfördes av 
Svenska Vägaktiebolaget. Samtliga byggnader har byggts om kraftigt och anpassats till  dagens 
verksamheter och vid en jämförelse med äldre fotografier är flera av dagens byggnader svåra att 
känna igen. De tidigare mycket regelbundna och symmetriska fönsterpartierna på byggnaderna är 
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idag förändrade. Området har dessutom på 1990-talet kompletterats med nya byggnader som står 
relativt tätt intill de äldre monumentala verkstadshallarna. De tre större hallarna är Santos i väster 
(ca 1946), Äran i öster (ca 1949) och mellan dem Göta (1952). Byggnaderna har fått sina namn efter 
fartyg tillverkade vid varvet och ibland står dessa namn och/eller tillkomstår väl synliga på fasaderna. 
På området finns även en kontors- och personalbyggnad som gick under namnet Sociala huset (ca 
1945), norr om denna en driftsbyggnad (ca 1952) och förrådsbyggnaden Polhem (ca 1947). På 
Skateberget finns ett gasverk (troligen uppfört 1945), en före detta disponentbostad (ca 1860) och 
ett affärskontor (1957) som också tillhörde varvet. 
 

 
Delar av Lindholmen idag. Från vänster byggnaderna Santos (Backa teater), Göta, Äran, en driftsbyggnad, Sociala huset och 
Polhem. Foto Lena Knutson Udd 2016. 

 
 
Mellan varvsbyggnaderna och torrdockan som ligger västerut, dold mellan Skateberget och 
Slottsberget, finns resterna av vad som troligen varit en stapelbädd med kran. Torrdockan från 1875 
omgärdas idag av nybyggda bostadshus ner mot vattnet. Intill dockan finns båthus, promenadstråk 
och den mindre gångbron Wilhelm Tranchell som förbinder dockans båda sidor. Spår av de gamla 
dockportarna eller andra spår av kranar, transportutrustning eller själva arbetet i dockan saknas idag.  
 
Jämfört med exempelvis Götaverkens varvsområde representerar byggnaderna vid Lindholmen inte i 
lika hög grad varvets kontinuerliga utveckling och byggnaderna har i högre grad förvanskats och dess 
ursprungliga funktioner blivit otydligare. Dockan, resterna av stapelbädden och varvsbyggnadernas 
karaktär ς främst den monumentala skalan och tegelfasaderna samt det som ännu finns kvar av 
fönstrens symmetriska placering ς är de viktigaste bevarade kulturhistoriska värdebärarna idag. Det 
finns inte längre någon synlig koppling mellan byggnaderna, dockan och lämningarna efter 
stapelbädden och områdets industrihistoria är därför otydlig.  
 
Eftersom varvsbyggnaderna idag är så ombyggda är det framför allt dockan och de spår av 
stapelbäddarna som ännu finns kvar på området mellan Skateberget och varvsområdet, samt de spår 
i form av äldre betong och rostiga stålkonstruktioner som finns kvar nere vid vattnet strax öster om 
stapelbäddarna som berättar om den tidigare industriella verksamheten vid Lindholmen. 
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Bostadsbebyggelsen på Lindholmen består av låga trähus med smala gator som påminner om de 
bohuslänska fiskesamhällena. Området är närmare beskrivet i Kulturhistoriskt värdefull bebyggelse i 
Göteborg ς ett program för bevarande, del 1, 1999. I bostadsområdet fanns tidigare viss industriell 
verksamhet. Gahms väskfabrik samt ett antal plåtslagerier är idag rivna men som en sista rest av de 
stödindustrier som växte upp kring Lindholmens varv finns där en fastighet som uppfördes för 
företaget Isolerings AB Cementol (1929), och som under 1960- eller 1970-talet byggdes om till 
ǘǾŅǘǘŜǊƛŜǘ έ¢ƛǇ ǘƻǇ ǘǾŅǘǘŜƴ !.έΦ 

Byggnader Lindholmens varv 
8. Santos, Lindholmen 6:9  
För Santos söktes bygglov 1947 för en plåtverkstad inklusive plåtslageri i ett plan. Santos är den 
största av de kvarvarande varvsbyggnaderna på Lindholmen och används sedan 2007 av 
Backateatern och Victor Hasselblad AB.  
 
Byggnadens relativt låga höjd, med fönster i tre plan, och stora kvadratiska golvyta på cirka 90 x 90 
meter skiljer ut den från övriga verkstadshallar på Lindholmen. Byggnaden är uppförd som en 
plåtbalkkonstruktion med bärande tegelväggar och har ett mycket flackt sadeltak. Fasaden har ett för 
Lindholmens varvsbyggnader karakteristiskt mörkt brunt tegel med ljusa fogar. Mot väster och söder 
är fasaderna något mer intakta medan det mot öster och norr har gjorts moderna tillbyggnader med 
fasader putsade i en mörkrosa kulör.  
 
 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Plåtslageriet Santos förr 
och nu. Bilderna visar 
byggnadens södra och 
östra fasader. Foto 
Engelsbergs arkiv 
Nordstjernan och Lena 
Knutson Udd 2016. 
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Vid ombyggnader har fönsteröppningarna utökats och i vissa fall fått andra former än de ursprungliga 
vilket delvis har tagit bort den symmetri som tidigare präglade byggnadens form. Fönsterbågarna har 
genomgående bytts ut mot rödmålade bågar av aluminium. Inga ursprungliga industriportar finns 
idag kvar. Takets tidigare karakteristiska triangulära tvärställda taklanterniner är borta. Byggnadens 
proportioner, det flacka sadeltaket, de till viss del ursprungliga fönsteröppningarna samt den för 
Lindholmen karakteristiska tegelfasaden är idag byggnadens viktigaste bevarade kulturhistoriska 
värdebärare. Detta framträder tydligast på fasaderna mot söder och väster som också är de mest 
exponerade. Byggnaden är dock så pass förändrad att kopplingen till varvets verksamheter inte 
längre är självklar. 
 
6. Äran, Lindholmen 6:9  
För Äran söktes bygglov 1949 för en maskinverkstad i fyra plan. En ombyggnad gjordes 1994-1998. 
Idag används Äran främst av olika utbildningsinstitutioner och där finns också en stor restaurang som 
lånat dess namn. Med sitt läge närmast älven är byggnaden väl exponerad från den öppna platsen 
framför byggnaŘŜƴ ƛ ǀǎǘŜǊ ŘŅǊ ƻŎƪǎň DŜǊǘ aŀǊŎǳǎ ƪƻƴǎǘǾŜǊƪ έ5ƛ-ŜŘŜǊǎŜƪǾŜƴǎŜƴέ ǎǘňǊ ǎŜŘŀƴ мффпΦ  
 
 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Maskinhallen Äran förr 
och nu. Den äldre bilden 
visar byggnadens södra 
och östra fasader. Bilden 
från idag visar den östra 
fasaden som vetter mot 
älven. Foto Engelsbergs 
arkiv Nordstjernan och 
Lena Knutson Udd 2016. 
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Byggnaden är uppförd med betongstomme, bjälklagsbärande innerväggar av betong och ytterväggar 
av det för Lindholmens varvsbyggnader karakteristiska mörkt bruna teglet med ljusa fogar. 
Byggnaden är idag kraftigt ombyggd och årsringarna är många. Vissa delar av fasaderna är putsade i 
en mörkrosa kulör, exempelvis delar av den senare tillkomna pelargången i väster. Mot söder sitter 
ett nyare utanpåliggande trapphus/hisstorn i glas och svart aluminium. Hela bottenplanet har byggts 
om med höga glasfasader och moderna entréer. Mot öster och norr finns olika nyare tillbyggnader på 
taket. Fönstren är genomgående nya med grå- eller lilamålade bågar av aluminium med undantag av 
ett äldre fönsterband på den västra fasaden, bestående av stora liggande fönster strax under 
byggnadens taklist.  
 
Byggnadens tidigare symmetriska fönsterpartier och karakteristiska tak med pulpettak i väster och 
platt tak i öster har delvis renoverats bort. Spår av ålder och industriellt ursprung är få och det är inte 
uppenbart för en besökare att detta är en äldre varvsbyggnad. Byggnaden har dock till viss del 
behållit sina proportioner och fönsteröppningarnas tidigare genomtänkta regelbundenhet kan i viss 
mån ännu anas på den väl synliga östra fasaden. Den för Lindholmen karakteristiska tegelfasaden och 
fönsterbandet på fasaden mot väster är idag byggnadens viktigaste bevarade kulturhistoriska 
värdebärare.  
 
4. Polhem, Lindholmen 6:9  
För Polhem söktes bygglov 1945 som förrådsbyggnad för varvet och byggnaden används idag för 
utbildning. Byggnaden är något mindre än de stora verkstadshallarna Santos, Göta och Äran. Den 
uppfördes ursprungligen som en betongskelettkonstruktion med armerade betongpelare och 
bärande tegelväggar. De två risaliterna i öster består av en rektangulär och en halvrund utbyggnad, 
båda i fem våningsplan, och är ett sent tillskott till byggnaden. Fasaderna har ett för Lindholmens 
varvsbyggnader karakteristisk mörkt brunt tegel med ljusa fogar. Byggnaden är väl synlig från 
strandkanten men med de nyare partierna i öster i blickfånget. Mot väster finns ett nyare tillbyggt 
trapphus klätt med orangeröd plåt samt en helt inbyggd förbindelsegång till kontors- och 
personalbyggnaden som ligger bredvid. Trapphus och entréer är idag av nyare slag. 
 
Jämfört med äldre fotografier är byggnaden idag svår att känna igen. De ursprungligen raka och enkla 
fönsterraderna har efter förrådstiden fått en märklig form i syfte att skapa större ljusinsläpp och 
detta har tillsammans med senare tillbyggnader gett byggnaden en helt ny karaktär. Utan den 
ursprungliga utformningen av fönstren är den för Lindholmen karakteristiska tegelfasaden idag 
byggnadens viktigaste bevarade kulturhistoriska värdebärare. 
 
 

  
Förrådsbyggnaden Polhem förr och nu. Bilderna visar byggnadens norra och östra fasader. Foto Engelsbergs arkiv 
Nordstjernan och Lena Knutson Udd 2016. 
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3. Sociala huset, Lindholmen 6:9  
Byggnaden uppfördes som kontor och personalutrymmen åt Lindholmens varv men kom snart att 
kallas έSociala husetέ på varvet. Byggnaden används idag för utbildning. Den har tre plan och är 
huvudsakligen uppförd i betong med tegelfasader. Även här har fasaderna ett för Lindholmens 
varvsbyggnader karakteristisk mörkt brunt tegel med ljusa fogar. Byggnaden har i högre grad än 
övriga varvsbyggnader fått behålla sitt ursprungliga utseende. Fasaderna är sakligt utformade med 
enstaka dekorativa element i murverket. Taket är ett mycket flackt sadeltak täckt med svartmålad 
plåt och takutsprånget är enkelt formgjutet i betong. Entréerna i öster och väster har enkla men 
dekorativt huggna portaler av granit. Dörrarna är idag moderna. Fönsterbågarna är i trä men inte 
ursprungliga. Vid de två trapphusen finns karakteristiska större fönsterpartier som har bytts ut mot 
oregelbundna perspektivfönster. Entréernas enkla portaler av granit, trapphusens något förändrade 
fönsterpartier och den för Lindholmen karakteristiska tegelfasaden är idag byggnadens viktigaste 
bevarade kulturhistoriska värdebärare. 
 

 

 

Kontors- och personalbyggnaden Sociala huset förr och nu. 
Bilderna visar byggnadens södra fasad. Foto Engelsbergs 
arkiv Nordstjernan och Lena Knutson Udd 2016. 

 

 
 

 

 
1-2. Torrdockan, Lindholmen 735:488 och rester av stapelbäddarna, Lindholmen 6:9  
Mellan Slottsberget i väster och Skateberget i öster anlades 1875 en torrdocka som länge var landets 
största. Dockan utvidgades på 1890- och 1950-talet. 1974 byggdes det sista fartyget på Lindholmen 
men man fortsatte att reparera fartyg fram till 1985 då verksamheten i torrdockan slutligen lades 
ner. Idag används dockan som småbåtshamn och promenadstråk. Det finns inga andra spår kvar från 
verksamhetstiden än själva dockans form, delvis huggen ur berget och delvis stenskodd. Alla spår av 
dockportar, kranar och transportanordningar är borta. Genom sitt läge visar dockan ändå hur tätt 
varvet och arbetarbostäderna var förbundna med varandra.   
 

 

 

 

 

 

 

Mellan varvsbyggnaderna och dockan 
finns troliga rester av en stapelbädd. 
Foto Lena Knutson Udd 2016. 
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Ovan: Pågående fartygsbygge i en av stapelbäddarna när 
varvet var i drift. Vänster: Den före detta torrdockan idag. 
Nedan: Spår av industrihistorisk grammatik i form av 
gammal betong och rostigt stål. Foto Engelsbergs arkiv 
Nordstjernan och Lena Knutson Udd 2016. 

 

 
 
 
Mellan varvsbyggnaderna och torrdockan finns ännu resterna av vad som troligen varit en 
stapelbädd med kran. Dessa spår, samt de spår i form av äldre betong och rostiga stålkonstruktioner 
som finns kvar nere vid vattnet strax öster om stapelbäddarna är den enda industrihistoriska 
grammatik som idag finns kvar från verksamheten vid Lindholmens varv. 
























































