DTU, byudvikling og Lyngby-Taarbak Kommune

Hvor ville det dog veere dejligt, hvis DTU taenkte mere pa samspil med sine omgivelser,
snarere end alene pa sig selv...

Der bliver skrevet rigtigt meget om letbanen og traefaeldninger i den sammenhaang |
denne tid. Det er sddan set ikke seerligt underligt. Forberedelserne til letbanebyggeriet
har for alvor ramt vores kommune, og nu bliver det tydeligt - ogsa for mange af dem,
der krampagtigt har stottet op om projektet - at letbaneprojektet forer en urbanisering
med sig, som de fleste | Lyngby-Taarbak Kommune slet ikke gnsker.

Hvad der imidlertid gar en del under radaren hos de fleste er, at DTU har sin helt egen
plan for urbanisering. Den skal foregad inde pa DTU s egen matrikel og kommer efter
planen til at vaere s& omfattende, at alt det, vi ser lige nu, vil blegne i forhold til.

| dag ma der maksimalt bygges 60% i forhold til DTU s grundareal. Fremover vil DTU
gerne kunne bygge mere end 100% - reelt dobbelt s& meget, som der i dag er bygget pd
DTU.

DTU s plan baserer sig pa, at letbanen kommer. Og pd, at DTU har kebt yderligere jord
op nord for campus - en del af det tidligere Hempel fabriksareal.

DTU gnsker at vokse kraftigt. Men DTU har ogsd andre gnsker.

DTU gnsker at passe pa SINE EGNE grgnne omrader. DTU gnsker at reducere parkering
og bilkarsel PA EGEN JORD. DTU vil gerne skabe en by for de studerende, sd de ikke
behgver forlade DTU s omrade.

Alt det her betyder, at de nye byggerier generelt bliver ganske voldsomme i forhold til
det bestédende. Det betyder ogséa, at i de omrader, der endnu ikke er bebygget, VIL der
blive bygget ekstra meget - helt op til 180% af grundarealet.

Seerligt de ubebyggede arealer mod nord og imod Lundtofteve] mod vest vil blive
bygget markant teettere end de er i dag.

Den store boldbane, der var engang, er udset til en bebyggelsesprocent pd netop 180%.
Lad veere med at tro mig pa mit ord - du kan se det selv i DTU s strategiske campusplan
pad side 76. Du kan finde den her: https://transforming.dtu.dk/vision-og-strategi/strategisk-
campusudvikling

DTU har i sin plan gjort meget ud af at beskrive alt det gode, man vil ggre pa egen grund
og for sine egne omgivelser, ansatte og studerende. Det skal nok blive laekkert og
fremtidssikret for dem, der skal opholde sig dér.

Men hvad er DTU s plan for samspil med Lyngby-Taarbak Kommune? Hvad taenker de
om naboerne omkring campus, om det erhvervsliv, der er vigtigt for byen og om byens
udvikling.

De tanker er ikke rigtigt til at fa gje pa, fordi de alene fremgar sporadisk af de fine ord i
rektors forord... planen indeholder overhovedet intet om samspil, hensyn, harmoni eller
feellesskab med kommunen og naboerne.

Samspil med omgivelserne

Ligesom med mange af de nybyggerier, der er skudt op i kommunen de senere ar og de
byggerier, der er pa vej, sa orienterer DTU sig overhovedet ikke imod sine omgivelser -
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der er ikke noget reelt gnske om samspil, harmoni eller at indpasse sig. For DTU s
vedkommende virker det mest af alt som om, man ser DTU som solen, som resten af
kommunen skal dreje omkring.

Trafik er taenkt som "vi skal sikre let tilgeengelighed til DTU". Byliv er taenkt som "vi skal
have flere steder at medes, spise og kgbe ind pd DTU campus’” osv.

DTU gnsker at gere det sveert at kere i bil pa DTU, herunder for alle de mennesker, for
hvem det 2 km lange campusomrade er en mur, man skal igennem for at komme hjem
eller pa arbejde eller til sin fritidsinteresse.

Hvis det stod til DTU, ville Anker Engelunds Vej vaere spaerret for bilkgrsel, s alle skulle
kgre nordom via Lundtoftevej, eller sydom via Sorgenfrigdrdsvej. Hele denne tankegang
vil betyde, at begge de to veje, herunder iseer Lundtoftevej pd vestsiden af DTU vil blive
voldsomt ekstra belastet af trafik, og isaer af trafik til og fra DTU, som jo netop har planer
om at vokse ganske voldsomt.

Og hvorfor er det, at DTU ikke taenker Lyngby med ind i sine strategiske planer. Hvorfor
kan byudviklingen i Lyngby centrum ikke indgd i DTU s tanker om udvikling af campus.

Lige nu er Lyngby taenkt som et sted, man skal serge for effektiv trafik til og fra DTU.
Men det kunne jo have veeret et sted, hvor de studerende rent faktisk sagte til, opholdt
sig, modtog undervisning, madtes med hinanden og med indbyggerne og de handlende
i byen.

| stedet for at skabe en by med byliv kun pad DTU, kunne DTU vaere med til at tilfare
ungdom og byliv i Lyngby. Farste skridt ville veere at italesaette det i sine planer.

Det er som om DTU ikke vil Lyngby. Hjortekaer og Lundtofte spiller alene en rolle som et
sted, hvor man i fremtiden kan bygge noget mere, eller maske kan tiltraeskke nogen
virksomheder, der kan understotte DTU som leeringsanstalt. Skidt med det, vi har ikke
lyst til at blive forteettet med DTU s vaekst-ambitioner.

Men hvorfor i himlens navn har man dog ikke rakt ud til selve Lyngby centrum. Her er alt
dét byliv, man kan gnske sig. Her er den direkte og effektive transport, her er potentialet
for at integrere et moderne laeringsmilig med en by, der allerede har alle kvaliteterne,
som DTU gnsker at skabe, og DTU har alle de elementer, som Lyngby har brug for til at
skabe en levende by med - ungdommen, antallet af mennesker, mange kulturer, sprog
og som oftest uden behov for biltrafik, som vil blive vanskeligt i Lyngby | fremtiden.

DTU vil med sin egen DTU-plan skabe en helt uafhaengig og selvstaendig by i byen, der
reelt kan fungere helt uden at give noget tilbage til Lyngby og kommunen.

Lige sa& gennemarbejdet udbygningsplanen er for DTU s eget omrade, lige sa lidt raekker
den udover DTU s egne matrikler og tager hensyn, skaber et positivt samspil og taenker
bevaring af de samme gronne omrader og landskabelige vaerdier, som DTU leegger sa
meget vaegt pa inde pa selve DTU. Faktisk er det store fokus pd at passe pd DTU s egne
gronne omrader meget staerkt medvirkende til, at alle gvrige grgnne omrader rundt om
DTU, er i farezonen for at blive til grat betonbyggeri.

Alle planens fine ord om baeredygtighed pa DTU s omrade bliver gjort til skamme, nar
DTU s strategiske beslutninger er alt andet end baesredygtige for omgivelserne.

ja, vi skal sikre ingenigrer nok til fremtiden. Ja, DTU giver arbejdspladser, selvom vi i
forvejen har langt flere arbejdspladser end arbejdstagere. Vi skal bare ikke acceptere at
der ikke taenkes i st@grre sammenhaenge end DTU.



Man ville kunne opna sa meget mere ved at samtaenke byen og skolen i en faelles
udvikling. Lyngby kan som regionalt betydningsfuld handelsby og nationalt vigtig
uddannelsesby fa meget mere ud af harmoni og samskabelse end ud af at udviklingen
korer parallelt og hver for sig.

Traeerne omkring DTU

Den meget kraftige udbygning pa DTU medfarer gget en meget kraftig trafikforggelse.
Ja, letbanen tager da sikkert noget, men folk fra Kabenhavn kommer jo ikke til at tage
letbanen til DTU og det er der heller ikke nogen pendlere vestfra eller nordfra, der gor.
Letbanen gor det reelt blot lettere at komme fra Lyngby Station til DTU. Letbanen er
ikke skabt til at kere laengere straeskninger. Det kgrer den simpelthen ikke hurtigt nok til.

Nar man planlaagger for en trafikal forbindelse som letbanen, medfaorer det yderligere
byggemuligheder. Blandt andet i traceet mellem Lundtoftegardsvej og motorvejen.
Letbanen og nybyggerierne i traceet medferer et behov for at gentaenke trafikken, s&
det ikke sander endnu mere til. Der skal ogsa laves kloakering og alle mulige andre
rerferinger til byggerierne.

Samtlige trecer i traceet - og her taler vi om 2.000-3.000 relativt store traeer, mange af
dem mere end 50 &r gamle egetraecer og kirsebeertreeer - skal feeldes. Politikerne har
besluttet at bygge i traceet og det kan kun lade sig gore, hvor der i dag er tracer.

Politikerne har ogsa besluttet, at hele omradet skal medvirke til den dér urbane
stemning, som DTU ogsa gnsker pa sit omrade fremover. P& dansk betyder det, at der
skal bygges hgjt, meget og helt ud til vejkanten.

Omlaegning af ror og ileegning af nye ror for byggerierne i traceet vil formentlig allerede
medfare fealdninger nu, leenge for der er konkrete byggeplaner i omradet.

Det er hyklerisk at paberdbe sig, at man ikke vidste, hvad man gjorde. Selvfalgelig vil en
sd stor beslutning f& store konsekvenser. Men at sige nej til konsekvenserne, efter at man
har sagt ja til &rsagen - det er hykleri. Det geelder DTU og sagen om egetraeerne pa egen
jord, og det geelder de politikere, der har stemt for at bygge i traceet - endnu laengere
bagud geelder det dem, der har tilskyndet til og stemt for letbanen.

Folgevirkningerne af at bygge i traceet har ikke veeret belyst ordentligt. Det er et
ledelsesansvar at sikre det.

Placering af spildevandstekniske anleeg | Lundtofte som folge af byggeri i traceet er en
direkte konsekvens af den mangelfulde ledelse. Alle traefaeldningerne langs med og |
traceet, der gar i gang nu, er en direkte konsekvens af beslutningen om at bygge i
traceet.

Hvis politikerne ikke fgler sig ordentligt informeret om konsekvenserne, s& bgr de traeffe
de ledelsesmaessige konsekvenser af det.

DTU teenker kun pa sig selv og laver planer, der skubber en masse trafikale problemer
over pa alle os, der bor her. Det er politikernes opgave at sige nej eller i det mindste at fa
belyst konsekvenser ordentligt, sa vi kender ALLE konsekvenser af sddanne planer.

Byudvikling med borgerinvolvering fremover

Det er ved at veere tid til at seette foden RIGTIGT ned over for mastodontbyggerierne og
gdelaaggelsen af de grenne omrader i vores kommune.



| stedet for at sige "gult lys” bgr man sige "FULDT STOP” og sa fa borgerne med ind og
bestemme, hvad der skal ske fremover. | direkte demokrati. Lav en eller flere
borgersamlinger og Iyt til, hvad borgerne vil have. Det er aldrig for sent at Ilytte til sine
borgerne.

Michael M. Jgrgensen
Om Keeret 4a
2800 Kgs. Lyngby

Forslag til billedtekst:

Billedet viser den fremtidige forventede udbygning af DTU. Alle de nye bygninger er vist
med et nedtonet, stiplet omrids. Saerligt mod nord (Lundtofte) og mod nordvest
(Lundtofteve)) forventes massive udbygninger med en meget meget hgj
bebyggelsesprocent.

Fremtidig campusstruktur og byggefelter -

st byggegent

Motaroygang

lllustration i bedre oplasning kan findes her, pa side 72 + 73, men her er siderne adskilte...
https://issuu.com/dtudk/docs/strategisk campusplan for dtu lyngby campus?fr=sMTc50DE50DkOMQ
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