Den danske Haer 1932-1941 - Feltbroekvipagen

Indledning

Ved Harordningen af 1932 blev ingenigrregiments specialkompagnier afskaffet og en organisation som
beskrevet i Pionerbataljonen og Telegrafbataljonen sa dagens lys.

Det svare feltbromateriel udgik som kompagniudrustning og blev samlet i feltbrotreen, med
feltbroekvipager, under divisionerne (Armékommandoen). Antageligvis var der ogsa oplagt en vis
mangde reservemateriel ved Sjellandske og Jydske Divisions pionerparker.

I den fglgende beskrivelse af feltbroekvipagen og det vasentligste materiel har jeg bibeholdt datidig
praksis ved angivelse af en vogns treekheste, f.eks. 14 (= en vogn, der trekkes af 4 heste). For at undga
sammenblanding med fodnoter, er disse derfor angivet som f.eks. *.

Terminologi

Ved feltbromateriel forstas det forud og indtil de mindste enkeltheder, feerdiggjorte bromateriel, som
fglger den mobile her i felten og som benyttes for hurtigt 1 fgrste linje at tilvejebringe forngdne
overgange. Feltbromateriellet opdeles i let materiel (flydebroekvipager ved pionerkompagnierne) og svart
materiel (feltbroekvipager).

Feltbromateriel og de til befordring ngdvendige kg@retgjer betegnes under et som feltbrotren. Feltbrotrenet
inddeles 1 broekvipager, som kan deles i halvekvipager.

Feltbrotranet

Et feltbrotraen bestar af ca. 200 mand, opdelt i

e Chef med kommandogruppe
e | feltbroekvipage
e Tren (2 kgkkenvogne, 2 havrevogne og 1 bagagevogn).

Feltbrotreenets vogne er alle hestetrukne; herudover indgar et mindre antal motorcykler, primert til
motorordonnanser.

Feltbrotrenet leverer feltbromateriellet ved et givet brosted, hvor det overtages af
pionerkompagnier/pionerdelinger, som herefter foretager den egentlige broslagning/fargning.

Feltbroekvipagen

Feltbroekvipagens materiel er omfattende og fylder - opmarcheret i marchkolonne - godt 900 m:

Kgretgjer Pa kgretgjerne medferes blandt andet


file:///cgi-bin/fm.cgi?n=664

12 stalpontoner M.1886 med pahangsmotorer (5 hk)

124 pontonvogne
2 rekognosceringsfartgjer med paha&ngsmotorer (5 hk)

6% bukkevogne

4% dekplankevogne Bukkemateriel:

24 reservebukkevogne
e 3 dobbeltbukke til brug i de forsterkede feltbroer, eller

e 10 almindelige bukke til brug i normalbroer og lgbebroer og
e 4 reservebukke til brug i lgbebroer

24 reservedekplankevogne
2% reservestrakbjzlkevogne
24 motormaterielvogne

24 redskabsv()gne Brodakmateriel

21 karre med

rekognosceringsfartgjer Redskaber for jord- og treearbejdere, smede, beslagsmede og

sadelmagere
Reservesager og materialer

Feltbroekvipagens materiel anvendes ved slagning/bygning af:

Forsterkede feltbroer Normalbroer Lgbebroer Feltbrofarger

10-ts feltbro Svar normalbro Bred lgbebro Fodfolksferge
6-ts feltbro Let normalbro Smal lgbebro Let artillerifeerge
Sver artilleriferge



1 Feltbroekvipage paa 32 Vogne
medforer folgende Hovedgenstande.
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Detaljeret opgorelse over feltbroekvipagens materiel. Fra Kilde 1.
Selve bromateriellet - bukke, bjelker og planker af forskellig type - er fremstillet i tree.

Pa grund af de stigende krav til broernes bereevne gennemfgres i midten af 1930'erne forsgg med 12 m
lange streekbjelker af jern og der indfgres siden en sakaldt C 12 bro, der kan bere op til 20 tons.

Feltbroekvipagens materiel

Alle vogne ved feltbroekvipagen er af samme type - brovogn -
og pakket efter sit specielle formal:

pontonvogne
bukkevogne
dakplankevogne
reservebukkevogne
reservedekplankevogne
reservestrekbjaelkevogne
motormaterielvogne
redskabsvogne.



Brovogn. Fra Kilde 1.

Brovognen bestar grundleggende af en forvogn og en bagvogn, hvorpa der hviler et vognlad.

Nar vognen bruges som redskabsvogn, forsynes den med 4 redskabskasser.

Pontonvognene er forsynet med rulleapparater, hvorved pontonen let kan traekkes af/op pa vognen.

Pa bagakslen er der monteret en bremse (skruebremse), hvis handtaget ses til hgjre pa den gverste tegning.
Under kgrsel marcherer en soldat bag vognen, klar til at aktivere bremsen.

Stdlponton M.1886. Fra Kilde 1.

Pontonen er fremstillet af galvaniseret jern og stal.

Pontonen er 7,85 m lang, 81 cm hgj og 1,55 m bred (foroven) og vejer ca. 510 kg.
Til pontonens udrustning hgrer bl.a. 5 arer.

Det kreever en arbejdsstyrke pa 1 fgrer og 12 mand at lasse pontonen af pontonvognen og efterfglgende
bere den til vandet.



Karre med rekognosceringsfartgj. Fra Kilde 1.
Rekognosceringsfartgjet er en klinkbygget egetraesjolle, der vejer 125 kg.
Fartgjet kan rumme 4 mand, og til udrustningen hgrer bl.a. 4 arer.

Nar fartgjet er lasset pa karren (arbejdsstyrke: 2 mand), passer kglen i en skinne, som er placeret pa
agestolens underside.

Rekognosceringsfartgjet anvendes til savel opklaring som i sikkerhedstjenesten ved broslagning.

Opmarch til brostedet
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Principskitse - Feltbroekvipagens opmarch ved brostedet.
x angiver antal skridt.
Fra Kilde 1.

Inden feltbroekvipagen befales frem foretages en rekognoscering af brostedet.

Opgaven lgses typisk af ekvipagens chef sammen med 1-2 befalingsmand og nogle pionerer samt 1



rekognosceringsfartgj.

Herefter udarbejdes de forngdne planer for arbejdet, herunder stedet for ekvipagens opmarch, der skal
veare sa tet pa brostedet, som forholdene tillader.

Tiden for opmarchen af en feltbroekvipage og klarggring til broslagning kan sttes til 1 time. Er der kun
lidt plads ved brostedet, ma vognene traekkes frem fa - eller maske en - ad gangen. Herved @ges
opmarchtiden let til det dobbelte eller tredobbelte.

Fra det gjeblik materiel og pionerer er klar til broslagning pa brostedet, kan slagning af en Igbebro eller
normalbro - nar intet serligt stgder til og brostyrken har den forngdne stgrrelse (ca. 2 pionerdelinger) -
regnes at tage 2 min. pr. meter pontonbro. Det tager noget l&ngere tid at bygge broen som bukkebro og
forstaerkede broer tager op mod den tredobbelte tid.

Feltbroers kapacitet
Skemaet viser feltbroekvipagens samlede kapacitet anvendt pr. type bro.

Laengde Fri
Hovedtyper brobane Kapacitet

Passabel for alle vabenarter og kgretgjer med en totalvaegt pa indtil 10

10-ts feltbro 38 m 2,7 m
tons.

Passabel for fodfolk i marchkolonne, rytteri i toerkolonne, let feltartilleri

Normalbro  110m 2.8 m i enkeltkolonne samt kgretgjer med en totalvaegt pa indtil 3 tons.

1,35 -

Labebro 150 m 205 m

Passabel for fodfolk i rodekolonne og rytteri i enkeltkolonne.

Materiellet er saledes fordelt, at en halvekvipage kan arbejde selvstendigt og sla broer med halv lengde
af ovenstaende.

Feltbroer
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10-ts feltbro. Fra Kilde 1.



10-ts feltbroen er den kraftigste bro, der kan bygges med feltbromateriellet.

Stigende krav til broers ba&reevne kombineret med manglende muligheder for anskaffelse af nyt materiel,
forte til udviklingen af denne brotype.

Tegningen viser, hvorledes pontonerne er placeret tet sammen og med meget korte brofag, og med 10
streekbjaelker 1 hvert fag.
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Dobbeltbukke til 10-ts feltbro. Fra Kilde 1.
De bukke, der berer broen - typisk nar bredden - opstilles som dobbeltbukke.

Pontoner og bukke ben@vnes rent teknisk for mellemunderlag. Sddanne er ngdvendige, hvis et vandlgb er
bredere end de enkelte straekbjelkers lengde.
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Landfeste til 10-ts feltbro. Fra Kilde 1.

Til at forankre broen i1 hver ende, anlegges et landfaste, der bygges af ekvipagens underlagstgmmer.

Let normalbro. Fra Kilde 1.

De @gvrige brotyper konstrueres tilsvarende 10-ts feltbroen - landfaester, mellemunderlag og strekbjelker -
blot er der ved lavere broklasser l&ngere afstand mellem mellemunderlagene og ferre strekbjelker i
fagene.



Kilde 9 angiver normalbroen - let eller sver - som den mest effektive udnyttelse af feltbromateriellet.

Bred lpbebro. Fra Kilde 1.

De gvrige principskitser viser ikke dekplankerne, der alene pa Igbebroer l&gges pa skra.

Skitsen viser ogsa, hvorledes pontonerne er indbyrdes forbundne med liner - og forankret i land og i
vandet.

lagning aorm lde 7 .-
Eksempler pa feltbroer og bestemmelser for passage

Billedet er et eksempel pa det, der teknisk set, kaldes pontonvis slagning af bro.
Broen slas fra land, fra den ene ponton til den naste.

Enkeltfag kan ogséa bygges ved bredden, hvorefter de roes ud i vandlgbet og forbindes med hverandre.



Slagning af feltbro. Fra Kilde 3.

Pionererne brer, ifgrt gasmaske, en strekbjelke over broen.

Nar en bro er ferdigbygget efterlades en styrke - en brovagt - til vartning og sikring af broen. Den taktiske
sikring vil dog normalt pahvile fodfolket.

Til arbejdet hgrer ogséa udbedring af eventuelle skader, hvorfor der oplagres en vis ma@ngde
reservemateriel ved broen - se n@ste billede, forrest til hgjre.

Styrken har ogsa den meget vigtige opgave at lede trafikken over broen.

P

Feltbro ved Tonder, 1935. Fra Kilde 5.

Fglgende regler gelder for passage af feltbroer:

Forskellige vabenarter ma ikke passere broen samtidig.

Samtidig passage i modsatte retninger ma aldrig foretages.

Standsning pa broen ma ikke ske.

Mod udgangen af broen gges hastigheden noget, og sé snart bredden er néet, rykker de passerende
tropper, sa hurtigt som muligt videre.

Fgrst mindst 100 m efter broen ma der ggres holdt, f.eks. for at opmarchere eller stige til hest.
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10-ts feltbro passeres af tungt drtillefi, 1925 A).

Her ses den svareste broklasse med fuld belastning.
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Triangellastvognen tr&ekker en 15 cm lang jernkanon M.1887, som efter nedleggelsen af Kgbenhavns

Landbefastning indgik som tungt feltartilleri.

Pé ladet af lastvognen star den traktor, som bruges til at trekke kanonen i stilling, og foran anes de brede

jernringe, som gjorde kanonen "terrengaende".

Tungt feltartilleri passer broen i "skridt". Der kgres midt pa broen, og der ma kun vere et kgretgj - evt.
med pah@ngsvogn - pa broen ad gangen. Fodmandskabet marcherer 10 m efter kgretgjet og bistar ved

kgrsel til og fra broen.

Feltbrofaerger

Kapacitet
35-40 mand

Besatning
1 fergekommandgr
4 mand

En enkelt ponton kan overfgre 16 mand.

Kapacitet

Let feltkanon + ca. 20 mand, eller
65 mand med oppakning, eller
7-8 heste + 7-8 mand

Besatning
Traekferge

1 fergekommandgr
2 styrmand

4-6 mand

Roferge

1 fergekommandgr

ey

>

i
I
N JL L7

E



2 styrmand

8 mand
Motorfarge

1 fergekommandgr
6 mand

Kapacitet

2 feltkanoner med forstilling, eller
100 mand med oppakning, eller
14-16 heste + 14-16 mand

Besztning
Traekferge

1 fergekommandgr
2 styrmaend

6-8 mand
Motorfarge

1 fergekommandgr
7 mand

Kapacitet
Tung lastvogn + tung feltkanon, eller
100 mand med oppakning (eventuelt)

Besatning
Traekferge

1 feergekommandgr
2 styrmand

8-10 mand
Motorfarge

1 fergekommandgr
10 mand

Let artillerifeerge pa 2 pontoner.
Fra Kilde 1.

Let artillerifeerge pa 3 pontoner (motorfeerge),
med udvidet brodcek.
Fra Kilde 1.

"Det liggende A" er til betjening af den midterste motor.

Sveer artilleriferge pa 4 pontoner.
Fra Kilde 1.
Den sveere artilleriferge kan ogsd bygges med 3 pontoner.

Anlaegsbroer og eksempler pa faerger



Bygning af anleegsbro (sveer normalbro). Pontonvogne, anleegsbro og let artillerifeerge.
Fra Kilde 4. Fra Kilde 4.
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Let artillerifeerge (motorfeerge) pa 3 pontoner under sejlads. Fra Kilde 1.

Skal faerger overfgre heste og kgretgjer bygges en anlagsbro - fra bredden og ud til sa dybt vand at
feergen kan legge til - ved 1. bred (den nermeste) og 2. bred (den fjerneste).

Ved skiftende vanddybder og til svere ferger hviler det yderste led pa et flydende underlag (pontoner).

Fra det gjeblik materiellet er klar, paregnes en byggetid pa 1-2 timer.
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Let artill.erlifc.erge ( motorférge ) pc‘i.j’ pontoner under udladning.

Fra Kilde 3.

Anlegsbroen bygges af bukkemateriel og i gvrigt som standardbroerne:
Fargetype - Anlaegsbro

Fodfolksfaerge - Smal lgbebro

Let artillerifeerge - Svaer normalbro

Sver artilleriferge (3 pontoner) - 6-ts feltbro

Sver artilleriferge (4 pontoner) - 10-ts feltbro
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Reekveerk pad let artilleriferge pa 2 pontoner. Fra Kilde 1.
Skal en faerge f.eks. alene overfgre heste, forsynes den med et rekverk, hvortil hestene tgjres.

Overfgres heste samtidig med vogne, anbringes vognene yderst og hestene i midten.



overforer fodfolkets maskingeveerkarrer.
Fra Kilde 8.

Ved overfgring (roning) af Tager en vending

Enkeltponton 10 min.
Farge med mandskab 15 min.
Faerge med heste og kgretgjer 25 min.

Som tommelfingerregel kan man - ved en vandlgbsbredde af 100 m - regne med disse tider for én vending
(sejlads frem og tilbage samt indladning og udladning):

For overfgring ved motorkraft nedszttes tiderne til ca. det halve.
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Per Finsted




Noter:

A) Fra Artilleri i Danmark redigeret af Marian Plough, Varde Artillerimuseum, 2001, ISBN 87-89834-39-
9.



