Abschnitt 9. Vom Schlachtschiff zum Panzerschiff — eine Entwicklungsrevolution.
Der Zeitraum 1864-1914
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Die Kreuzerkorvette Valkyrie auf dem Weg aus dem Hafen von Kopenhagen,
hier in der wei3/gelben Lackierung.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Nach der Niederlage von 1864 trat die déanische Verteidigungspolitik in eine neue Phase ein. Die technische Entwicklung ging
unaufhérlich weiter und die Ara der Holzschiffe und Segelschiffe war vorbei. Die groRen Panzerschiffe ersetzten die Linienschiffe,
und neue Waffen und Taktiken wurden entwickelt.

Danemarks Territorium war stark beschnitten worden und der Deutsche Bund alias Preuf3en war geféhrlich nahe
herangeruckt.

An Land war die danische Armee von starken und technologisch tUberlegenen Kréaften geschlagen worden. Aber auf See war
das Kréfteverhéltnis zugunsten Danemarks gewesen. Der deutsche Seehandel war durch eine Blockade mit danischen
Kriegsschiffen von Danzig im Osten bis Kiel im Westen grundlich gestért worden. Und danische Kriegsschiffe hatten auch die
Elbe und Hamburg blockieren kénnen.

Eine der anderen Aufgaben der Marine, der Transport der Armee von Seeland und Fiinen zum und vom Kriegsschauplatz in
Jutland, der sogenannte Seetransportdienst, hatte ebenfalls wie vorgesehen funktioniert.

Der Beitrag der Marine zum Landkrieg als Flankenunterstiitzung der Armee war in den engen Gewéssern so gut wie moglich

verlaufen.

Es war ihr jedoch nicht gelungen, die Preu3en am Vordringen Uber Alssund zu hindern. Was seine Ursache in der langsamen
Reaktion der Schiffe in der Nacht in der Meerenge in Verbindung mit der gro3eren Starke und der gut funktionierenden
Koordination der PreuRen hatte.

Die Zusammenarbeit zwischen Heer und Marinefiihrung war reibungsloser verlaufen als im Ersten Schleswig-Krieg. An der
Kommunikation und klareren Kommandostrukturen sei aber noch zu arbeiten.

Aus dem Krieg war die Flotte jedoch weitgehend verlustfrei und mit dem Seegefecht bei Helgoland am 9. Mai 1864 in stolzer

Erinnerung hervorgegangen.



Die technische Entwicklung nahm hier erst ab 1864 richtig Fahrt auf. Das lag zum einen an der Industrialisierung und zum anderen
am Amerikanischen Burgerkrieg von 1861 — 1865, der von vielen als erster moderner Krieg bezeichnet wird. Die Marine verfolgte — ebenso

wie die gewdhrten Zuschusse — die rasante Entwicklung der Marineausristung.

Die Holzschiffe waren auf dem Weg nach draufen, um durch gepanzerte und aus Stahl gebaute Schiffe ersetzt zu werden.
Auch die Ara der Segelschiffe war endgiiltig vorbei, die kohlebefeuerte Dampfmaschine/Dampfturbine hatte die Rolle der Segel

Ubernommen.

Wabhrend der langen Friedenszeit von fast 50 Jahren entstanden neue Waffen, die die nachsten hundert Jahre der Seekriegsfiihrung

pragen sollten. Die Minensuchboote, die Torpedoboote und nicht zuletzt die U-Boote und das Flugzeug.

1866 verlieR die Flotte Gammelholm im Zentrum von Kopenhagen, nur die alte Schmiede, Holmens Kirche, blieb erhalten. Alle Aktivitaten,

einschlieBlich des Baus der Flottenschiffe, fanden nun auf Nyholm und den umliegenden Inseln statt.

Die technische Entwicklung innerhalb der Kriegsschiffe ging in hohem Tempo weiter. Aber es gab keine entscheidenden "Seekriege"
zwischen den GroBméchten. Es war nur die Rede von Kriegen in den britischen Kolonien, Russlands Kdmpfen gegen die Turkei und die

anderen stdlichen Nachbarn usw.

Die 1864 modernen Schiffe waren die
Panzerbatterie Rolf Krake, die Panzerschoner

Absalon und Esbern Snare.

Sie waren alle drei Eisenschiffe und
wurden vor dem Krieg in England gekauft.
Sie hatten eine relativ bescheidene GroRe,
wodurch sie in den flachen danischen

Gewassern leicht zu mandvrieren waren.

Gepanzerte Batterie Rolf Krake (Foto Archiv des Orlogsmuseet)

Die grof3en noch brauchbaren Holzschiffe mit eingebauten Dampfmaschinen waren das Linienschiff Skjold von 1833 und die Fregatte Tordenskjold

von 1852,
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Die Fregatte Tordenskjold ist hier auf Holmen zu sehen, nachdem

sie 1862 zu einer Schraubenfregatte umgebaut wurde.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)



sowie die drei Dampffregatten Niels Juel, Sjeelland und Jylland, die jeweils gebaut wurden 1855, -58 und -60,

=

Modell der Fregatte Jylland

und die Dampfkorvetten Dagmar, Hejmdal und Thor hatten alle groRe Anstrengungen bei der Blockade deutscher Hafen
unternommen, indem sie die Armee unterstitzten, und nicht zuletzt im Fall von Niels Juel, Jylland und Hejmdal bei Helgoland
am 9. Mai 1864.

Dagmar 1861 Heimdal 1856

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet) (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet) (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Hinzu kam die gepanzerte Korvette Dannebrog,
urspriinglich das letzte gro3e Segelschiff des Landes
aus dem Jahr 1850.

Dort war sie 1863 zu einer gepanzerten Korvette umgebaut
und ihre urspriinglich 84 Geschitze auf 14 moderne
Geschutze reduziert und mit einer 400-PS-Dampfmaschine
ausgestattet worden.

Dannebrog als Panzerfregatte nach dem Umbau 1862-64.
(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)




Eine ahnliche Transformation hatte sich bei der Panzerkorvette Peder Skram vollzogen, die eigentlich als letzte
Dampffregatte in einer Serie von vieren geplant war, aber wahrend des Baus zur Panzerkorvette gedndert und im Herbst
1864 zu spat vom Stapel gelassen wurde damit es am Krieg teilnimmt.

Die gepanzerte Korvette Peder Skram (Foto aus den Sammlungen des Nationalmuseums)

Diese relativ umfangreiche Flotte - buchstéblich im Ubergang vom Segel zum Dampf und vom Holz zum Eisen - sollte in
den kommenden Jahrzehnten durch eine Flotte von dampfbetriebenen Eisenschiffen mit und ohne Panzerung ersetzt
werden. Mit weitaus wirkungsvollerer Atrtillerie und anderen noch unbekannten Marinewaffen in einer der Leistungsféhigkeit
des Landes angemessenen Zahl und GréRe.

So wurde es zu einer wichtigen Aufgabe, die Organisation der Flotte an die neue Zeit anzupassen.
Die Anderungen erfolgten natiirlich zuerst bei Orlogsverftet, wo die Schiffe gebaut und gewartet wurden.

Nach acht Jahren politischen Tauziehens wurde 1880 schlief3lich ein neues Marinesystem eingefihrt.

Dieses Gesetz enthielt - im Gegensatz zum Gesetz von 1868 - einen Marineplan, der vorsah, dass die Marine
aus 12 grofReren und einer angemessenen Anzahl kleinerer Schiffe bestehen sollte.

Aus den Kommentaren zum Gesetzentwurf geht hervor, dass die erwéhnte Schiffsausriistung Folgendes umfassen
sollte:

8 gepanzerte Batterien (gepanzerte
Schiffe), 4 groéBere ungepanzerte
Schiffe, 10 Korvetten, Schoner und Kanonenboote,

12 gepanzerte Kanonenboote mit panzerbrechenden
Kanonen - und 30 schnelle Torpedoboote.



Davon waren 1880 — neben der im Bau befindlichen Tordenskjold — die sieben Panzerschiffe: Helgoland, Odin, Gorm, Lindormen,
Rolf Krake, Danmark und Peder Skram.
Die vier grof3eren ungepanzerten Einheiten kdnnten die Kreuzerkorvette St. Thomas und im Bedarfsfall Ingolf (mit drei 15-cm-

Baglade-Schwingkanonen) und fiir kurze Zeit die Schraubenfregatten Jylland und Sjeelland.

Zu den Korvetten usw. kénnten gehdren: Dagmar, Hejmdal, Fylla und Diana und die sechs Dampfkanonenboote aus den 1870er
Jahren. Wahrend die gepanzerten Kanonenboote durch Absalon und Esbern Snare nur schwach vertreten waren, konnte man nicht
mehr sagen, dass sie Uber panzerbrechende Kanonen verfiigten.

Von ziemlich schnellen Torpedobooten gab es nur zwei der 1. Klasse, Nr. 4 und Nr. 5 — die spateren Hajen und Sgulven (gestartet
1879-80).

Zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des Gesetzes waren somit die in der Gesetzesbemerkung geforderten gré3eren Einheiten im
GroRRen und Ganzen vorhanden. Das neue Gebaudekonto, das als notwendig erachtet wurde, um die gesetzlich vorgeschriebene

Gesamtschiffsstéarke zu erhalten und zu erneuern, wurde auf 7 Millionen geschétzt. DKK jahrlich.

Die Marine stand an der Spitze der Entwicklungen. Obwohl die Zuschisse gering waren, gelang es, Techniker im Ausland
auszubilden, die dann teilweise eine heimische Produktion leiten und teilweise eine zukinftige Generation unterrichten konnten.
Innerhalb kirzester Zeit fuhrten technische Entwicklungen zur Einfuhrung folgender Elemente in eine Flotte, die sich seit

Jahrhunderten auf Segel und Kanonen stitzte:

Holzschiffe wurden durch Eisenschiffe ersetzt, und sie wurden nach und nach an den Seiten und auf dem Deck gepanzert, als die

Schiffsartillerie starker wurde. 1882 erhielt die Marine ihr erstes Stahlschiff.

Alte Vorwartsgeschutze wurden durch Hinterladergeschitze ersetzt, die mit Gewehren versehen waren. Kugeln wurden durch
Granaten ersetzt, die mit SchieBpulver und spater mit starkerem Sprengstoff gefullt waren. Das Gewehr fuhrte zu gréRerer
Prazision, und neue, leistungsstarke Schiefl3pulvertypen fuhrten zu einer gréReren "Reichweite" (langere Schussentfernungen).
Aus den Kleinkaliberwaffen wurden ,Machine Gunners* entwickelt, also schnellfeuernde Maschinengewehre, die gegen nahe
Ziele eingesetzt werden konnten. Wo friher Geschitze ohne die Méglichkeit montiert waren, sich um mehr als ein paar Grad zu
drehen, wurden sie jetzt in Schwenktlirmen montiert. Sie wurden mit Hilfe von Dampf, Elektrizitat oder Hydraulik gedreht, und
unter den Geschutztirmen befand sich ein Munitionsmagazin mit Aufzigen, die Granaten und Schiel3pulverladungen zum
Geschutz heben konnten. Mit der Einfiihrung elektrischer Suchscheinwerfer in den 1880er Jahren wurden Nachtkdmpfe auf See

mdoglich.

Nach der erfolgreichen Rammung des italienischen Flaggschiffs Re d'ltalia durch die Osterreicher im Jahr 1866 wurden auf
vielen Kriegsschiffen "Rambugs" eingeftihrt - eine Erfindung, die im alten Rom und seit den Galeerenflotten im Mittelmeer unter

anderem bei der grof3e Seeschlacht bei Lepanto 1571 .

Auch das Tauchen wurde zu einer Spezialitét, mit der sich die Marine auseinandersetzen musste. Ab 1866 hatte die Flotte
sogenannte "schwere Taucher". Sie kénnten unter Wasser arbeiten — auf dem Meeresboden oder von einer zu Wasser gelassenen

Plattform — und dabei einen Anzug mit Helm und Luftschlauch tragen.

Die Tauchmedizin und die Untersuchung von Tauchunféllen liegen weiterhin in der Verantwortung der Marine.



Seeminen konnten nun als wirksame Barriere verlegt werden, und mit Hilfe von Kabeln zu einer
Seeminenstation an Land konnte man ein sogenanntes ,kontrolliertes Minenfeld“ zum Beispiel in schiffbaren Gewassern

anlegen oder ,ein- und ausschalten“. vor einem Hafen, der geschitzt werden musste.

Gleichzeitig war der Torpedo als effektive Waffe aus kleineren Kriegsschiffen entwickelt worden, die nun auch die
groRten Einheiten bedrohen konnte. Liegen grof3e Schiffe vor Anker oder im Hafen, schutzen sie sich mit Torpedonetzen
an den Seiten.

Die groReren Flotten riisteten sogenannte Torpedoboat Destroyers (auf Deutsch Torpedoboot Zerstorer) aus, die
Torpedoboote angreifen und von den gréReren Einheiten fernhalten sollten. Spater wurden sie einfach Zerstorer

genannt.

Um die Jahrhundertwende begann die Produktion effizienter U-Boote, die Torpedos tragen konnten. Danemark
bekam 1909 sein erstes U-Boot Dykkeren .

Zu dieser Zeit wurde auch das Schiffsfunkgeréat entwickelt. Im Vergleich zum Telegrafen war es sowonhl fur die militérische

als auch fir die zivile Schifffahrt eine entscheidende Verbesserung.

Der erste Flug eines Flugzeugs, das schwerer als Luft war, fand 1903 statt, und 1912 erhielt die Marine ihr erstes
Flugzeug namens Glenten. Es war ein Geschenk des luftfahrtinteressierten Generalkonsuls Ludvigsen. Im folgenden Jahr
kaufte die Marine zwei weitere Flugzeuge, die Maagen und Ternen hiel3en.

Die Entwicklung der Antriebsmaschinerie war eine der bedeutendsten und revolutionarsten fur alle Kriegsschifftaktiken.
Jetzt spielte der Wind nur noch eine untergeordnete Rolle. Zuerst kam die Dampfmaschine, dann die Dampfturbine

und der Schiffsdieselmotor. Dementsprechend wurden sogenannte ,Hilfsmotoren® entwickelt, die neben dem Antrieb
auch Energie fur den schiffsinternen Betrieb lieferten.

Sie lieferten elektrischen Strom oder Dampf fur Winden, Kréne, Kanonen, Munitionsaufziige, Suchscheinwerfer

usw

Die technische Entwicklung fiihrte dazu, dass das Schlisselwort fur die Flotten der Welt nun Bildung wurde. In Danemark
bedeutete die Entwicklung, dass sie nun begabte und robuste M&nner rekrutieren mussten, die lernen konnten, all die neuen
und komplizierten Geréate zu bedienen. Es erforderte den Aufbau einer Organisation mit Kasernen, Schulgebauden und
Lehrpersonal. Es war um die Hauptbasis der Flotte in Holmen und Orlogsveerftet zentriert. DrauRen in der Gesellschaft wurde

die Ausbildung der Marine respektiert.

Die Schule fur Marineunteroffiziere wurde 1867 in Sgkvesthuset gegriindet. Unter ca. Von 200 jahrlichen Bewerbern wurde
normalerweise angenommen, dass es sich um ca. 25 Studenten. Sie waren in der Regel 14 bis 16 Jahre alt und verlieRen die
Schule nach 6,5 Jahren als Unteroffiziere des Il. Klasse. Es war eine begehrte Ausbildung, und dann konnte man in Nyboder
(damals als ,Ny-bor" ausgesprochen) ein Zuhause bekommen.

Die Offiziersschule der Marine.

Gruppenfoto der Seekadetten. Ca. 1876.
(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)




Dementsprechend musste eine technische Organisation aufgebaut werden, die Geratetypen auswahlt und testet

und fur etwaige Geratebeschaffungen im In- und Ausland zustandig ist. Es sollte Geréate testen und die ersten Besatzungen
einweisen konnen. Schliellich sollte auf allen Schiffen technisches Personal fir den Dienst ausgebildet werden, das in der Lage
sein musste, relativ komplizierte Geréte mit mechanischen und elektrischen Komponenten zu bedienen. In einer Zeit, in der sich
diese Dinge noch nicht in der Bevélkerung verbreitet hatten, sondern nur in wenigen Branchen zu finden waren. Die Schiffbau-
und Maschinenbauschule bildete Kadetten fir das Maschinenkorps aus, aber ab 1905 wurden sie Ingenieurstudenten genannt,
und nach ihrem Abschluss konnten sie sich Schiffsingenieure nennen.

Auf diese Weise wurde das Orlogsveerftet zusammen mit den anderen Behérden der Marine auf Holmen: Die Institution

in Danemark, die sich in der Zeit von 1864 bis 1914 mit der modernsten Technologie befasste. Und hier waren die besten
Ingenieure Danemarks beschéftigt. Hier begann auch eine Zusammenarbeit zwischen der Marine und dem nahe gelegenen
Burmeister & Wain, die sich zu einer modernen Werft und Motorenfabrik entwickelte.

Durchsetzung der danischen Neutralitat

In den n&chsten Jahren basierte die dénische Auf3enpolitik darauf, Danemark neutral zu halten, und die Marine musste daher
fur Verteidigungsaufgaben aufgebaut werden. Neben einer solchen Starke und Zusammensetzung, dass die Neutralitat respektiert
wirde.

Die Lage in ganz Europa war gepragt von wechselnden Biindnissen und diversen Kriegen um Europa.

Zusammen mit Schweden hatte Danemark die Méglichkeit, den Oresund zu blockieren, und Danemark konnte den

Grol3en Belt blockieren. Und damit verhindern, dass die GroBméchte die Ostsee betreten oder verlassen. Umgekehrt bestand
auch die Méglichkeit, die Durchfahrt durch die danisch-schwedische Meerenge zu erleichtern.

Unabhéngig davon, welches Modell gewahlt wurde, warf es jedoch grol3e Fragen tber die Mdglichkeit auf, die Neutralitat in
einem eventuellen GroBmachtkonflikt aufrechtzuerhalten.

So wird z.B. betrachtet die Engléander in den 1890er Jahren eine Landung in Esbjerg oder anderswo an der Westkiiste von
Jutland oder Schleswig-Holstein. Im Hinblick auf die Zerstérung des Nord-Ostsee-Kanals und die Eréffnung einer Nebenfront im
Falle eines Krieges mit Deutschland.

Gegen jede Souveranitatsverletzung kdnne man sich dann formell oder nach Kraften wehren, jedoch ohne Gewissheit Uber die
Folgen. Sie mussten auch nach einem Krieg bei Ihren Nachbarn leben.

Die danische und schwedische Neutralitatspolitik basierte daher weitgehend auf dem Verstandnis der GroBmachte.

Die Entwicklung der Flotte

Nach der Niederlage 1864 begann langsam aber stetig ein Wandel bei der danischen Marine.
Holz und Segel wurden durch Eisen und Dampf ersetzt — die Artillerie wurde von den Schiffen der festen Batterien der Linie unter
Deck auf drehbare Turme Uber Deck verlegt. Hinterladerkanonen ersetzten die Hinterladerkanonen friherer Zeiten, neue Waffen

wie Torpedos, Seeminen, U-Boote und Flugzeuge wurden eingefiihrt. Und leise, Schiff fur Schiff, entstand eine moderne danische
Flotte.

Minen und Torpedos

Eine primitive Form von Seeminen war im Inland bereits wahrend des Krieges 1864 eingesetzt worden, und im Ausland ging
man so weit, Kabelminen mit Pulverladung und elektrischer Ziindung zu haben.



In Danemark versuchte man nun, einen danischen Minentyp zu finden, aber es war die Armee, die den ersten Schritt
tat, indem sie 1866 eine Marineminenabteilung unter dem Pionierregiment griindete, und im selben Jahr erwarb die

Marine auch ihr erstes Tauchgerat .

Das Torpedoboot Springeren (1891-1919) war das erste in Danemark gebaute Torpedoboot, im Hintergrund

sieht man die Sgminestationen bei Bramsnaesvig.
(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Bereits am 1. April 1878 wurde der Marinebergbaudienst als eigensténdige Institution mit Zusténdigkeit fur Seeminen
und Torpedos bei der Marine eingerichtet. Einige der erfahrensten Techniker des Landes waren hier beschaftigt, und
als 1884 elektrische Beleuchtung im Koéniglichen Theater installiert werden musste, wurde die Installation von Personal

von hier durchgefihrt.

In den ersten Jahren erfolgte der Abschuss von Torpedos von Schiffen aus. Danemark erhielt eine Lizenzvereinbarung,
um in Holmen selbst Torpedos herstellen zu kénnen. 1883 wurde in Bramsnaesvig am FuRe des Holbaek-Fjords eine
Seeminenstation eingerichtet. Hier sollten fortan die Torpedos eingesetzt werden, bevor sie in den Schiffen eingesetzt

werden konnten.

Bramsnzsvig Seminestationsn

Marinestation Bramsnaesvig (Herkunft der Postkarte unbekannt)



Die ersten Torpedos hatten eine Geschwindigkeit von 20 Knoten und eine Sprengladung von 35 kg. Sowohl die Geschwindigkeit

als auch die Ladung wurden schrittweise erhoht.

Die Entwicklung der neuen Waffen brachte auch neue Schiffstypen hervor, die Minensuchboote, Minensuchboote und
Torpedoboote, und bereits am 17. September 1878 wurde die erste Torpedobootsparte, bestehend aus den Dampfschaluppen Nr.

1, 2 und 3, ausgerustet mit Startrahmen.

(aus den Sammlungen des Nationalmuseums)

Spater wurden in England gebaute Torpedoboote zur Flotte hinzugeftigt, und im September 1890 wurde das erste in Danemark gebaute

Torpedoboot Springeren vom Orlogsveerftet in Kopenhagen aus gestartet.

Neubauten zwischen 1864 und 1914

Die technische Entwicklung ging unablassig weiter. Und die Zeit der Holzschiffe und Segelschiffe war vorbei. Dennoch gab es nicht nur in

Danemark, sondern auch in ganz Europa unterschiedliche Auffassungen daruber, welche Schiffstypen geférdert werden sollten.

Die Marine hatte nicht die Mittel, um neue Schiffe in grof3er Zahl zu produzieren. Doch die Flotte konnte stets mit der technischen Entwicklung

Schritt halten. Teils bei Orlogsveerftet und teils bei der Privatwerft Burmeister & Wain, mit der die Marine hervorragend zusammenarbeitete

Die Panzerbatterie LINDORMEN

Im Sommer 1864 — bevor Peder Skram vom Stapel lief und sie noch auf die Ruckkehr der neuen gepanzerten Fregatte aus Schottland warteten

— war die Orlogsveerftet mit verschiedenen Projekten fur neue gepanzerte Schiffe beschaftigt.

Im Archiv des Orlogsveerftet ist ein Entwurf flr ein Batterieschiff mit 8 15-cm-Geschiitzen zu sehen.
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Sideteguing og dacksplan af panserbatteriet LINDORMEN.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Die Zeichnung stammt aus dem Jahr 1890 und zeigt somit nicht das "Haus des Schiitzen". Es gab 6 wasserdichte Schotten vom Kiel
bis zum Deck: Keine Generatoren und elektrische Beleuchtung. Die Beheizung von Luken, Badern und anderen Wohnraumen
erfolgte durch Kachel6fen. Die Kommandobriicke befand sich oben auf dem Kommandoturm, wobei die Briickenfliigel vollstandig

aullerhalb der Schiffsseite verliefen.

Die Lindormen war um einiges grof3er als die Rolf Krake, da die Entwicklung nach und nach erhdhte Anforderungen sowohl an

die Artillerie und die Panzerstéarke als auch an die Geschwindigkeit stellte. Wasserlinienverkleidung, die das Deck verlie3 - ca. 0,93 m
Uber bis 1,35 m unter der Wasserlinie, mittschiffs 127 mm, verjingend auf 1,15 mm am Bug mit 265 mm Holzunterlage und 19 mm
Eiseninnenverkleidung. Der Geschiitzturm hatte 140, der Kommandoturm 127 und bedeckte 25 mm Panzerung. Das Material war

Schmiedeeisen.

Der Kanonenturm stand ca. 2,2 m tiber dem Deck, und in der alltadglichen Ordnung war seine untere Hélfte, von aul3en gesehen, von
einem herunterklappbaren Gehalt verdeckt. Oberhalb des Decks war der Turm — abgesehen von den Geschiitzluken — komplett
geschlossen, so dass der Turm nur von den Gleisen aus zugénglich war. Das Drehen des Turms konnte nur von Hand erfolgen.

Ein wirklicher Widder wurde nicht gefunden, aber der Bug, der deutlich eingedriickt war, wurde verstarkt.

Die Verstarkung bestand urspriinglich nur aus den 2 Stiicken. 9 Zoll (22,89 cm — allgemein als 23 cm bezeichnet)

Armstrongianische schmiedeeiserne Hinterladergeschiitze - zusatzlich zu etwa 4 pd. Haubitzen.

Die eigentliche Sekundarbewehrung wurde erst 1875 mit 2 Stiick hinzugefiigt. 3" (76-mm-Frontgeschiitze und 4 Revolvergeschiitze).
1879 wurden die 3"-Frontladergeschiitze durch 2 87-mm-Hinterladergeschitze ersetzt.

1881 wurden jedoch die 2 zuséatzlichen 3-Zoll-Hinterladerkanonen blieben, aber diese wurden 1886 durch 87-mm-Hinterladerkanonen
ersetzt, von denen es jetzt vier gab. Auf verschiedenen Fahrten war die Lindormen mit Schlepptorpedos ausgestattet, was sich
jedoch als hdchst unpraktisch erwies.

Sie kamen jedoch erst 1888 aus den Vorschriften heraus.

Als MaRnahme gegen einen mdglichen Einstiegsversuch sei deshalb in Lindormen auf dem Achterdeck ein sogenanntes
.Schiel3haus” errichtet worden. Das SchieRhaus bestand aus einem oben geschlossenen Eisenrohr, das Platz fiir die Schiitzen bot
und das mit Schiel3scherben fiir Handfeuerwaffen bestiickt war. Das Schiitzenhaus konnte hoch und runter geschossen werden. Es
war beabsichtigt, dass Sie von hier aus - auch in Deckung stehend - das Deck beschichten und Eindringversuche ablehnen kénnen
sollten. Diese Malinahme erwies sich jedoch als nicht praktikabel und wurde daher bei der Sekundarpanzerung des Schiffes

abgeschafft.
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Die Lindormen war unser erstes 2-Schrauben-Schiff. Die Maschinerie bestand aus zwei stehenden 4-Zylinder-Hoch- und

Niederdruckmotoren des Tandemtyps, konstruiert von Wm. Wain und gebaut von B. & W.
Reichweite: 1400 Seemeilen bei 8,5 Knoten.

Wie Rolf Krake war die Lindormen urspriinglich mit Gro3segeln getakelt — ein Gaffelsegel an jedem Mast und zwei Stagsegel
vorne. Bei der Probefahrt erwiesen sich diese Segel jedoch eher als Nachteil als als Vorteil.
Warum sie bereits im selben Jahr abgeschafft wurden.

Andererseits bekam die Lindormen 1873 einen Taumelkiel, der die Schiffsbewegungen auf See etwas einschréankte.

Die Panzerbatterie GORM

Noch bevor die Lindormen auf Kiel gelegt wurde, liefen die Projekte fur das néachste Panzerschiff auf Hochtouren: Am

18. Januar 1866 lag ein Tiefgang fur ein 78,5 m langes getakeltes Turmschiff mit zwei Zwillingstirmen fir 25 cm vor.

Kanonen und 1867 zu einem Kasemattenschiff mit 4 Kanonen gleicher GréR3e.

AuR3erdem erhielten wir jetzt Monitorzeichnungen aus Schweden, und im Fruhjahr 1867 wurde ein Entwurf fur einen 2-Turm-
Monitor von 2800 Tonnen und einen etwas kleineren 2-Turm erstellt.

Sie entschieden sich jedoch fir eine 1-Turm-Panzerbatterie, und 9 Monate bevor die Lindormen ins Wasser gingen, wurde das

etwas grof3ere und etwas starkere Schwesterschiff Gorm am 18. November 1867 auf Kiel gelegt.

i T =

Die Panzerbatterie Gorm , die 1903 in der Leje der Marine ausgelegt wurde (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Der Geschitzturm mit den beiden 10y (25,4 cm) Abandoned-Geschiitzen konnte per Dampf von Hand bewegt werden

als Reserve.

In den friihen 1880er Jahren wurde ein 60-cm-Linsenprojektor auf einer Saulenplattform vor dem Fockmast installiert.

Spater wurde zwischen Hauptmast und Kommandoturm ein 90-cm-Spiegelprojektor hinzugefigt.

Gorm bekam keinen Widder, aber einen verstarkten Bogen.

Als Sekundarverstarkung wurden 1875 2 Stiick hinzugefugt. 3" (76 mm) Verlassene Geschitze, die 1879 durch 2 Stiick ergénzt
wurden. 87-mm-Hintergeschiitze und 4-tlg. 37-mm-Revolverkanonen.

Wie ihr Vorganger war Gorm mehrere Jahre mit Schlepptorpedos ausgeristet, bis diese 1888 aus dem Reglement gestrichen

wurden.
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1889 wurden die beiden 3-Zoll-Hintergeschiitze (76 mm) durch zwei 87-mm-Hintergeschiitze ersetzt. Allerdings hatte diese
Sekundarbewaffnung von vier 87 mm keine lange Lebensdauer, da diese Geschiitze bereits 1891 durch 4 Stk. ersetzt wurden. 57-
mm-Patronenkanone als Anti-Torpedo-Bootskanone.

Um 1890 wurde vor dem Schornstein eine offene Rangierbriicke errichtet.

Im Mai 1903 wurden die zwei verlassenen 10" (25,4 cm) Geschutze entfernt und durch 2 Stiick ersetzt. 15-cm-Heckgeschitze aus der
Decksbatterie der Kreuzerfregatte Fyen .

Anders als die Lindormen, die zwei stehende 4-Zylinder-Hoch- und Niederdruckmotoren von B&W. hatte, bekam die Gorm zwei liegende
2-Zylinder-Niederdruckmotoren von John Penn & Sons aus Greenwich.

Aktionsradius bei 8,5 Knoten: 900 Seemeilen — also deutlich weniger als in Lindormen.

Gorm wurde nie mit Gro3segeln versehen, sondern bereits wahrend des Baus mit einem schwingenden Kiel versehen.

Zwischenspiel mit Kanonenbooten

Die nach dem Krieg von 1864 eingerichtete Verteidigungskommission legte ihren Bericht Ende 1866 vor, als Commandeurcapitain CE

van Dockurn Marineminister geworden war. Der Reichstag beendete die Ausarbeitung des Gesetzes jedoch erst 1868.

Davor, im Jahr 1867, hatte van Dockum als Fortsetzung des Panzerschiffbaus nach Gorm einen Zuschuss fiir ein neues Panzerschiff
gefordert, aber als er diesen Zuschuss zu einer Kabinettsausgabe gemacht hatte und es ihm nicht gelang, den Zuschuss zu erhalten, er

trat zurick und wurde vom ehemaligen Fabrikvorarbeiter und Direktor Otto Suenson abgeldst, der das Navy Act verabschiedete.

Das Marinegesetz von 1868 brachte der Marine jedoch keine Ruhe und Kontinuitat in den Neubauten, da ein Flottenplan und ein

entsprechendes festes Neubaukonto fehlten.

Jedes Mal, wenn ein neues Schiff gebaut werden musste, gab es nun politische Diskussionen ber die Beschaffenheit des Schiffes und
Meinungsverschiedenheiten dariiber, ob tGiberhaupt ein neues Schiff gebaut werden sollte. Die ungliickliche Natur davon trat besonders

deutlich zutage, als Suenson im September 1869 durch den Kriegsminister, General Raaslgff, als Interimsminister der Marine ersetzt wurde.

Raaslgff brach die Bedingungen fiir den Neubau von Schiffen der Marine, die in der Verteidigungskommission in Betracht gezogen worden
waren, da er ein Gegner gro3erer Schiffe und ein Beflirworter gepanzerter und ungepanzerter Kanonenboote von sehr begrenzter Gré3e
war, genau wie er es von der Marine wollte als Abteilung des Heeres abgeschafft werden. Er verstand es, sich in der Regierung Gehor zu

verschaffen und geriet deshalb mit vielen Marineoffizieren in Konflikt.

Es war also sein Missmanagement, dass wir die kleinen Dampfkanonenboote mit schwerer Artillerie bekamen, ebenso wie er dafur
verantwortlich war, dass die Panzerskibet Odin deutlich schlechter war als urspriinglich geplant - weil das Geld fur die Kanonenboote

verwendet werden musste.

1872 wurde in Frankreich das nach dem Farcy-System gebaute Kanonenboot Drogden gekauft, ein 23 Meter langes

Eisenboot von 50 Tonnen mit einem Rammbug und einer méchtigen Neun-Zoll-Kanone ohne Schutz.

Einen solchen hatte man in diesen Breitengraden noch nie gesehen und erwarb sich schnell den Spitznamen ,der franzésische

Clog“. Mit einem 40-PS-Motor schaffte es eine Geschwindigkeit von sieben Knoten und wurde abgesehen von den Geschwaderiibungen
im Jahr 1876 nur sehr selten eingesetzt.
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Dann, in den Jahren 1873 bis 75, baute das Orlogsveerftet die Kanonenboote Falster und Mgen , jeweils ca. 390 Tonnen und die

etwas kleineren @resund, Great Belt und Little Belt von ca. 240 Tonnen.

Diese Dampfkanonenboote waren mit einer schweren 10-Zoll-Kanone und ohne Panzerschutz bewaffnet.

Sie hatten eine harte Fahrt und wurden von den Marineoffizieren nicht positiv geredet.

Die groRen Kanonen erforderten eine stabile Basis, die die Kanonenboote sicherlich nicht leisten konnten.

Bei der geringsten Diinung oder See ging der Schuss weit Giber das Ziel hinaus und machte die Kanonenboote unzuverlassig.

Gruppenportrét der Besatzung des Kanonenboots Mgen, die die groBe 10-Zoll-Kanone (25 cm) umkreist. 1875.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

1901 wurde Mgen flr das erste Probeschieen der Marine mit hochexplosiven Granaten verwendet.

Die Tests fanden in Oresund statt, aber die Kanonenablagerungen lieRen die Kanone explodieren und die Mgen wurde vollstéandig
versenkt. Bevor die Kanone abgefeuert wurde, war die Besatzung jedoch an Bord eines anderen Schiffes gebracht worden,
weshalb es bei dem Unfall zu keinen Verletzten kam.

Die beiden groRen Falster und Mgen hatten urspringlich ein 10" (25 cm) Geschiitz mit 18 Tonnen Gewicht auf dem Vorschiff und die
Geschwindigkeit betrug bescheidene 9,8 Knoten.
Die kleineren Typen @resund, Storebaelt und Lillebzelt waren ebenfalls mit einer 10" (25 cm) Kanone ausgestattet und konnten

eine Geschwindigkeit von 7,4 Knoten erreichen.

Die Schiffe kamen hauptséchlich im Zusammenhang mit Kopenhagens Seebefestigung zum Einsatz, waren aber in ihrer
urspriinglichen Form kein Erfolg. Man kdnnte sagen, dass die finf Kanonenboote ein Zwischenspiel waren, das den Richtlinien der
Politiker folgte. Einige von ihnen hatten jedoch eine erstaunlich lange Lebensdauer und wurden erst nach dem Ersten Weltkrieg
ausgemustert, nachdem sie lange Zeit als Hilfsschiffe in ganz anderen Funktionen gedient hatten.

Der Bau neuer Panzerschiffe (der Monitore) wurde fortgesetzt, und 1880 wurde das Panzerschiff Tordenskjold vom
Orlogsveerftet aus gestartet , das mit seiner 14-Zoll-Kanone (35 cm) viele Jahre lang das am starksten bewaffnete Panzerschiff in
Skandinavien war. Das Schiff war auch das erste dénische Kriegsschiff, das hauptsachlich aus Stahl gebaut wurde.
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Das 1880 vom Stapel gelaufene Panzerschiff Tordenskjold war nicht nur das erste Schiff der Flotte, das hauptséchlich aus Stahl gebaut wurde, sondern war

mit seiner 35-cm-Kanone viele Jahre lang das am starksten bewaffnete Panzerschiff in Skandinavien. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Einige glaubten jedoch immer noch an die Segelschiffe, und am 27. September 1882 wurde das letzte grof3e Schiff
der Flotte mit Segeltakelung, die Kreuzerfregatte Fyen, vom Stapel gelassen. Als Kriegsschiff hatte die Fyen nur
eine kurze Karriere, fungierte aber bis 1962 als Kasernenschiff in Holmen.

Kreuzerfregatte Fyen (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Das Schlachtschiff ODIN

Die Kosten fiir die Kanonenboote flossen in das neue Grof3schiff Odin ein, das Ende 1872 vom Stapel lief. Das Schiff
hatte eine panzergeschitzte, Giberdachte Kasematte, in der vier Teile untergebracht waren. schwere 25,4-cm-
Gewehrkanone im Armstrong-Design, eine in jeder Ecke.

Die Seitenpanzerung des Schiffes bedeckte auch die Kasematte mittschiffs mit einer Dicke von 203 mm und verjungte
sich an den Seiten auf 127 mm am Bug.

Die Feuerrate der Kanonen war ein Schuss alle sechs Minuten, und sie konnten 4.500 m erreichen. Die Schiffsmaschine
produzierte 12 Knoten und sie hatten jetzt wieder die Maschine von Burmeister & Wain bauen lassen, aber diesmal

mit zwei horizontalen Hoch- und Tief -Druckmaschinen des Tandemtyps. Die Grof3e der Besatzung wurde zunachst

auf 250 Mann festgelegt.
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Das Panzerschiff Odin 1885 in Farbe 2 mit den 87-mm-Hintergeschiitzen ohne Schilde auf dem Kasemattendach Gber den
Ecken der Kasematte (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Odin war auch mit einem Sporn ausgestattet, um gegen den "weichen" Unterwasserkorper des Gegners zu stof3en und
ein schnelles Leck zu erzeugen, wenn sich die Gelegenheit ergab. Der Sporn war ein runder Eisenzylinder, der unterhalb
der Wasserlinie in den Bug eingebaut war und wahrend der Fahrt in das Schiff gezogen und bei Gebrauch nach vorne

geschoben werden konnte. Diese Vorrichtung wurde 1892 durch einen feststehenden Rammbiigel ersetzt, der im
Bedarfsfall groRen Schaden anrichten kénnen sollte.

Im Laufe der Jahre und mit fortschreitender Entwicklung wurde jedoch der Kampfwertunterschied zwischen der alten
Odin und den inzwischen hinzugekommenen neueren Panzerschiffen immer krasser. Und als Odin 1897 25 Jahre alt
wurde, war der Unterschied zwischen diesem Schiff und der neuen Panzerbatterie Skjold - ganz zu schweigen von der gerade

begonnenen Herluf Trolle - so grof3, dass sie ernsthaft erwogen, das alte Schiff aul3er Dienst zu stellen.

Eine internationale Welle der Revitalisierung alterer Panzerschiffe fegte in dieser Zeit tiber die Seefahrtsnationen und

Odin wurde zum danischen Beispiel.

Der Trend zu Facelifts alterer Panzerschiffe, der wie bereits erwahnt in diesen Jahren im Ausland in Mode gekommen war,
gewann nun auch hierzulande Anhanger, wo es damals - wie so oft spater - einfacher war, Geld fir die Instandsetzung und

Modernisierung zu bekommen altere Schiffe als fir Neubauten.

n
|
i

e iy
= —
S ST = - = H I 2 G :
=K A e oy 2 P
2 =
=T, — fooh = Y R e
- af Ammaniion 81 330% K. .
. e - as. - #7m- K.
o - Maskividprs,

Seitenzeichnung und Deckplane (1900) des Panzerschiffes Odin nach den diversen Umbauten mit 4-tlg. 25-cm-Backload-Geschiitze
in den abgeschragten Ecken der Kasematte. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)



Trotz der Jahre war an Odins Maschinen nichts auszusetzen, und die Geschwindigkeit - 12 Knoten - war nicht allzu weit von
Skjolds 13,4 Knoten und den Segelgeschwindigkeiten der meisten anderen etwas alteren gepanzerten Schiffe entfernt

Bei der Artillerie war es jedoch noch schlimmer. In jedem Fall mussten die alten Kanonen entweder durch Hinterlader
ersetzt werden. Die alte verlassene Atrtillerie wurde durch 25,4-cm-Hinterladergeschiitze in umgebauten Schiel3scharten
ersetzt. Die Verschlussladung bedeutete, dass die Feuerrate alle zwei Minuten auf einen Schuss erhéht werden konnte
Kanone.

Auch die eingeschrénkte SchielRfreiheit mit toten Winkeln musste verbessert werden — z.B. durch eine Reduzierung der
Kasemattenecken, wodurch die Geschiitze einen durchgéngigen Belagswinkel bekamen, so dass der Hafenwechsel
vermieden wurde, &hnlich wie es bei den Kasemattengeschitzen in Helgoland der Fall war.

Bei dieser Gelegenheit wurde ein 60-cm-Spiegelprojektor installiert, wahrend eine gewdhnliche elektrische
Beleuchtung nicht fiir notwendig erachtet wurde. Das ausgemusterte Schiff wurde erst nach 1909 in ein Verteidigungsschiff

umklassifiziert und 1912 nach 40 Jahren guten Dienstes aus der Flotte ausgemustert.

Das Schlimmste war die Kapuze. Die alten schmiedeeisernen Panzer waren nun langst teils durch die moderne
Atrtillerie und teils durch die neuen Panzerungsmaterialien verdrangt worden. So waren im Bereich der Motorhaube nur

geringfuigige Verbesserungen mdaglich.

Dennoch wurde in den Jahren 1898-99 eine griindliche Modernisierung entlang der genannten Hauptlinien

durchgefuhrt.

Das Panzerschiff HELGOLAND

Sechs Jahre wiirden mit der dazwischenliegenden Zeit des Kanonenbootbaus vergehen, bevor das nachste gepanzerte
Schiff bei Orlogsveerftet entlassen wurde. Es wurde Helgoland, das einen gréReren Schiffstyp mit beispiellos starker
Artillerie darstellte. Marineminister NF Ravn hatte es trotz einer Zeit mit begrenzten Mitteln geschafft, das neue
Panzerschiffprojekt abzuschliel3en, das 1876 begonnen und 1878 gestartet wurde.

Das Panzerschiff Helgoland hingegen wurde mit einer Verdrangung von 5.480 Tonnen und einer Motorleistung von 4.000
PS zum bisher gré3ten Kriegsschiff Ddnemarks, was dem Schiff eine beispiellose Geschwindigkeit von 13,7 Knoten verlieh.
Die GréRe der Besatzung betrug beachtliche 350 Mann.

Der Rumpf wurde durch eine sehr starke Panzerung geschutzt, die in Frankreich gekauft wurde. Die Seitenpanzerung
betrug mittschiffs 203 mm und wurde am Bug auf 157 mm reduziert. Es erstreckte sich 1 m uber die Wasserlinie und 1,25
m nach unten. Vier 26-cm-Geschitze wurden wie auf Gorm in einer Kasematte geschiitzt, aber an der Vorderseite war die
Kasematte mit einem Barbette -Turm verbunden , der das schwere 30,5-cm-Geschiitz enthielt. Alle Geschiitze waren
StahlguB3- Hinterladergeschiitze von Krupp. Die Schussweite der groBen Kanone betrug 6400 m und die Schussrate ca.
funf Minuten zwischen Schiissen. Die Kanone konnte von acht Mannern an den Kurbeln von Hand herumgeschwenkt

werden.

16



Das Panzerschiff Helgoland.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Die Kasematte hatte in jeder Ecke ein 26-cm-Geschiitz, das so angeordnet war, dass es moglich war, das Geschiitz zum
Schief3en von langs auf 105 Grad quer zu drehen. Auch Helgoland war von Anfang an mit finf Einheiten ausgestattet. 12-cm-
Hinterladergeschitze. Doch wie auf allen Schiffen wurde die Bewaffnung nach und nach den Praxisbedingungen angepasst

und die Zahl der 12-cm-Geschiitze reduziert.

Helgoland war auch die erste Kampfeinheit der Marine, die mit Whiteheads selbstfahrenden Torpedos bewaffnet war. Allerdings
hatte der Panzerschoner Esbern Snare bereits 1876-77 beim Umbau zum Torpedoschiff einen festen 38 cm Bugtorpedoapparat
eingebaut. Aber zum Teil war die Esbern Snare dadurch zu einem Test- und Ubungsschiff geworden. Und zum Teil war schon
vorher fur Helgolands Torpedobewaffnung vorgesorgt worden.

1888 wurden zwei weitere Werfer fur 35,5-cm-Torpedos zur Installation in der Offiziersmesse wahrend der
Klarschiffmandver hinzugefugt.

Unser erstes Torpedoboot mit selbstfahrenden Torpedos lief erst ein Jahr nach Helgoland vom Stapel — 1879.

Bei der Konstruktion des Schiffes war geplant, zwei kleine Torpedoboote mitzufiihren, die hinter dem Schornstein platziert
werden sollten. Dominiert wurde die Anordnung von vier Auslegerauslegern, die wahrend der Fahrt senkrecht hochgeklappt
wurden, was in den Kinderschuhen der Torpedowaffe tblich war.

Auf den groRen Schiffen konnten kleine dampfbetriebene Torpedoboote mitgenommen werden, die in den See gesetzt werden
konnten, wenn man einem mdglichen so nahe gekommen war. Feind, den die kleinen Schnellboote tberraschend auf
Angriffsdistanz erreichen konnten. Dass die Anfalligkeit des Panzerschiffes gegenliber nachtlichen Angriffen feindlicher
Torpedoboote grof3 war, wurde hier in umgekehrter Richtung praktiziert.

Eine Parallele dazu war, als die Englander 1807-14 nach einigen Jahren danischer Kanonenbootangriffe auf englische
Kriegsschiffe und Konvois das Geschéaft mit den Kanonenbooten flir so nutzlich hielten, dass sie selbst begannen, Kanonenboote

mitzubringen, um den danischen entgegenzuwirken.
Von Anfang an war das Schiff mit Spiegelprojektoren, einem Hilfsmittel zur Beleuchtung und damit zur Bek&dmpfung néchtlicher

Torpedobootangriffe, ausgestattet, auBerdem galt das Schiff 1882 als wurdig fir den Einbau einer elektrischen Beleuchtung. Die
Beheizung der Innenrédume erfolgte bei den Offizieren mit Dampf ' Quartiere und Kachel6fen in anderen Raumen.
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Das gepanzerte Schiff TORDENSKJOLD

Wahrend die Helgoland noch auf der Liste stand, traumte die Marine von einem weiteren neuen Schiff derselben Grol3e,
und 1877 fertigte das Konstruktionskontor des Orlogsveerftet einen Entwurf fiir ein solches Schiff mit 4 Stiick an. 30,5-cm-

Hintergeschitze in zwei Doppelbarbettentiirmen und 6-tlg. 12-cm-Hintergeschiitze und 2-tlg. Torpedogerate.

Aber der politische Wind wehte aus keiner glinstigen Ecke fiir grof3e Schiffe. Alles, was das Marineministerium
gewagt hatte, in den Haushaltsvorschlag fir 1878/79 aufzunehmen, war daher ein gepanzertes Kanonenboot.

Die politischen Verhandlungen dariiber endeten jedoch mit einer Summe von ca. 2 Millionen DKK, fur deren Geld ein Schiff
mit 14" (35 cm) Geschitz und Torpedoapparat gebaut werden musste, wobei es den Konstrukteuren tGberlassen blieb,

innerhalb des gegebenen finanziellen Rahmens so viel wie mdglich aus der Panzerung herauszuholen.
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Seitenzeichnung fir ein Panzerschiffprojekt von 1877 mit 4-tlg. 30,5-cm-Hintergeschiitze in zwei Doppelbarbettentiirmen und
6-tlg. 12-cm-Achterkanonen und fester Unterwasser-Torpedoapparat im Bug (iber der Ramme) und eine Torpedokanone achtern.
(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Es handelte sich also um eine auferst eingeschrénkte Aufgabe, die nur durch den vollstandigen Verzicht auf die vertikale
Panzerung des Schiffes selbst eine akzeptable Losung finden konnte. Und entschied sich fiir ein gepanzertes Deck in
Verbindung mit einer umfangreichen wasserdichten Unterteilung mit korkgefillten Zellen entlang der Wasserlinie. In Wirklichkeit

bedeutete es eine Fortsetzung der Kanonenboot-ldee — nur mit einem véllig iberdimensionierten Kanonenboot als Ergebnis.

Sie verzichteten daher zunachst auch auf eine Einordnung des Schiffes als Panzerschiff und wahlten — nicht nur wegen der
Torpedopanzerung — die etwas seltsame Typenbezeichnung Torpedoschiff. sondern auch, weil das Schiff von Anfang an dazu
bestimmt war, zwei kleine Torpedoboote 2. Klasse zu transportieren. Bewaffnet mit dem schwersten Geschiitz der Flotte, wie
es das Schiff war, ware Artillerieschiff wahrscheinlich eine angemessenere Bezeichnung gewesen. Aber die Torpedos mit den
selbstfahrenden Whiteheads brachen damals so richtig aus — und da war mehr Wirkung in einer Typenbezeichnung, die das

Wort Torpedo enthielt.

Als die neue Klassifizierung 1885 eingefuihrt wurde, wurde Tordenskjold als gepanzertes Schiff aufgenommen.
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Tordenskjold wurde - als erstes Schiff der Flotte - aus Stahl gebaut, obwohl an einigen Stellen Eisen verwendet wurde, z.
fur das Widderrennen und die Kleidung unter Wasser usw

Wahrend die Deckpanzerung bei den friilheren Panzerschiffen flach und horizontal war und auf der Oberkante der
Seitenpanzerung auflag, wurde hier ein gewdlbtes Panzerdeck verwendet, das von Bug zu Bug ging und wie ein eckiger
Schildkrétenschild geformt war, der obere flache Teil des mittleren Schiffes 50 cm lber der Wasserlinie der Zeichnung
liegen, wahrend der untere Teil in Brettern 110 cm unter der Wasserlinie an die Bordwand angrenzte.

Die Bordwand selbst lag, wie erwahnt, vollig ungeschitzt in der Wasserlinie. Um den Auftrieb im Schadensfall
des Schiffes unterhalb des Panzerdecks zu gewahrleisten, wurde der Raum darunter in 30 wasserdichte Kammern
unterteilt, ebenso wie - erstmals bei unseren Panzerschiffen - ein doppelter Boden unter Maschinen und Kesseln vorhanden war.

Um zu verhindern, dass sich das Wasser eines Lecks in der Bordwand in Brettern im Raum tber dem Panzerdeck
ausbreitet, wurde ein 5 mm dickes wasserdichtes und horizontales Deck von seiner mittleren horizontalen Platte bis zur

Bordwand auf der gesamten Lange ausgelegt das Schiff.

So entstand zwischen diesem Deck und dem darunter liegenden Panzerdeck ein keilférmiger Raum, der auf jeder Seite
durch wasserdichte Fensterladen in 37 Zellen unterteilt war, die mit impréagniertem Kork ausgefullt waren. Wirde die
Schiffswand von einem Schuss durchschlagen, wirde dies verhindern, dass grof3ere Wassermassen eindringen und die
Stabilitat beeintrachtigen.

Diese Methode erwies sich jedoch als weniger geeignet — einerseits war der Kork brennbar, andererseits hatte er ein nicht
unerhebliches Gewicht, ebenso wie er die wasserdicht geschlossenen Zellen nur teilweise ausfilite.

Die Methode wurde daher spater zu Hause mit Kork als Fullmaterial nicht angewendet.
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Das Panzerschiff Tordenskjold 1884 in Farbe 2 mit den beiden Torpedobooten 2. Klasse an Bord - Nr. 4 auf der Backbordseite und Nr. 5 an Steuerbord.
Das schwierige Rough zwischen den Schornsteinen wurde zum Zu- und Absetzen der Torpedoboote genutzt.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Der Kommandoturm befand sich tiber dem schmalen hinteren Teil des Barbettenturms, so dass Maschinentelegrafen
und Steuerkabel usw. durch diesen nach unten gingen. Zwischen dem Kommandoturm und der Barbette wurden die
Dréhte usw. durch ein gepanzertes Rohr gefthrt.

Der Kommandoturm war urspringlich nur durch 31-mm-Stahlplatten geschitzt, erhielt aber 1890 eine 152-mm-
Panzerung.
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Der Barbettenturm stand direkt auf dem Panzerdeck. Seine 203 mm dicke Panzerung hatte 15 cm
Teakholzunterlage sowie zwei 7 mm dicke Stahlplatten als Innenhaut. Im Turm standen die 35,5-cm-Krupp-
Hinterladergeschitze. Wie bereits erwahnt, war es die schwerste Hinterladerkanone der Marine — und der
Skandinavien — mit einer Reichweite von ca. 9.000 m und eine seitliche Freiheit von 135° von der diametralen Ebene.

Uber der Kanone und dem Dollbord wurde ein 40-mm-Stahlgitter in Form einer Kugelkappe angebracht.

Die Feuerrate betrug alle 10 Minuten ein Schuss, aber dann ging der Schuss auch mit einem Knall los, der das ganze
Schiff erschiitterte. Mit seiner L&ange von 8,9 m erwarb sich das Geschuitz schnell den Spitznamen Long Tom, den es
behielt, obwohl Iver Hvitfeldts zwei 26-cm-Baglade-Geschiitze es sechs Jahre spater mit 9,1 m Ubertrafen.

Die Querfuihrung und Munitionsverladung erfolgte hydraulisch, wodurch die Bedienungsmannschaft auf 16 Mann
gegenuber den 19 Mann fur die 30,5-cm-Kanone von Helgoland reduziert werden konnte.

Beim Anheben der Munition war es jedoch erforderlich, dass die Kanone genau in Langsrichtung ausgerichtet war,
damit der Aufzug mit einer Offnung im Turmboden korrespondieren konnte. Das Heben dauerte 22 Sekunden von den
Artilleriespuren bis zum Heck der Waffe.

Den ganzen Weg zuriick waren die 4 Stk. 12-cm-Hintergeschitze, die ebenfalls von Krupp waren. Urspriinglich waren
diese Geschitze véllig ungeschutzt, aber nach der rasanten Entwicklung des leichten, schnellfeuernden Maschinengewehrs
in den 1880er Jahren wurden sie 1889 mit halbrunden Stahlschilden ausgestattet, die am Schlitten befestigt waren. Die

Feuerrate betrug alle zwei Minuten ein Schuss und die Munitionszufuhr 100 Schuss pro Minute. Kanone.

Im Bug unter der Ramme war eine 38-cm-Bugvorrichtung fir den Luftstart eingebaut, wahrend sich achtern unter

den vier 12-cm-Flachentorpedobatterien eine 35,5-cm-Oberflachentorpedobatterie befand - urspriinglich bestehend aus
zwei Heckabwurfvorrichtungen und achtern einem Torpedogeschiitz, die alle durchschossen Hafen. 1890 wurden die
beiden Landevorrichtungen durch Torpedokanonen ersetzt, gleichzeitig wurden die bis dahin véllig ungeschitzten Seiten
des Schiffes neben der Torpedobatterie mit 25-mm-Stahlplatten verkleidet.

Tordenskjold sollte mit den beiden Torpedobooten 2. Klasse Nr. 4 und Nr. 5 (gestartet 1882), die mit einem

hydraulischen Hebezeug angehoben und abgesenkt wurde.

Die Torpedoboote durften 1883 und 1884 auf Reisen gehen.126 1888 wurde jedoch entschieden, dass die Boote nicht
mehr zum Schiff gehdren sollten. Im Gegenzug wurde das so eingesparte Gewicht fur den Einbau des Torpedonetzes von

Bullivan verwendet.

Tordenskjold war das erste Panzerschiff, bei dem von Anfang an eine vollstédndig elektrische Innenbeleuchtung
installiert war. Es gab zwei 60-cm-Spiegelprojektoren, die urspringlich auf Saulenplattformen in Tischen etwas

hinter dem hinteren Schornstein platziert waren. Vor der letzten Reise des Schiffes (1901) wurden sie mit ihren
Plattformen - eine oben auf der Briicke und - die andere achtern bei der 12-cm-Batterie bewegt. Es gab immer noch nur
Kachel6fen, um die verschiedenen Raume des Schiffes zu heizen.

Maschinen und Kessel wurden von Burmeister & Wain gebaut. Reichweite: 1.500 Seemeilen bei 9 Knoten.
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Das Panzerschiff IVER HVITFELDT

Kurz nach der Verabschiedung des schwedischen Marinegesetzes fertigte das Orlogsveerftet daher die Zeichnungen fiir ein Schiff
mit vertikaler Panzerung und 2 Teilen im Jahr 1880 an. 35,5 cm in einzelnen Barbettentirmen vorn und hinten und 6 Stck. 15 cm in
einer Kasematte. Spéater waren die ersten Vorbereitungen zur Realisierung eines ahnlichen Projekts so weit fortgeschritten, dass

1881 von der englischen Firma Brotherhood Plane fir Heck-Unterwasser-Torpedogeréte eingeholt wurden.

Keines dieser Projekte wurde jedoch realisiert. Stattdessen bekamen wir, wie wir wissen, den Heringsfutter, die Kreuzerfregatte
Fyen , deren Bau von Marineminister Ravn Ubertrumpft wurde. Es muss gesagt werden, dass es sein grofter Fehler in Bezug auf
den Neubau war, 2.765.000 DKK — eine nicht geringe Summe fir damalige Verhéltnisse — auf ein zugegebenermallen stattliches,

aber zu dieser Zeit weniger wertvolles Schiff als Kampfeinheit zu opfern.

Das Panzerschiff Iver Hvitfeldt bei Geschwindigkeitsfahrten 1887 (Farbe 2). Die Iver Hvitfeldt ist das einzige unserer spateren Panzerschiffe,

das einen Sprung hatte (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

So wie man sagen kénnte, Tordenskjold habe ein auslandisches Modell, so war auch das neue Schiff, das von Orlogsveerftets
Konstruktionskontor entworfen und 1884 gekielt wurde, von dem inspiriert, was damals im ausléndischen Panzerschiffbau neu war.

Das neue Gebaude erhielt den Namen lver Hvitfeldt.

Der Kampf zwischen der Artillerie und der Panzerung hatte zu einer immer schwereren Panzerung gefiihrt — und damit zu einem
groRReren Panzerungsgewicht. Bei Schmiedeeisen, das in den 1870er Jahren noch das gebrauchlichste Panzerungsmaterial war,
musste man nach und nach bis zu einer Dicke von 600 mm gehen, um zuverlassig gegen das Durchschlagen der hartesten

Projektile der Zeit garantieren zu kénnen. Bei einer solchen Panzerungsstarke entlang der gesamten Wasserlinie kénnte ein Schiff
nicht schwimmen, wenn man noch die Atrtillerie- und Geschwindigkeitsfaktoren etc. beriicksichtigen misste. Aber selbst mit einem
besseren Panzerungsmaterial - zusammengesetzte Panzerung oder Stahl - wére das Panzerungsgewicht bei einer so umfangreichen

effektiven Panzerung viel zu gro3.
Ausgehend von der Grundregel, wer alles schitzen will, schitzt nichts, verzichteten sie daher auf eine Panzerung der gesamten

Wasserlinie und konzentrierten sich stattdessen darauf, das lebenswichtige Mittelteil des Schiffes mit der notwendigen

Panzerungsstarke zu schitzen.
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Es reichte aus, dem Vorder- und Achterschiff ein gewdlbtes Panzerdeck unterhalb der Wasserlinie und eine vollstandige
wasserdichte Zellteilung zu geben. dass es sicher war, dass, solange die gepanzerte Mittschiffszitadelle unbeschadigt war, das
Schiff in der Lage sein wiirde, sich Gber Wasser zu halten, selbst wenn die ungepanzerte Bordwand im Vorder- und Achterschiff
an mehreren Stellen durchbrochen war.
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Das Panzerschiff Iver Hvitfeldt 1904 (Farbe 4) mit Funkmast auf dem Vorschiff und 90 cm Suchscheinwerfern.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Die beiden 26-cm-Baglade-Geschiitze von Krupp standen als Bug- und Heckquelle jeweils in einem hohen
Barbettenturm auf dem Panzerdeck. Die Turme waren kreisférmig mit einer birnenférmigen Verlangerung zur Mitte
des Kirchenschiffs.

Die Kanonenbedienung - sowohl das Drehen der Anlage als auch das Aufziehen der Munition erfolgte von Hand.
Mit 8 Mann an den Drehkreuzen konnte eine 90°-Drehung in 40 Sekunden absolviert werden.

Die Kanonen hatten eine maximale Reichweite von 9.500 m und eine Feuerrate von einem Schuss alle 4 Minuten.

An Bord befanden sich vier Torpedovorrichtungen - ein 38-cm-Unterwasserwerfer mit Luftstart im Bug unter dem Stof3el.
Drei Uberwasser auf Kugelgelenken (Torpedokanonen mit Luft- oder SchieRpulverstart), davon eine 38 cm achtern in der

Offiziersmesse und zwei 35,5 cm lange Bretter in den Breitseiten des Banjerdecks etwas vor dem Schornstein

Die von Burmeister & Wain gebaute Maschinerie bestand aus zwei Satzen liegender Hoch- und Niederdruckmaschinen,
die Dampf von acht niedrigen zylindrischen Kunstzugkesseln erhielten, die in vier R&umen angeordnet waren.

Zentralheizung und elektrische Innenbeleuchtung wurden von Anfang an installiert.
Die Reichweite betrug 1.600 Seemeilen bei 9 Knoten

Die beiden Torpedoboote 2. Klasse Nr. 8 und Nr. 9, 1886 von Thornycroft gebaut, um die Iver Hvitfeldt aufzunehmen, wurde
mit Dampfwinden und einem schweren Schiffsausleger ein- und ausgefahren, und 1890 wurde das Torpedonetz von Bullivan

installiert
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Das Panzerschiff Iver Hvitfeldt 1890 (Farbe 2) mit dem Torpedonetz und den beiden 2. Klasse Torpedobooten Nr. 8 auf der

Backbordseite und Nr. 9 an Steuerbord. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Der Kreuzer WALKURE

Nach dem Start von Iver Hvitfeldt vergingen mehrere Jahre, bis ein neues Panzerschiff gebaut wurde, aber in
diesen Jahren fanden bedeutende technische Innovationen statt. In der Schiffstechnik begannen sie in Bezug auf
Panzerung anders zu disponieren. Denn dieser Teil des Schiffsschutzes zwang die Gro3e der Schiffe leicht in die
Luft, wobei man auch das Gewicht der schweren Geschitze und der leistungsstarken Maschinerie bertcksichtigen
musste, die fur die nétige Geschwindigkeit benotigt wurden.

Gleichzeitig erfuhr die Artillerie eine rasche Rationalisierung, wo unter anderem hatte eine groéf3ere Fahigkeit
entwickelt, die Ristung zu durchdringen. An andere Linien wurde gedacht, teilweise wie bei der Konstruktion von
Tordenskjold und Iver Hvitfeldt mit einem gewdlbten Panzerdeck und wasserdichten Querbalken- und Langszellen

im Rumpf.

Ohne die schwere Panzerung kénnten Sie sowohl das Gewicht der Kanone als auch die Starke der Maschinen

und damit die Geschwindigkeit erhéhen, sodass Sie den schwer gepanzerten Feind Uberraschend schnell mit grof3en,
langsam feuernden Kanonen angreifen konnten.

Der Kreuzer Valkyrie auf dem Weg aus dem Hafen von Kopenhagen, hier in der wei3en (Rumpf)/gelben Lackierung (Aufbau)

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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1884 wurde auf der englischen Werft Armstrong in Elswick ein schneller Kreuzer vom Stapel gelassen, der keine vertikale Panzerung,
aber gepanzerte Decks und schnellfeuernde 15-cm-Kanonen und neue Sprenggranaten hatte. Es war dieser Kreuzer, der die

Inspiration fur die zukiinftigen Kreuzertypen lieferte, die von den Seefahrtsnationen gebaut wurden, u.a. in Danemark, wo die Valkyrie

1888 von Orlogsveerftet gestartet wurde.

Die Zeichnungen fur das Schiff wurden im Konstruktionsbiro von Orlogsveerftet angefertigt

-y

Der Kreuzer Walkiire. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Das Schiff war wie die bisherigen Grof3schiffe mit einem gewdlbten Panzerdeck ausgestattet, sowie einem Zellensystem mit
L&angs- und Querspanten, Doppelboden unter dem Maschinenraum und den Magazinen.

Die Maschine war wieder von Burmeister & Wain mit zwei Hoch- und Niederdruckmaschinen. Die Valkyrie hatte eine
Verdréangung von 3020 Tonnen und eine Motorleistung von 5300 IHK, was eine beachtliche Geschwindigkeit von 17,5 Knoten

ergab. Das Schiff hatte einen Aktionsradius von 3900 Seemeilen bei einer Geschwindigkeit von 10 Knoten.

Wie bei Iver Hvitfeldt waren auch zwei kleine Torpedoboote enthalten, die jedoch nur ein Jahr im Einsatz waren, bevor sie

durch kleinere Dampfschiffe ersetzt wurden.
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Der Kreuzer Valkyrie, Stapellauf 1888. Das Schiff ist hier in seinem ursprunglichen Aussehen mit zwei kleinen Torpedobooten auf dem Deck hinter

dem Schornstein zu sehen, unverankert vor der englischen Kuste. (Kriegsmuseum)

Nach der Valkyrie wurden die gepanzerten Schiffe beiseite geschoben und auf Vorschlag der Regierung — d.h.
Marineminister Ravn — entschied das Marineministerium, dass in Zukunft Schiffe mit moderner, zeitgemaRer
Ausstattung gebaut werden, um die dlteren Einheiten zu ersetzen dass gesegelt Inspektionsdienst

So wurden die deutlich kleineren Einheiten Hekla (1890) und Gejser (1892) vom Stapel gelassen. und Hejmdal (1894),
jeweils ca. 1300 Tonnen Verdrangung, mit einer Motorleistung von 3000 PS, die 17 Knoten produzieren konnte und
mit Besatzungen von ca. 150 Mann.

Die Kapazitat wurde also mit den neuen Schiffen erheblich gesteigert, nicht zuletzt im Hinblick auf die Geschwindigkeit,
die bei den alten Inspektionsschiffen nur 10 Knoten betrug. Ein epochaler Aspekt des Schiffbaus der Marine war, dass
die drei neuen Schiffe nach nahezu identischen Zeichnungen gebaut wurden. Dadurch wurden eine Reihe von Vorteilen
in Bezug auf Ausriistung, Ersatzteile usw. erzielt.
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In den letzten 30 Jahren wurde jedes Schiff individuell gebaut und alle Neuerungen, die im Laufe der Zeit auftauchten,
eingefuhrt, so dass fast tiberall individuelle Gegebenheiten zu beriicksichtigen waren.

Der Kreuzer Geyser (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Die neuen Kreuzer waren durch gepanzerte Decks mit unterschiedlichen Dicken von bis zu 45 mm geschiitzt und
hatten einen Rammbug mit einem obenliegenden Torpedowerfer. Auf dem Oberdeck waren zwei Stck. 38-cm-
Torpedogeschiitze fir Heckstart.

Die Verstarkung auf Hekla bestand aus zwei Teilen. 15-cm-Hinterladergeschitze, geschitzt durch halbzylindrische Schilde
mit einer Reichweite von 8000 m.

Die Frontkanone wurde jedoch nicht auf Expeditionen in den Nordatlantik montiert, um das Vorschiff wahrend der Fahrt
den See hinauf zu erleichtern.

Geyser und Hejmdal hatten jeweils zwei Einheiten. 12-cm-Patronenkanonen. Die Schiffe wurden mit zwei Masten fur
Signale ausgestattet und bekamen nach 1900 auch hohe Funkmasten.

Die Kreuzer Hekla, Gejser und Hejmdal ersetzten sich im Laufe der Jahre gegenseitig als Inspektionsschiffe auf Island
und den Faréern mit ergdnzenden Funktionen als Trainingsschiffe in danischen Gewassern.

Der Kreuzer Hejmdal auf dem Weg aus dem Hafen von Kopenhagen. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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Nach 20 Jahren zermirbenden Dienstes im Nordatlantik wurde die Hekla in die Reserve versetzt, hatte aber 1914 eine
erneute Funktion, als sie als Depotschiff fir die U-Boote und im folgenden Jahr auch als Logikschiff fir Flugbootbetreiber

ausgerustet wurde .

Der Kreuzer Geyser hatte von Anfang an eine modernere Atrtillerie mit Kartuschengeschiitzen und Einheitskartuschen
installiert. Probeschiisse wurden mit schnellfeuernden 12-cm-Kanonen der Fabrikat Krupp mit finf Schiissen pro Schuss
durchgefihrt. Minute.

Die Hekla hatte urspriinglich 15-cm-Hinterladergeschiitze mit einer Feuerrate von einem Schuss pro Sekunde. Minute.
Sogar die Reichweite des Geysir-Geschitzes war damit gréf3er, ndmlich 9400 m gegeniiber 8000 m der Hekla .

Als Maschinenpark dienten wie bei Hekla zwei stehende Dreitaktmaschinen von Burmeister & Wain.

Im Gegensatz zur Hekla war die Gejser Uber die Jahre auch im Geschwaderdienst in heimischen Gewéssern tétig
und fungierte nach 1910 als Mutterschiff fiir die Torpedo- und U-Boot-Boote.
Im August 1914 wurde die Gejser erneut ausgeriistet und war bis 1918 Teil der Sicherheitskréafte, danach war sie 1919

ein Ausbildungsschiff fir die Polizeischule mit anschlieender Fahrt in den ndrdlichen Gewassern.

Der Kreuzer Hejmdal, der letzte der Kreuzerserie, hatte im Wesentlichen den gleichen Dienstverlauf wie die beiden
anderen, mit langen Stations- und Fischereiinspektionen sowie Seevermessungen, obwohl er 1897 und 1903 durch

Winterreisen ins Mittelmeer unterbrochen wurde.

Die Panzerbatterie SHIELD

Als letztes der individuell gebauten Panzerschiffe wurde die Skjold 1896 nach mehreren Jahren politischer Opposition
vom Stapel gelassen, wo die Regierung auf Empfehlung des Marineministeriums ein neues Panzerschiff von 3500 Tonnen

vorgeschlagen hatte, um die &ltere Atrtillerie zu erneuern Schiffe.

Da die Regierung die notwendigen Zuschisse fiir ein regulares Panzerschiff nicht erhalten konnte, suchte man die
Ldsung in einem kleineren Schiff vom Typ Panzerkanonenboot. Orlogsverftet fertigte daraufhin Zeichnungen fir die
Panzerbatterie Skjold an, die 1895 vom Stapel lief, aber erst 1897 das Kommando Ubernahm.

Skjold war kein technisches Wunderwerk, aber mit seiner soliden Qualitat erfiillite es dennoch die Rolle eines gepanzerten
Schiffes. Die Verdrangung betrug 2195 Tonnen und die Maschine entwickelte 2400 IHK, was eine Geschwindigkeit von
13-14 Knoten ergab. Die Verstarkung war relativ bescheiden und bestand aus einem Stiick. 24-cm-Hinterlader-Krupp-
Kanone, die in einem Turm auf dem Vordeck steht, und drei Stck. 12-cm-Schnellfeuer-Krupp-Geschiitze als
Sekundarartillerie auf dem Achterdeck.

Die Panzerbatterie Skjold wurde 1896 vom Stapel gelassen. Sie war erheblich kleiner als die anderen Panzerschiffe. Mit einer Besatzung

von nur 137 Mann schnitt es unter den groéf3eren Schiffen sehr gut ab. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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Nach einer 25-jahrigen Tradition von Konstruktionen mit Kastenmatten und Barbettentiirmen ging es nun zuriick zu
Drehtiirmen wie den Panzerbatterien Lindormen und Gorm mit niedrigen Freiborden und Panzerung vom Bug bis

Rallye.

Der Schild war auch mit einem Widder unterhalb der Wasserlinie ausgestattet. Aber im Gegensatz zu den

anderen gepanzerten Schiffen trug es keine Torpedos.

Es hatte nur eine bescheidene Besatzung von 138 Mann, die von Anfang an das Vergnugen der elektrischen Beleuchtung
und der Beheizung der Luken mit Dampf in Rohrleitungen hatte.

Der Schiffsrumpf selbst wurde modern mit L&ngs- und Querspanten und einem Zellensystem sowie einem doppelten
Boden unter den lebenswichtigen Teilen wie Maschinen, Kesselrdumen und Pulvermagazinen gebaut.

Wenn man bei Skjold von einer Modernitat sprechen konnte , dann war es die méchtige 24-cm-Kanone auf dem
Vordeck, die eine weitaus grof3ere Lauflange hatte als die Kanonen der alten Panzerbatterien. Mit dem neuen langsam
brennenden Schiel3pulver konnte die Kanone von Skjold eine gro3ere Durchschlagskraft erreichen als die 26-cm-Kanone
von lver Huitfeldt .

Es erreichte eine Reichweite von 9800 Metern und eine Schussrate von einem Schuss alle zwei Minuten.

Die kleineren 12-cm-Schnellfeuergeschiitze hatten eine Reichweite von 7.300 Metern und eine Geschwindigkeit von flnf
Schuss pro Minute. Die Atrtillerie von Skjold war daher in Bezug auf die GroR3e vollig modern und zeitgeman.

Die Panzerbatterie Skjolds wurde speziell fir die Verteidigung der Seebefestigungen von Kopenhagen gebaut, obwohl
das Schiff vor dem Ersten Weltkrieg auch an Geschwaderubungen und Auslandsreisen wie Norwegen, Schweden und
Russland teilnahm.

Die letzten groRen Schiffe vor dem Ersten Weltkrieg

Zu Beginn des neuen Jahrhunderts wurden Mittel fur den Bau von drei machtigen Panzerschiffen von ca. 3.600
Tonnen. Es waren Olfert Fischer (1903), Peder Skram (1908) und Herluf Trolle (1909) , die zwischen 1903 und 1909
in die Flotte aufgenommen wurden.

Kustenverteidigungsschiff Peder Skram (Zeichnung aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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Sie wurden spater als Kustenverteidigungsschiffe bezeichnet. Die Idee bei ihnen war, dass sie in der Lage sein sollten, die
Meerenge mit ihrer méchtigen Artillerie-Bewaffnung mit 24-cm abzudecken. Waffen.

Die Schiffe sollten sich auch in Zusammenarbeit mit den Forts an der Verteidigung der Hauptstadt beteiligen kénnen. Sie
mussten schwer gepanzert sein und einen relativ geringen Tiefgang haben, damit sie den dénischen Teil des Sunds bei Drogden
passieren konnten.

Der Geschwindigkeit wurde nicht so viel Bedeutung beigemessen, daher betrug ihre Hochstgeschwindigkeit nur 15 — 16 Knoten.

Das Panzerschiff HERLUF TROLLE.

Am 2. September 1899 wurde Herluf Trolle mit der tiblichen zeremoniellen Darbietung der Entladung unserer gréf3eren Schiffe
und in Anwesenheit der kdniglichen Familie und verschiedener militarischer und ziviler Wiirdentrager vom Stapel gelassen.

In Bezug auf den Schiffsbau wurde Herluf Trolle fast auf die gleiche Weise und aus den gleichen Materialien wie Skjold gebaut.
Aber neben dem Unterschied in Verdrangung und Artillerie usw. gab es auch die konstruktive Abweichung, dass die
Wasserlinienpanzerung mit dem dariiber liegenden Panzerdeck nur bis 5,5 m vom Bug reichte, wo die Panzerung auf beiden
Seiten verbunden war durch eine Panzertraverse. Der Grund, warum die Wasserlinienpanzerung nicht ganz bis zum Bug

verlangert wurde, war einfach der Wunsch, Gewicht zu sparen.

Das Kriegsschiff Herluf Trolle verlasst das Krone Race auf seiner letzten Fahrt (1930). (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Das Deckshaus, das sich zwischen den beiden Geschutztiirmen befand, ging etwas weiter zur Schiffsseite hin als auf Skjold.
Und in den Tischen wurde eine schmale ,Kuhbriicke* mit Kohlenfillldchern gebildet.

In jede Ecke des Deckshauses oder der Aufbauten wurde eine gepanzerte Kasematte fiir ein 15-cm-Patronengeschiitz eingebaut.

In den Kasematten von Herluf Trolle befanden sich die Munitionsaufziige jeweils vorne und hinten auBerhalb der Kessel- und
Maschinenraume. Der Nachteil dieser niedrigen Kasematten war, dass der Kanonenbetrieb bei rauem Wetter erschwert oder
ganz unmdglich war.

Im Gegensatz zu Odin und Helgoland, wo sich die Geschiitze in einer groRen Kasematte befanden, gab es bei Herluf

Trolle also vier Kasematten mit jedem Geschiitz und jeweils durch eine halbzylindrische Riickwand voneinander und dem
anderen Deckshaus isoliert
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Die Geschutztirme waren im Wesentlichen vom gleichen Typ wie bei Skjold , mit Ausgleich und hydraulischer Schwenkung

nach Canets System. Beim Herluf Trolle hingegen wurde das gesamte Gewicht des Turms vom hydraulischen Druck getragen. In
taglicher Reihenfolge wurde die Turmanlage so abgesenkt, dass sie mit einem konischen Ring an der Unterseite des Turmbodens
auf einem entsprechenden Ring oben auf dem festen Turmschacht auflag, der um den oberen Teil des drehbaren Turmvorbaus

herumging.

Es gab also keine horizontale Landebahn. Die Hubhéhe vom Turm in Ruhestellung im Tagesauftrag bis zur Mandvrierhohe bei
Turmdrehung betrug 20 mm. - Die Geschitztirme, die einen Schussbereich von 2x125° hatten, konnten sowohl elektrisch als
auch von Hand gedreht werden.

Der Zugang zu den Tirmen erfolgte normalerweise durch Luken im Turmdach, aber wie in Skjold konnte der Zugang auch vom

Banjer-Deck aus erfolgen.
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Das Panzerschiff Herluf Trolle 1902 in Farbe 4. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Die Artillerie unterschied sich entscheidend von den friiheren Schlachtschiffen. Denn nun wurde — zeitgleich mit der Umgestaltung
der schweren Geschutze in Odin — erstmals seit Einfihrung der Hinterladergeschiitze der Keilmechanismus aufgegeben und auf
Schraubmechanismen umgestellt.

Die neuen 24-cm-Kanonen wurden von der franzdsischen Firma Schneider & Cie. und hatte Canets Schraubmechanismus

mit Halterung und zylindrischer Bodenschraube. Der Schlagbolzen war Canets Kappenschlagbolzen fiir Turmgeschitze mit
Riickstof3 und Vorschub fir die Kanone in Schussrichtung, wobei die Auswirkungen auf die Oberflache geringer waren als

bei einem Schlittenschlagbolzen, ebenso wie die Kanonendffnung an der Vorderseite des Turm kdnnte auch kleiner gemacht

werden.

Die Feuerrate war ein Schuss pro Minute und der Munitionsvorrat 60 Schuss pro Kanone.
1904 wurden die urspriinglichen, primitiveren Zielgerate (Falke und gekerbte Halterung) um Fernglasvisiere erweitert.

Spater wurde eine Luftdurchblasvorrichtung hinzugefiigt, um eine Rickflamme zu verhindern, wenn sich der Mechanismus
unmittelbar nach einem Schuss 6ffnete.

Die 15-cm-Patronenkanonen des Schiffes wurden von Bofors in Schweden hergestellt und hatten gemeinsame Munition - d.h. dass
Projektil und Patrone getrennt wurden. Die Ladung befand sich in einer Patronenhulse, die wie bei einer gewdhnlichen Patrone ein
Gehéusesiegel bildete.

Laut Vertrag sollte die Feuerrate der 15-cm-Patronenkanone mindestens 5 Schuss pro Kanone betragen Minute, aber es war

leicht, auf 6 zu gelangen, die nach dem Umbau der Munitionsaufziige auf 7 erhéht werden konnte.
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Von den 10 Stk. 57-mm-Patronengeschiitze waren die 6 oben auf dem Aufbau, drei auf jeder Seite, und die restlichen 4 eine Etage
tiefer in kleinen ungepanzerten, leicht hervorstehenden Kasematten - zwei auf jeder Seite des Aufbaus zwischen den Kasematten fur

die 15-cm-Patronengeschutze .

1910 wurden 2 weitere installiert. 57 mm, das auf die beiden 24-cm-Geschiitztirme aufgesetzt wurde. Bald darauf wurden die vier
57 mm kleinen Kasematten in den Seiten des Aufbaus bewegt. Von diesen Kasematten hatte man — besonders nachts — eine
schlechte Sicht und Ubersicht, weshalb die vier Geschiitze an besseren Positionen platziert wurden — teils vor den Aufbauten in

Tischen und teils auf der Achterbriicke etwas unterhalb des Achterscheinwerfers.

Die beiden 57-mm-Patronengeschitze auf den Geschitztirmen wurden 1916 durch 2 Stck. 57-mm-Anti-Ballon-

Kanonen. (Ballonabwehrgeschiitze waren damals der Begriff fur Flugabwehr).

1917 wurden die vier 57-mm-iiber-15-cm-Kasematten durch 75-mm-Patronengeschiitze ersetzt und im folgenden Jahr auch die
beiden 57-mm-Kanonen in der Mitte der Seite des Aufbaudachs, wahrend die restlichen vier 57-mm-Patronengeschitze entfernt

wurden.

Bis Ende 1918 war die leichte Ristung somit auf 6 Stlick gedndert worden. 75-mm-Patronengeschitze als Anti-Torpedo-Bootsgeschiitze
und 2 Stk. 57-mm-Ballonabwehrkanone als kombinierte Flugabwehr- und Flugabwehrkanone.

Es gab auch Maschinengewehre fiir Signalzwecke und Schiffshewaffnung.

Neben einer 37-mm-Revolverkanone war das Holzboot urspriinglich auch mit einer Stabtorpedovorrichtung ausgestattet.

Die Torpedobewaffnung bestand aus drei 45-cm-Unterwasservorrichtungen - eine im Bug und eine in jeder Breitseite.

Die beiden Spiegelvorrichtungen wurden von Armstrong geliefert und standen in einem gemeinsamen Torpedoraum, ca. 30 m vom

Bug entfernt mit dem Steuerbordgerat nach vorne und dem Backbord nach achtern

Das Kustenverteidigungsschiff Herluf Trolle im Jahr 1910 mit zwei roten Ringen um den Schornstein. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Urspriinglich waren es 2 Einheiten. 90cm. Suchscheinwerfer, die teils vor dem Fockmast und teils hinter dem Hauptmast angebracht

waren. Diese konnten unter dem Panzerdeck verstaut werden - u.a. Tagsiber unter freiem Segel.

Der Maschinenpark bestand aus zwei stehenden 3-Takt-Maschinen - gebaut von Burmeister & Wain - jeweils in einem separaten

Abteil. Sie bekamen Dampf aus 6 Wasserrohrkesseln, die auf zwei getrennten Kesselplatzen standen.
Reichweite: 2400 Seemeilen bei 9 Knoten.
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Herluf Trolle hatte, wie das Schwesterschiff Olfert Fischer — solange die beiden Schiffe Farbe 5 hatten, also bis einschlie3lich 1906 -
eine hohe Ziindkerze auf dem Zirkuszelt. Herluf Trolle unterschied sich von ihrem Schwesterschiff nicht nur durch den bereits erwahnten
Schornstein fiir den Hilfskessel und durch Schiffsdavits und Schiffe auf dem Achterdeck, sondern vor allem durch die beiden sehr grof3en und

erkennbar ausgestatteten Schiel3- oder Kriegsmasten, von denen der Hauptmast war deutlich niedriger als der Fockmast platziert.

Bei einer Generaluberholung 1907-08 wurde die Herluf Trolle two meers entfernt, und als nun auch Peder Skram nach der Probefahrt im
Herbst 1909 eingetroffen war, erwies es sich als praktisch, die drei Schwesterschiffe aus der Ferne identifizieren zu kbnnen und um sie

voneinander zu unterscheiden, indem man den beiden rote Ringe um den Schornstein gibt.

Das Kriegsschiff Herluf Trolle steht im Sommer 1930 suidlich in Drogden mit Wasche zum Trocknen auf den Waschbooten.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

1910-11 hatte Herluf Trolle 2 rote Ringe, Peder Skram nur einen. Aber dann haben sie umgestellt, sodass Herluf Trolle jetzt einen roten

Ring bekam — Peder Skram zwei. Als Admiralschiff bekam Olfert Fischer keine Ringe.

Nachdem die beiden alteren Schwesterschiffe auf3er Dienst gestellt worden waren - Olfert Fischer war das letzte im Jahr 1936 - hatte Peder

Skram keine Ringe mehr um den Schornstein.

Da die drei Schwesterschiffe in den Jahren 1910-32 die gleichen Anderungen im AuReren in Bezug auf Takelage usw. erfahren haben,

konnen diese Anderungen zusammen aufgefilhrt werden:
* 1909-14 hatten alle drei Schiffe hohe Ziindkerzen an beiden Masten und einen kleinen offenen Mast auf dem Vorschiff fur Ausguck
und Aufprallbeobachtung.

« Als die Sicherheitskréafte in den ersten Augusttagen 1914 zunahmen, wurden sie zu grof3en Ziindkerzen

gestreichelt.

« Anfang der 1920er Jahre wurden die drei Schiffe mit Bildschirmen ausgestattet, etwas spater

Ein Schwerlastkran wurde hinter der Backbordseite installiert, um ein versunkenes U-Boot anzuheben.

« 1927, als die Entwicklung von Funkgeréaten solche hoch platzierten Antennen nicht mehr erforderte,

die Hochfunkenstabe wurden abgeschafft.
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Das Panzerschiff OLFERT FISCHER.

Nach dem Stapellauf der Herluf Trolle war noch kein Jahr vergangen , als am 2. Juli 1900 die Zeichnungen fiir das
Schwesterschiff Olfert Fischer genehmigt und kurz darauf, am 20. Oktober 1900, der Kiel gelegt wurde.

In der Zeit zwischen den beiden Schiffen hatte die Entwicklung natirlich viele Fortschritte gebracht. Auch
unterschiedliche Erfahrungen aus dem Prototypen konnten in das neue Schiff einflieBen, aber insgesamt gab es
abgesehen von der Artillerie nur geringfiigige Verbesserungen, wobei sich die beiden Schiffe nicht groRartig voneinander
unterschieden.

Die Erwahnung von Olfert Fischer kann daher nur auf die wesentlichen Anderungen beschrankt werden.

Denn das bisherige Kommandoschiff Helgoland wurde 1903 25 Jahre alt und musste daher mit einer baldigen
Ausmusterung rechnen. Olfert Fischer wurde als Admiralsschiff mit Unterkiinften fiir den Geschwaderkommandanten und

seinen Stab ausgestattet.

Olfert Fischer wird am 9. Mai 1903 vom Stapel gelassen. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Bei Olfert Fischer reichte die Wasserlinienpanzerung — anders als bei Herluf Trolle — bis zum Bug.

Sowohl 24-cm-Kanonen (Kardusladung) als auch 15-cm-Kanonen wurden von Bofors hergestellt.

Beide Kaliber hatten eine Ogival-Bodenschraube ohne Konsole und bekamen nach und nach - wie die 24 cm in

Herluf Trolle - Zielfernrohre und Luftblasvorrichtungen.

Die seitliche Richtungsfreiheit fur die 15-cm-Kasemattengeschitze war einige Grad grof3er als bei Herluf Trolle.

Der Munitionsvorrat betrug urspriinglich 65 Schuss pro 24 cm und 200 pro 15-cm-Kanone, wurden aber spater gedndert
auf 70 bzw. 165. Der mechanische Werfer wurde hier elektrisch mit Handkraft als Reserve bewegt und die Leistung der

Munitionsaufziige wurde erhoht.

Im "Handbuch fir die Marine" 1908 wird erstmals angegeben, dass die Atrtillerie - zusatzlich zu den Angaben - aus 6
Stck. 47-mm-Patronenkanonen. Davon wurde jeweils einer auf den 24-cm-TlUrmen platziert, zwei in den Brickenfligeln
und zwei auf der Achterbriicke. Diese sechs 47 mm missen jedoch schon viel friher hinzugefligt worden sein, da sie bereits

auf Fotografien des Schiffes aus dem Jahr 1905 zu sehen sind.
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1910 wurden alle 47 mm entfernt und 2 hinzugefiigt. 57 mm, die die beiden 47 mm auf den Geschitztirmen

ersetzten. Kurz darauf wurden die vier 57 mm aus den kleinen Kasematten in den Seiten des Aufbaus umgelagert, ahnlich wie
bei der gleichzeitigen Umlagerung in Herluf Trolle.

1916 wurden die beiden 57-mm-Patronengeschiitze auf den Geschiitzdachern durch zwei 57-mm-Antiballongeschiitze

ersetzt, gleichzeitig wurden die anderen zehn 57-mm-Geschitze entfernt und durch 6 Stiick ersetzt. 75-mm-
Kartuschengeschiitze als Flugabwehrgeschiitze. Sie wurden alle auf den Aufbauten platziert, so dass die Flugabwehrbewaffnung

des Schiffes die gleiche war und auf die gleiche Weise wie in Herluf Trolle platziert wurde.

AufRerdem wurden Olfert Fischer drei 37-mm-Revolverkanonen fiir den Signaleinsatz und die Bewaffnung des Holzbootes
bewilligt, das in den ersten Jahren auch mit einem Stabtorpedoapparat ausgeristet werden konnte.
Die Torpedobewaffnung war wie bei Herluf Trolle, aber die Unterwassergerate des Heckspiegels wurden vom norwegischen

Marinedienst als verbesserte Versionen von Armstrongs Design hergestellt.

Urspriinglich hétte Olfert Fischer wie Herluf Trolle grol3e Kanonen mit riicksto3freien 37-mm-Kanonen haben sollen, aber sie

gingen unter dem Gebaude aus.

Es gab vier Suchscheinwerfer - teilweise zwei 90 cm, die auf dem Steuerhaus vor und auf einer Pfeilerplattform

hinter dem Hauptmast platziert waren - und teilweise zwei 75 cm auf Pfeilerplattformen in Tischen auf den Aufbauten etwas
achterlich der Brucke. Alle Suchscheinwerfer konnten unter dem gepanzerten Deck verstaut werden.

Waéhrend des Sicherheitseinsatzes wurden die beiden 75-cm-Projektoren entfernt und durch zwei 90-cm-Projektoren ersetzt. Die
Position war dann die gleiche wie in Herluf Trolle — zwei vor dem Fockmast und zwei achtern

der Hauptmast.

Die Maschinen waren auch in der Hauptsache wie in Herluf Trolle, aber sowohl Maschinen als auch Kessel wurden von

Orlogsveerftet gebaut. Die Verlangerung des Hilfskessels ging jedoch in den Schornstein selbst.
Reichweite 2500 Seemeilen bei 9 Knoten.

Das mit der Flagge geschmiickte Kistenverteidigungsschiff Olfert Fischer wahrend der Fleet Review am 24. Juni 1911 in

Spithead anlasslich der Kronung von Kénig Georg V. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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1912 war Olfert Fischer — nach einem Monat selbstandigem Marsch mit Voriibungen —am 15. Mai in Humlebaek, als Nachrichten
Uber den Tod von Kénig Frederik VIII. in Hamburg eintrafen.
Vizeadmiral Kofoed-Hansen hisste seine Flagge in Olfert Fischer, der dann zusammen mit dem koniglichen Schiff nach Stden durch

den Sund fuhr, um die Bahre des verstorbenen Koénigs in Travemunde abzuholen.

Bei Gedser schlug Peder Skram die Flagge, und am folgenden Tag traf das Geschwader in Travemiinde ein.

Offiziere von den Schiffen trugen die Bahre des Kénigs an Bord, wahrend unbewaffnete Besatzungen an Land Spaliere bildeten.

Auf der Riickfahrt wurden drei deutsche Kreuzer bei Gedser passiert, die einen traurigen Salut abfeuerten und sich dann dem

Riicken der dénischen Schiffe anschlossen, denen sie auf ihrem Weg ein Stiick weit folgten

Der 17. Mai. Am Morgen traf das Trauergeschwader in Kopenhagen ein.

Das Kriegsschiff Olfert Fischer mit U-Booten seit 1926.
Achtern an Backbord ist der Kran zur Bergung eines
gesunkenen U-Bootes zu sehen. Es war letztes Jahr mit
Hochfunkenstangen.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

1922 wurde versucht, Olfert Fischer — und Peder Skram zu einer Art ,Flugzeugtrédger‘ zu machen, indem ein Marineflugzeug
vom Typ HM [, ein allgemein unter der Bezeichnung Brandenburg bekannter Ponton-Eindecker, an Bord ,eingebaut* wurde fiir eine
Zeit. Das Flugzeug wurde mit dem Schiffsausleger fiir Mittschiffsschiffe an Bord gehoben und auf der Backbordseite etwas hinter

dem Schornstein platziert. Das Experiment war jedoch nicht ganz erfolgreich und wurde spéter in diesen Schiffen nicht wiederholt.
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Einschiffung eines Marineflugzeugs HM I in das Kistenverteidigungsschiff Peder Skram auf Holmen wéhrend des

Sommergeschwaders 1922. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Kustenverteidigungsschiff Peder Skram mit Luftverteidigung seines Flugzeugs HM | wahrend einer U-Boot-Ubung im GroRen Belt im Jahr 1922.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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Kustenverteidigungsschiff Peder Skram mit seinem "schiffsgestitzten" Flugzeug HM 1 an Bord.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Als die Olfert Fischer 1936 endguiltig verschrottet werden sollte, beschloss man, das alte Schiff ein letztes Mal
einzusetzen. Es war fir die Losung einer Sonderaufgabe, nach der das Schiff nicht als Artillerieschiff
zuruckkehren sollte.

Alles, was an Bord an wertvolleren Einrichtungen und Instrumenten gefunden wurde, die fur die Losung
der Aufgabe nicht notwendig waren, wurde entfernt, wie einige Funkgerate, Entfernungsmesser,
Suchscheinwerfer, Feuerleitgeréate und die leichte Artillerie. Der Schornstein wurde tUberschnitten und
seine untere Halfte wie der Mdrser mit einem Dach bedeckt.

Uber und um die Kanonen herum wurden schwere Holzkonstruktionen errichtet. und diese wurden wie die Dacher
der Turme. Aufbauten und Deck durch Sandsacke geschitzt.

So "ausgerustet" trat Olfert Fischer im Oktober (5.-17. Oktober 1936) ihre letzte Fahrt als Zielschiff fur
Bombenabwurfversuche aus Flugzeugen an.

Flugzeuge der Air Force der Royal Navy sowie der Flying Troops der Armee nahmen an dem Bombenabwurf teil,
der in Faxe Bay stattfand, wahrend das Schiff vom gepanzerten Kommandoturm aus navigiert wurde.

Das Attillerieschiff Olfert Fischer wird die Flotte am 5. Oktober auf seine letzte Fahrt verlassen — als Zielschiff.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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Das gepanzerte Schiff PEDER SKRAM.

Als dritte Einheit der Herluf-Trolle-Klasse wurde Peder Skram am 25. April 1905 auf den Stapel gesetzt.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Die Erfahrungen mit den beiden dlteren Schwesterschiffen fiihrten zu etlichen kleineren Anderungen in der

Konstruktion des dritten Schiffes der Klasse. Keine dieser Anderungen brach jedoch die Homogenitat zwischen den drei Schiffen.
Um Gewicht zu sparen, war die Wasserlinie jedoch wie bei Herluf Trolle nur bis 5,5 m vom Bug gepanzert worden.

Wo die Seitenpanzerung mit einer quer verlaufenden Schiffspanzertraverse endete, vor der sich das 65 mm dicke

Panzerdeck von der Unterkante der Seitenpanzerung nach unten zum Rammbug wélbte.
Sowohl die beiden 24-cm-Kanonen als auch die vier 15-cm-Kanonen wurden von Bofors geliefert. Neben Fernglasvisier

und Luftstrahlgerat in beiden Kalibern hatten sie auch 24-cm-Kreiselvisiere. Wodurch das Abfeuern der Kanonen wéahrend

der Schiffsbewegungen auf See mit gréRerer Genauigkeit erfolgen konnte.
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Kustenverteidigungsschiff Peder Skram mit seinem Flugzeug HM | an Bord.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Bei Peder Skram gab es bei den 24-cm-Geschutztirmen in der Schwenkbuchse unten eine spezielle Vorrichtung, die dazu
fuhrte, dass der Turm auch gedreht werden konnte, wenn der Flussigkeitsdruck weggenommen wurde und somit den Turm

nicht mehr "getragen" hat. Allerdings ging die Drehung dann etwas weniger leichtgangig vonstatten als beim Aufliegen auf dem
Glyzerin mit der hydraulischen Verschwenkung.

Die Schussfreiheit fiir die 15-cm-Langschiffe wurde von 120y beim Herluf Trolle auf 133y beim Peder Skram erhoht.

Urspriinglich war vorgesehen, dass die Flugabwehr aus 8 Teilen bestehen sollte. 75 mm und 8 Stck. 47mm. Mit der stetig
wachsenden Grol3e der Jager musste das Kaliber 47 mm jedoch als zu klein fur den Flugabwehrschutz angesehen werden.
Schon vor dem Start wurde daher beschlossen, darauf zu verzichten und stattdessen die Anzahl von 75 mm mit zwei zu erhdhen,

die oben auf den Geschitztiirmen platziert wurden.
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Diese beiden Geschiitze wurden 1916 durch 2 Stlick ersetzt. 75-mm-ABK (Ballonabwehrgeschiitze), die ab 1923 ALK
(Flugabwehrgeschiitze) hieRen.

Gegeniiber den beiden alteren Schwesterschiffen war die Torpedobewaffnung mit einem 45-cm-

Unterwassergerat achtern erhoht worden. Ein gepanzerter 80-mm-Visierturm aus Nickelstahl wurde fur dieses Gerat

auf dem Achterdeck direkt hinter dem Geschutzturm platziert.

Urspriinglich gab es vier 90-cm-Projektoren. Die drei standen vor dem Fockmast — teils auf dem Steuerhaus, teils in Nestern
auf Pfeilerplattformen in den Briickenfliigeln und alle auf gleicher Hohe. Der vierte Suchscheinwerfer wurde hinter dem
Hauptmast platziert. Wahrend der Sicherungstruppe wurde die Mitte der vorderen drei in ein Nest vorne am Fockmast
gefahren, so dass sie 3-4 Meter Uber die beiden in den Bruckenfliigeln angehoben wurde.

An den Entfernungsmessern befanden sich - ebenso wie bei Olfert Fischer - Sender fur elektrische

Entfernungsmesser, die Empfénger im vorderen Mast, im Kommandoturm und im etwas darunter liegenden zentralen
Kommandostand hatten.

An diesen drei Stellen befanden sich Sender fiir elektrische Ordnungs- und Abstandsanzeiger mit Empféangern in den 24-
cm-Turmen und den 15-cm-Kasematten. AulRerdem wurden Lautsprecher und laute Telefone als Kommunikationsmittel

eingesetzt.

Sowohl Maschinen als auch Kessel wurden von Orlogsverftet gebaut. Reichweite 2.620 Seemeilen bei 9 Knoten.

1943 wurde Peder Skram auf Holmen beigesetzt.

Als die Situation zwischen der danischen Regierung und

der Besatzungsmacht im August allméahlich eskalierte,
wurden am 27. August verschiedene AbwehrmalRnahmen
ergriffen und alle Einheiten auf Holmen unter das Kommando
der Kistenflotte gestellt

Auf die Ereignisse vom 29. August muss hier nicht ndher
eingegangen werden - es sei nur erwahnt, dass von Peder
Skram, wo sich der Kommandeur der Kiistenflotte mit seinem
Stab aufhielt, der Befehl zum Absenken der Flotte erging die
anderen Einheiten auf Holmen.

Peder Skram, das sich unter Nyholms Mastekran befand, wurde
versenkt, als die Seeventile gedffnet wurden.

Kurz darauf lag das Schiff mit einem halben Dutzend Grad

Krangung vom Mastkran weg auf dem Grund.

PEDER SKRAM nach dem Untergang am 29. August 1943.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Etwas spater versiegelten die Deutschen das Schiff und hoben es - was jedoch kaum eine besonders schwierige

Aufgabe war.
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Die vier 15-cm-Kasemattengeschiitze wurden herausgenommen und in der Batterie ,Paelebjerg” in Fang Plantage aufgestellt.

Die beiden 24 cm blieben in ihren Tirmen an Bord. AnschlieRend wurde Peder Skram nach Kiel geschleppt, wo eine Notreparatur
durchgefuhrt wurde. Das Schiff war mit Flugabwehrgeschiitzen bewaffnet und trat unter dem Namen Adler in die deutsche
Kriegsmarine ein. Die Adler lag dann als stationares Schulschiff und Flakschiff (Luftverteidigungsschiff) in der Kieler Foérde vor
Anker.

Als solche wurde sie im Januar 1945 vor Kiel-Friederichsort beobachtet. Soweit bekannt lauft die Maschinerie seit der Tieferlegung
nicht.

Im April 1945 wurde das Schiff erneut versenkt — diesmal durch einen Luftangriff der Alliierten. Nach der Kapitulation

Deutschlands wurde es im Sommer von Svitzer geborgen und im September desselben Jahres nach Kopenhagen
geschleppt.

Geschleppt von einem der Schlepper von Svitzer, fahrt Peder Skram im Herbst 1945 in den Sund ein. Man sieht das Leere

Kasematten, und die durch den Untergang freigelegte Wasserlinie ist immer noch klar (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

1914 wurde mit dem Bau eines Atrtillerieschiffs, der Niels Juel, begonnen, aber aufgrund des Weltkriegs wurde das Schiff nicht
fertiggestellt, und als es erst lange nach dem Krieg 1923 fertiggestellt wurde, erhielt es ein vollig anderes und leichteres Aussehen

Bewaffnung als urspriinglich vorgesehen.

Artillerieschiff NIELS JUEL (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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Unsere ersten U-Boote.

Einer der wichtigsten Betreiber der U-Boote war Oberleutnant O. Aaarestrup.

Bereits 1901 war das Interesse von Aarestrup fir U-Boote geweckt worden.

Er glaubte, dass das U-Boot eine effektive und geeignete Waffe in dénischen
Gewassern sein wirde.

Wahrend einer Reise nach Westindien im Winter 1901/02 mit dem Kreuzer Valkyrie
erhielt er von einem amerikanischen Marineoffizier ein Empfehlungsschreiben an die

Holland Torpedo Boat Company, da erwartet wurde, dass der Kreuzer New anlaufen
wirde York auf der Rickreise.

Oluf Aarestrup

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Dies geschah jedoch nicht, aber Aarestrup setzte das Studium der U-Boote nach seiner Rickkehr fort und
versuchte, durch Thesen, Vortrage und Artikel in Zeitschriften und der Tagespresse das Interesse und
Verstandnis der Offentlichkeit fur U-Boote als wichtigen Teil Danemarks zu wecken Seeverteidigung.
Unter anderem hielt er 1902 Vortrage fiir den Finanzausschuss und die Verteidigungskommission.

Im Zusammenhang mit dieser Kommission wurde die U-Boot-Frage von einer Seekommission behandelt, deren
Mitglieder Marineoffiziere und Techniker des Orlogsveerftet waren. Allerdings wurde die Anschaffung von U-Booten
vorerst auf Eis gelegt, da die Kommission teilweise der Ansicht war, dass die aktuellen Typen noch nicht ausreichend
entwickelt seien und, was weniger nachvollziehbar erscheint, teilweise behauptete, unsere Gewésser seien aufgrund
dessen fiir den Betrieb von U-Booten nicht besonders geeignet zu den Tiefenverhaltnissen.

1904 verlieh der Sge-Leutnant-Selskabet eine von Aarestrup eingereichte Preisarbeit (iber U-Boote

Das U- Boot Dykkeren machte nach seiner

Ankunft in Kopenhagen in Sgminegraven fest.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

1905 beteiligte sich Aarestrup an der Electric Boat Co. - die ehemalige Holland Torpedo Boat Co. - und Lake Torpedo
Boat Co., da diese beiden amerikanischen Unternehmen zu dieser Zeit die einzigen waren, die U-Boote "verkauften".
Gleichzeitig beantragte er beim Marineministerium eine Geschéftsreise in die Vereinigten Staaten, doch als die
Verhandlungen auf diplomatischem Wege um die Erlaubnis zur Besichtigung der amerikanischen Boote mit einer
Absage endeten, musste die Geschéftsreise abgebrochen werden.
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Es mag etwas seltsam erscheinen, dass Besuche von norwegischen und schwedischen Marineoffizieren und Technikern

arrangiert werden konnten, wahrend sowohl Hovgaard als auch Aarestrup auf Schwierigkeiten stiel3en.

Aber die Schwierigkeiten seien wohl nur dazu da, um Gberwunden zu werden, glaubte Aarestrup. Auf Antrag erhielt er Urlaub
mit der Erlaubnis, ins Ausland zu reisen, um zu sehen, was er aus eigener Kraft und auf eigene Kosten und Gefahr erreichen

kénne.

In Amerika gelang es Aarestrup — dank entsprechendem Mut —, einige der neuesten Boote der Electric Boat Co. sehen zu
dirfen, ebenso wie ihm etliche Plane und Zeichnungen zur Verfiigung gestellt wurden. Dem Bericht nach zu urteilen,
geriet der Besuch im Biro von Lake Compagniet in Washington dagegen fast wie eine Farce — und man bekommt den

Eindruck, dass Aarestrup keinen grof3en Respekt vor den damaligen Booten von Lake hatte.

Die Ruckfahrt erfolgte Gber Kiel, wo die Germania-Werft und ihre im Bau befindlichen deutschen und russischen Boote besetzt

waren. Es war also gar nicht so wenig, was Aarestrup hier in Eigenregie geleistet hatte

Spéter im Jahr und im Winter besuchte er erneut die Werft in Kiel und dann die Fiat-San-Giorgio-Werft in Spezia und eine
Werft in Rotterdam, wo Ingenieur Laubeuf, der sich aus der franzésischen Marine zuriickgezogen hatte, jetzt an verschiedenen
U-Booten arbeitete Projekte.

Diese Reisen und ein Besuch der Germaniawerft im Sommer 1907 wurden zusammen mit verschiedenen anderen
Marineoffizieren und Technikern der Marinewerft unternommen. In den Aufenthalten zwischen den Reisen setzte Aarestrup

seine Informationsarbeit fort und hielt Vortrage tiber U-Boote — unter anderem fir die damalige Verteidigungskommission

Die Einstellung zum Erwerb von U-Booten &nderte sich dadurch allmahlich in eine giinstigere Richtung, sowohl bei den
Marineexperten als auch bei grof3en Teilen der politischen Mitglieder der Verteidigungskommission.

Im Abschlussbericht Giber die taktisch-technischen Hintergriinde fiir die Zusammensetzung der Marine befiirworteten
die eingesetzten Marineoffiziere der Verteidigungskommission nun U-Boote als Bestandteil der Marine, und im 1908

vorgelegten Kommissionsbericht empfahl die Mehrheit eine Streitmacht von 6 U-Booten.

Das als Ergebnis der Arbeit der Kommission 1909 verabschiedete Marineverteidigungsgesetz gab jedoch keine genaue

Anzahl von U-Booten an. Das Gesetz nennt mindestens 24 Torpedoboote und U-Boote und lasst damit die Moglichkeit einer
entwicklungsbedingten Verschiebung der Zahl der beiden Schiffstypen offen, ohne dass es aus diesem Grund einer spateren
Gesetzesanderung bedarf.

Aber das Neubaukonto war bekanntlich klein, und so gab es damals, vor der Verabschiedung des Marinegesetzes von 1909,
Bedenken, die bescheidenen Mittel fiir ein noch als Experiment geltendes Mittel einzusetzen. Es war also unbedingt erforderlich,
dass es sich um ein sehr billiges Boot handelte, damit von einem Zuschuss fir ein durchgestochenes U-Boot die Rede sein
konnte. Andererseits musste es aber auch ein gutes und geeignetes Boot sein, sonst kdnnte das Ganze ernsthaften Schaden

nehmen.

Bei einem Besuch auf der Germania-Werft gelang es Aarestrup, die Werftleitung davon zu Giberzeugen, ein kleines, reines
Elektroboot zu entwerfen und dem Marineministerium zu einem so giinstigen Preis anzubieten, dass das Angebot verlockend
erscheinen konnte.

Auch das gelang, und das Angebot kam dem damaligen Ratsprasidenten IC Christensen recht entgegen. An und fir sich wirde
er dem Bau von U-Booten zustimmen, da dies nicht im Widerspruch zu der Forderung der Partei Venstre stehe, dass die
Verteidigung rein defensiv sein solle. Doch bisher hatte man sich wegen der Kosten zuriickgehalten.
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Mit dem Angebot des Germaniaveerftet war es jedoch méglich, ein relativ billiges Boot zu bekommen, und da gleichzeitig einige
Mittel durch den Verkauf einiger ausgemusterter Panzerschiffe verfiigbar geworden waren, wurde beschlossen, die Annahme
des Angebots vorzuschlagen. Aarestrup war jedoch der Meinung, dass auch Angebote von anderen Firmen eingeholt werden

sollten, was aber nicht gewollt sei.

Als ein Marineoffizier und ein Konstrukteur des Naval Mine Corps zu dieser Zeit - im Jahr 1907 - eine Dienstreise nach Fiume,
Spezia und Frankreich machen mussten, um Torpedo- und Seeminenausristung zu studieren, erhielt Aarestrup die Erlaubnis,
an der Reise teilzunehmen, aber mit einem ausdrucklichen Befehl, ganz zu schweigen davon, dass Danemark beabsichtigte, ein

U-Boot zu erwerben, da sie sich bereits fir das Germania-Boot als voll zufriedenstellend entschieden hatten.

Dies entsprach jedoch nicht ganz den Ansichten von Aarestrup, da er von einigen Dingen an dem deutschen Projekt nicht sehr
begeistert war.

An allen drei Stellen teilte Aarestrup mit, welche Forderungen die dénische Marine an ein U-Boot stellt, und bat darum, ein darauf
basierendes Projekt und Angebot an das Marineministerium zu senden.

Nach seiner Rickkehr wurde Aarestrup vom Minister gebeten, im Finanzausschuss zu erscheinen, um eine detailliertere
Darstellung des Angebots von Germaniaveerftct zu geben, das sie annehmen wollten. Aarestrup nutzte hier die Gelegenheit, um
bekannt zu geben, dass inzwischen auch Angebote von anderen Werften eingegangen seien, die zum Teil besser als die der

Germania-Werft erschienen - allerdings auch etwas teurer.

Der Minister wurde dariiber sehr wiitend, aber es endete damit, dass alle im Winter 1907/08 eingegangenen Angebote zur
Priifung an eine Kommission bei Orlogsveerftet weitergeleitet wurden.

Einhellig war man sich einig, dass das preislich und technisch beste Projekt von Fiat-San-Giorgio war, und als es nach einigen
Verhandlungen mdglich war, den Preis auf den der Germania-Werft zu senken, wurde das italienische Angebot angenommen
und Im Frihjahr 1908 wurde das U-Boot dann endgultig in Spezia auf den Stapel gestellt.

Als U-Boot-Spezialist wurde Aarestrup wahrend des Baus zum Supervisor, da er von verschiedenen Technikern des

Orlogsveerftet unterstitzt wurde

Nachdem unser erstes U-Boot mit dem Namen Diver weit Uiber ein Jahr auf dem Schornstein gestanden hatte, wurde es am 18.
Juni 1909 in La Spezia an der italienischen Westkuste zu Wasser gelassen. Wenige Stunden nach dem Stapellauf war es soweit

in der Lage, mit eigenem Maschinenpark einen ersten Probelauf zu machen.

Das U-Boot Diver verlasst den Stall in La Spezia in Italien

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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Die Hauptdaten des Bootes waren 105/132 Tonnen Verdrangung, Léange 34,7, Breite 3,3 und Tiefgang 2,2 m.
Die Verstarkung bestand aus 2 Stiick. 45 cm Torpedorohre nach vorn. Die Rohre miindeten nicht wie bei den spateren U-

Booten in den Bug selbst, da ihre Miindungen in einiger Entfernung vom Bug eine schwere Woélbung unter dem Boden bildeten.

Die Besatzung bestand aus 9 Mann, aufgrund der Ausbildung von neuem Personal konnten jedoch zeitweise einige Uberflissige
Besatzungsmitglieder an Bord sein. Die wie bereits erwahnt rein elektrische Maschinerie bestand aus zwei Elektromotoren mit

dazugehdrigen Akkumulatoren, die jeweils eine eigene Schraube mit einer Hochstgeschwindigkeit von 12/7,5 Knoten antreiben
Der Aktionsradius an der Oberflache betrug 24 Seemeilen bei 12 Knoten und 100 Seemeilen bei 8 Knoten.

Als die verschiedenen Tests in Spezia zufriedenstellend verlaufen waren, wurde das Boot von Svitzers Bergungsdampfern Svava

und Agir nach Kopenhagen geschleppt, wo es bei seiner Ankunft natirlich sowohl Aufmerksamkeit als auch Interesse erregte.

Um das Boot zu trimmen und die Mannschaft zu schulen, wurde eine lange Reihe von Tauchgéngen abgehalten — zuerst in
Flddens Leje und spéter in Sundet. Am Anfang gab es einige Schwierigkeiten. Wie sich herausstellte, war das Boot nicht richtig

ausbalanciert und die Tauchflaschen nicht richtig proportioniert. Was sofort zu Misstrauen fuhrte.

Aber als die verschiedenen Fehler gefunden und die Mangel behoben wurden, wurden einige erfolgreiche Angriffe durchgefihrt,
zuerst gegen stationdre und spéter gegen sich bewegende Ziele. Das dnderte die Stimmung und als Dykkeren an Ubungen im

Sundet teilnahm und zeigte, was ein U-Boot alles kann, war klar, dass es bald mehr Nachfolger haben wiirde.

' 1 | Der Taucher hatte zunéchst einen festen Liegeplatz im Sgminegraven
am Bollwerk vor der Sgmine-Werkstatt, von dessen Kraftwerk er

' l‘ seine Akkus aufladen lief.

T ..u,* ErEar o 1

A liefern.

B

l ! Eine vollstandige Ladung dauerte hier etwa einen Tag, da die

Kapazitat der Station nicht darauf ausgelegt war, gréf3ere Strome zu

Da die Bedingungen an Bord des Bootes beengt und primitiv

waren, wurde Transportboot Nr. 7 im Sgminegraven als

JERNTRANSPORTBAAD 1857 Logistik- und Depotschiff aufgelegt.

Im Herbst 1910 lieR Dykkeren als eines der ersten U-Boote der Welt einen drahtlosen Telegrafen installieren.

Das U- Boot Dykkeren Juni 1914. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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Wie bereits erwahnt, war der Aktionsradius des Tauchers eher gering. Und mit der einzigen Moglichkeit, am Kraftwerk der
Marine aufzuladen, beschréankten sich ihre Operationen effektiv auf Operationen im Sund mit Kopenhagen als Basis.

Um das Einsatzgebiet etwas zu erweitern, wurden deshalb Stromkabel zu den Hafenkais in Helsinggr und Rgdvig verlegt
und eine Ladestation errichtet. Damit das Boot auch hier aufgeladen werden konnte.

Daruber hinaus bestand die Méglichkeit, dass das Boot von einem gepanzerten Kiistenschiff geschleppt und seine

Batterie von den Generatoren des Schiffes geladen wurde. Ein solcher Angriff dauerte jedoch noch langer als ein Angriff
von Land aus.

Diese Nothilfe zur VergréRerung des Aktionsradius des Bootes hatte jedoch keine groRRe praktische Bedeutung. Denn die in
den folgenden Jahren neu entstehenden Boote hatten Doppelmotoren. Der Taucher wurde daher schnell als Schulboot

eingesetzt, da er wahrend eines moglichen Kriegszustands als Teil der Marineverteidigung der Hauptstadt im Sund eingesetzt
werden sollte.

Wahrend seines Aufenthalts in Spezia, wahrend er den Bau der Diver beaufsichtigte, hatte Aarestrup mehrere Reisen
unternommen, um Dieselmotoren fur U-Boote zu studieren, darunter nach Fiume, wo er zusammen mit den Designern von
Whitehead Zeichnungen fiir ein Diesel-/Elektro-U-Boot entwarf, das passen wirde unsere heimischen Gewasser.

Auf Anfrage von Aarestrup wurde ein ahnliches Diesel/Elektro-Projekt von Fiat-San Giorgio ausgearbeitet, damit
der nachste U-Boot-Typ unmittelbar nach den hoffentlich erfolgreichen Tests von Dykkeren im Sund in Betracht gezogen

werden konnte.

Als Dykkeren die Behdrden von den Fahigkeiten der U-Boote und ihrer Nitzlichkeit in danischen Gewassern uberzeugt
hatte, wurden auch Angebote von Whitehead, Fiat-San-Giorgio, Schneider und Germaniaveerftet eingeholt.

Nach einer kritischen Priifung der eingegangenen Angebote reiste Aarestrup erneut aus, teils um die Projekte mit den
verschiedenen Werften zu besprechen und ihre neuesten Boote zu sehen, teils um die Fortschritte im Bereich Motoren,
Akkumulatoren und Periskope zu studieren.

Im Ergebnis entschied man sich fiir das Angebot von Whitehead, und nach Inkrafttreten des neuen Navy Act wurde nun mit
dieser Firma ein Vertrag Uber den Bau eines Bootes abgeschlossen, da der Vertrag auch eine Lizenz fir den Bau eines

ahnlichen Bootes vorsah bei Orlogsverftet.

Im Frihjahr 1910 reiste Aarestrup nach Fiume, um den Bau des neuen Bootes zu tberwachen, woraufhin ein

junger Oberleutnant Rechnitzer das Kommando lber die U-Boot-Station und die Diver bernahm. Gleichzeitig wurde dem
U-Boot eine Anzahl von Mitarbeitern als Trainingsboot zugeteilt, damit diese fur das Einsteigen in die neuen Boote
ausgebildet werden konnten.

Da die Platzverhaltnisse im alten
Transportboot dadurch zu klein geworden
waren, wurde es nur noch als Depot- und

Werkstattschiff genutzt, wahrend das
Kanonenboot Falster aus September 1910

als Logikschiff eingesetzt wurde.

Das Kanonenboot Falster (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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Die neuen Boote hatten folgende Hauptdaten: Standardverdrangung 164/204 Tonnen, Lange 38,9 m, Breite 3,6 m
und Tiefgang 2,3 m, 430/270 PS und 13/10 Knoten.

Die Verstarkung bestand aus 2 Stilick. 45 cm Bugtorpedorohr. Besatzung: urspriinglich 10, spater 14 Mann.

Der 6-Zylinder-Zweitakt-Dieselmotor des in Fiume gebauten Bootes mit dem Namen Havmanden wurde von Fiat hergestellt,

wahrend das in Orlogsveerftet, Havfruen, gebaute Boot einen entsprechenden MAN-Motor mit 450 PS haben sollte.

Der Kiel fur Havfruen wurde im Mai 1911 gelegt, und gleichzeitig wurden zwei weitere Boote bei Whitehead bestellt, Thetis,
die im selben Jahr mit dem Bau begann, und Triton, das 1912 begonnen wurde.
Der Vertrag sah vor, dass zwei weitere Schwesterboote, die Najaden und die Nymfen, bei Orlogsveerftet gebaut werden

sollten, was ebenfalls 1912 begann.

Dadurch stieg die Zahl unserer U-Boote schnell an. Bereits im Dezember 1911 verlie3en die Meerjungfrau und im Juni 1912
Thetis den Stall in Fiume, und im August desselben Jahres folgte die Meerjungfrau hier zu Hause. Sobald die beiden Boote in
Fiume fertig waren — noch ohne Dieselmotoren — wurden sie von Svitzer nach Kopenhagen geschleppt und kurz nach
Kommando gehisst.

Am 1. Oktober 1912 lief das erste U-Boot vom Stapel

Division, bestehend aus Dykkeren, Havmanden und Thetis
mit dem Patrouillenboot P 8 als Begleitboot, gebildet unter
dem Kommando von Kapitédn H. Rechnitzer.

Etwa zur gleichen Zeit horte die Falster auf , ein Logistikschiff zu
sein, da sie durch den Kreuzer Geyser ersetzt wurde, der als
Mutterschiff der U-Boot-Division das Kommando Gibernommen
hatte.

7 pPATROULENBOOT NR. 8 (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet).

r

Danach wurde Gejser an der sudlichen
Bettungsbriicke auf Nyholm festgemacht, wo im
Frahjahr 1913 auch die U-Boote und das
Transportboot Nr. 7 einen Liegeplatz erhielten.
Das Transportschiff diente noch als
Depotschiff.

Die U-Boot-Division, die urspriinglich hauptsachlich
eine taktische Einheit war, nahm nun allmahlich einen

dauerhafteren Charakter an und entwickelte sich dann

schnell auch zu einem Verwaltungskonzept.

Der Kreuzer Geyser (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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Als Seaman und Thetis das Kommando Uibernahmen, waren deren Dieselmotoren noch nicht eingebaut, weshalb
diese beiden U-Boote als ,Elektro auf Zeit" sehr gut zur Diver passten. Das fehlende Gewicht der Motoren wurde
durch in Kisten platzierten Ballast kompensiert, der aus der Schifffahrtskunde schnell den Namen ,Kastenmotoren*®
erhielt.

Am 1. September 1912 verliel3 Kapitédn Aarestrup - nachdem er die Besatzung von Havmanden angewiesen
hatte - seine Nummer, um die Position als Direktor der Niederlassung der Electric Boat Company in Paris zu
Ubernehmen. Mit seiner Energie und Ausdauer und seinem festen Glauben an die U-Boote hatte Aarestrup seinen

Kampf geflihrt, und es war vor allem ihm zu verdanken, dass es bei Ausbruch des Ersten Weltkriegs eine effektive
danische U-Boot-Waffe als integralen Bestandteil der danischen Seeverteidigung gab .

Nach den damaligen Verhaltnissen waren die Havmanden-Boote eine erfolgreiche Konstruktion und fir den
Einsatz in Kistengewassern geeignet. Es bildete nicht nur die Grundlage fur die folgenden U-Boot-Klassen, die

groRere und verbesserte Versionen waren, sondern auch im Ausland - u.a. von Whitehead - gebaute U-Boote nach
dem Vorbild der Seaman-Boote.

Die U-Boote Najaden und Havfruen Juni 1914.
Die A-Boote hatten urspriinglich zwei dreiteilige Funkmasten. Aber 1916 bekamen sie einen leichten Kippmast, der schneller gesenkt und

gehoben werden konnte, wenn die Boote jeweils tauchen mussten oder ausgetaucht waren. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Das erste in Ddnemark gebaute U-Boot, Havfruen, Ubernahm am 21. Mérz 1913 das Kommando und kurz darauf
wurde Triton in Fiume und Najaden bei Orlogsveerftet gestartet.

Die U-Boote hatten bisher folgende Identifikationsnummern:

*H1-Die
Meerjungfrau « H 2 — Der
Wassermann « T 1 — Thetis

Es war beabsichtigt, dass sie mit T 2 - Triton, N 1 - Najaden und N 2 - Nymfen fortfahren wirden, aber als
Triton auf den 2. April umbenannt wurde, wechselten sie zu anderen Identifikationsnummern.
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1907 wurde unter dem Eindruck der wachsenden Spannungen in Europa der Dénische Frauenverteidigungsverband
gegrindet. Der Zweck war, fir die Wiederbewaffnung der danischen Streitkrafte zu arbeiten. Der Verband hat ca.
50.000 Mitglieder unterstiitzten 1913 die Wehrsammlung.

Und mit dieser Verteidigungssammlung waren genugend Mittel eingegangen, damit DKF der Marine ein U-Boot
spenden konnte. Da es aber zu diesem Zeitpunkt auf anderem Wege nicht mdglich war, an ein geeignetes Boot zu
kommen, entschied man sich Triton zu ,kaufen“, dessen Zuschuss dann fiir den Bau eines neuen Bootes verwendet
werden konnte. Um das nationale Opfer zu wirdigen, das hinter der Bereitstellung dieses U-Bootes stand, wollte
das Komitee ihm den Namen 2den April geben - nicht nur in Erinnerung an die eigentliche Schlacht an der Rheden
1801, sondern auch in Erinnerung an den Willen zur Verteidigung , fur die die Schlacht am Griindonnerstag in
Kongedybet zu einem nationalen Symbol geworden ist

Die U-Boote erhielten daher jetzt Nummern, beginnend mit Dykkeren als 1 und Havfruen als 2 und dann die
anderen in der Reihenfolge von 3 bis 7.

Als die Mermaid vor den nach Stapellauf gerechnet "alteren" Merman und Thetis hierher kam, lag das daran,
dass sie im Marz 1913 als erstes unserer U-Boote mit eingebautem Dieselmotor und damit als Kommandoschiff diente.

Das Kommando wurde am 2. April im September 1913 und im Dezember in Najaden erhoben. Im selben Herbst
wurde das Kommando in Geyser als Mutterschiff abgesetzt, aber der Kreuzer blieb als Logikschiff der U-Boot-
Division unterstellt.

Da davon ausgegangen werden musste, dass die Boote in Kriegszeiten ausriicken kdénnten, um einige Zeit
unabhéangig von ihrem Stiitzpunkt operieren zu missen, musste fir elementarsten Komfort gesorgt werden — um die
Besatzungen nicht unnétig zu belasten.

So wurden 1913 Schlafsécke angeschafft und Lebensmittelkonserven ausgegeben. Bei der wechselnden Kélte
und Hitze der U-Boote war die Kleidung naturgemaf entspannter als bei den anderen Schiffen der Flotte.

Das Verhaltnis zwischen Kommandanten und Gefreiten war auch dadurch gepragt, dass die Menschen dicht
beieinander lebten — ohne dass die Disziplin dadurch in irgendeiner Weise Schaden nehmen musste.

So wie sich die Magnetkompasse als eher unzuverlassig erwiesen, wurden nach und nach Kreiselkompasse angeschafft.

z - o

Die U-Boot-Station in Helsinggr unter den Sicherheitskréaften. Von links: 2. April, Nymphe und Thetis.
Man bemerkt die Periskopabdeckungen, die Wimpel zwischen den Periskopen und die Heckflaggen, die das Heck
der Boote anzeigten

49



Am 10. Februar 1914 wurde Nymfen als letztes der Havmanden- oder A-Klasse-Boote in Orlogsveerftet vom Stapel gelassen, und im
Juli desselben Jahres konnte das Kommando auf das siebte U-Boot gehievt werden.
Aber noch bevor Nymfen zu Wasser gelassen wurde, war der Kiel fur die ersten beiden U-Boote einer neuen und verbesserten

Klasse — Zgir und Ran — an den Liegeplatzen von Orlogsveerftet gelegt worden.

Die Agir-Klasse wird auch als B-Klasse bezeichnet. Wie Sie sicher bemerkt haben, wurde der Diver also nicht als Klasse aufgenommen,
da er nur als Test- und Schulboot galt.

Wahrend Dykkeren als Bezeichnung die Nummer 1 auf den Turm malen lie8 und die A-Klasse die Nummern von 2 bis 7, ging die
Ordnung dann unabhé&ngig von der Klasse mit Agir weiter, die die Nummer 8 erhielt, bis zum letzten Boot der B-Klasse, Galathea, als
Nr. 12.

Als das folgende erste Boot der C-Klasse nicht die Nummer 13, sondern C 1 als Erkennungszeichen erhielt, kann man nicht dariiber
hinwegsehen, dass der Aberglaube eine gewisse Rolle gespielt haben muss, vielleicht nicht, weil die Menschen an und fir sich das
befiirchteten das Schicksal herausfordern, aber vielleicht mehr fiir die Crew an Bord des Bootes. Ubrigens wurde das U-Boot, das
gewissermal3en das dreizehnte U-Boot der Marine hatte werden sollen - die sechste Einheit der B-Klasse - nie fertiggestellt. Man muss

also sagen, dass der Aberglaube erhalten hat, was ihm zusteht.

Die A-Boote hatten nie ihren Klassenbuchstaben auf den Turm gemalt. Es passierte nur drei Booten der B-Klasse, die in ihrem
letzten Lebensjahr ihre Markierungen 9, 10 und 12 auf B 9, B 10 und B 12 geandert hatten.

Wahrend des Winters 1913/14 und des folgenden Fruhjahrs fanden mehrere Verwaltungs- und Kommandowechsel statt.

Der bisher als Logistik- und Depotschiff fiir die U-Boote zur Verfugung gestellte Kreuzer Geyser wurde daher gegen den Kreuzer Hekla

ausgetauscht.

Hekla ist hier in schwarzer Farbe zu sehen. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Mit der standig wachsenden Verwaltung und dem aufgestockten Personal wurde der Platz in Gejser allméahlich zu eng. Da der Kreuzer
jedoch fiir den Mobilmachungsfall ausgeriistet werden sollte, sollten die notwendigen Anderungen in den Unterkiinften fiir den weiteren
Einsatz als Depotschiff nicht vorgenommen werden.

An Stelle von Gejser wurde deshalb der zwei Jahre alte Kreuzer Hekla als Depotschiff umgebaut — vorerst mit seiner Maschinerie an
Bord.

Die Hekla ibernahm am 7. Januar 1914 das Kommando und diente danach viele Jahre lang als Stationsschiff fiir die U-Boote.
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Urspriinglich sollte es auch als segelndes Mutterschiff auBerhalb von Kopenhagen eingesetzt werden, aber der Krieg fiihrte dazu,

dass dieser Plan nie verwirklicht wurde.

Am 1. April 1914 anderte die ehemalige U-Boot-Division ihren Namen in U-Boot-Flottille, wobei Kapitan Rechnitzer weiterhin

Flottilenkommandant war.

Bei Ausbruch des Ersten Weltkriegs verfiigte Danemark daher tber eine relativ starke Marine mit gut ausgebildeten
Besatzungen und moderner Ausriistung.

Das grof3e Problem Danemarks war jedoch, dass das Land in der Interessensphére Deutschlands lag, aber zu weit von
Grof3britannien entfernt war, um von ihm Schutz zu erwarten. Danemark war ohne Biindnisse, und wenn es einen Krieg
zwischen Deutschland und GroRbritannien gab, dann war eine der Mdglichkeiten, dass Grof3britannien einen Angriff gegen die

deutsche Ostseekuste durch die déanischen Meerengen durchfihren wirde.

Danemark musste also lernen, auf Messers Schneide zu balancieren und zu vermeiden, die eine oder andere Partei zu
provozieren.

Der Verlust von Sudjitland war mir noch frisch in Erinnerung, und ein weiterer Fehltritt kbnnte zum Verlust des restlichen
Danemarks fuhren!

Kopenhagens Befestigungsanlagen

Eine der politischen Erfahrungen aus den Jahren 1801 und 1807 war, dass die Landeshauptstadt verteidigt werden musste.
Ende des 19. Jahrhunderts entbrannte ein heftiger politischer Streit dartiber, ob das ganze Land oder nur die Hauptstadt
verteidigt werden sollte. Es endete mit einem massiven Ausbau der militédrischen Verteidigung um Kopenhagen. Andererseits gab

es aulBerhalb der Hauptstadt nicht viele Streitkréafte.

Als 1914 der Erste Weltkrieg ausbrach, war Kopenhagen
die am besten verteidigte Hauptstadt der Welt.

Die starkste Festung war die Middelgrundfort, die
zwischen 1890 und 1895 auf dem Middelgrund — in einer
Wassertiefe von 7 Metern — vor der Einfahrt zum Hafen von

Kopenhagen errichtet wurde.

Mittelgrundfort. Luftaufnahme aus den 1910er oder 1920er Jahren.

(Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

In der Zeit von 1910 bis 1915 wurde es durch eine weitere Festung in Sundet erganzt, die auf dem Land namens Saltholm Flak

errichtet wurde. Das Fort hie3 Flakfort.
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Luftaufnahme aus 500 Metern Hohe des Flakforts. Vom 31. Mai 1950 (Foto aus der
Verteidigungsbibliothek)

Die Armee stand zum grof3ten Teil, einschlie3lich der Forts, wahrend die Marine mit U-Booten, Seeminen, Torpedobooten,
Artillerie-Panzerschiffen usw. erganzen konnte. Die Kommandobedingungen waren etwas eigenartig.

1899 wurde entschieden, dass die Verwaltung der ,Kopenhagener Seefront* dem Kommandanten der ,,Schwimmenden
Verteidigung” unterstellt werden sollte, der jedoch in Kriegszeiten dem Oberkommando der Armee unterstellt war.

Dieser Verteidigungschef, normalerweise ein Konteradmiral, hatte in Friedenszeiten das Recht, die Marineforts und die
Ausbildung der Besatzungen durch die Armee zu inspizieren.

Ein gut ausgestatteter Fuhrpark

Die geringen Wassertiefen in danischen Gewassern waren und sind fir den Minenschutz geeignet, und Kabelminen

mussten eingesetzt werden, um schiffbare Gewasser zu blockieren. Solche Minenfelder konnten von Land aus gelenkt und mit
einer einfachen Geste scharf oder unscharf geschaltet werden.

Um feindliche Minensucher fernzuhalten, mussten die Minenfelder verteidigt werden, teils von der Batterie an Land, teils von
Artillerieschiffen.

Das Panzerschiff Herluf Trolle in der originalen schwarz/gelben Lackierung. (Foto aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

Artillerieschiffe sowie Torpedo- und Patrouillenboote waren zur Absicherung gegen Neutralitatsverletzungen ebenso notwendig wie
eine glaubwirdige Verteidigung den Einsatz von U-Booten erforderte.
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Die Luftwaffe der Marine wird geboren

Ein vorausschauendes Marineministerium begann bereits im August 1910 zu untersuchen, wie eine fliegerische Ausbildung
fur Marinepersonal erfolgen kénnte. Dies geschah nur 6 Jahre nach Ellehammers erstem Fallschirmsprung.

Am 25. Marz 1912 erhielt die Marine ihr erstes Flugzeug, gespendet von einer Privatperson, die sich sehr fir das Fliegen
interessierte, Generalkonsul Ludvigsen. In Ubereinstimmung mit der jahrhundertealten Tradition der Marine, ihre Schiffe zu
benennen, wurde das Flugzeug getauft und erhielt den Namen Glenten.

Forsvarets Fotogalleri

Das Flugzeug Glenten, das erste Flugzeug der Marine, hatte einen 50-PS-Motor und eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h.
(Foto aus der Fotogalerie der Verteidigung)

Im April 1913 erhielt die Marine zwei weitere franzdsische zweisitzige Donnet-Leveque-Flugboote, die mit privaten Mitteln gekauft
wurden, die durch eine privat organisierte Spendenaktion gesammelt wurden. Die Flugboote hieBen Maagen und Ternen.

In den né&chsten zwei Jahren befanden sich die Flugzeuge und Flugboote auf Klgvermarken in Kopenhagen, wo ein Zelt und ein

kleiner Hangar die Betriebsplattform bildeten.

Glenten auf Klgvermarken und im Hintergrund sieht man einen Hawker Nimrod Nr. 174 (Forsvarsgalleriet) 53



Die sehr unterschiedlichen Reisen und Operationen der Flotte zwischen 1864 und 1914
Die lange Friedenszeit von 1864-1914 gab der Marine reichlich Gelegenheit, weltweit Flagge zu zeigen.

In dieser Zeit taucht der Begriff ,Flottenbesuch® auf, der fiir ein bisschen von allem verwendet werden kann. Marinebesuche

kénnen in der Diplomatie sowohl als ausgestreckte Hand als auch als geballte Faust verwendet werden. "Friedliche Marinebesuche"
haben dazu beigetragen, das Interesse an Ddnemark und danischen Exportunternehmen zu férdern.

In der Regierungszeit von Christian IX. kamen oft kdnigliche und kaiserliche Yachten in Begleitung ausléandischer

Kriegsschiffe nach Kopenhagen.

In den Jahren 1870 — 1872 wurde die Schraubenfregatte Tordenskiold mit Besatzung an Store Nordiske Telegrafselskab
(das Unternehmen heif3t heute ,GN": ,Great Northern“) fir eine Fahrt in ostasiatische Gewasser vermietet, z. fir den

Transport und die Verlegung von Telegrafenkabeln zwischen China und Japan.

Dieses Kabel sollte helfen, Europa iiber die russische Telegrafenleitung in Wladiwostok mit dem Osten zu verbinden.

Da die Zeit knapp war, um das Kabel vor Beginn des schlimmsten Monsuns zu verlegen, durfte die
Schraubenfregatte Tordenskjold als erstes Schiff iberhaupt den Suezkanal durchfahren, bevor er offiziell eréffnet wurde. Kapitan
Lund schrieb in einem Brief nach Hause, dass "Tordenskjold fast tiber den Boden gesto3en ware und gelegentlich auch die

Schlammkéahne" .

Tordenskjold kehrte im Januar 1872 nach Holmen zuriick und wurde im Februar desselben Jahres aus der Flotte zuriickgezogen
Anzahl.

F = — & g
Die Schraubenfregatte Tordenskjold verlasst Kopenhagen am 3. April 1870 zu ihrer fast zweijéhrigen Ostasienreise.
(Zeichnung von Carl Baagge, aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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Die Fregatte Sjeelland befand sich
unter dem Kommando von Kommandant Rasmus

C. Malthe Bruun 1869-1870 im Mittelmeer, wo sie
als Vertreterin Danemarks zusammen mit 40
anderen Kriegsschiffen an der Eréffnung des

Suezkanals am 17. November 1869 teilnahm.

Fregatte Sjeelland (Zeichnung aus dem Archiv des Orlogsmuseet)

1874 schickte die Marine eine Fregatte und eine Korvette nach Island, um an der ,tausendjéhrigen Feier" des Landes

teilzunehmen. Ab 1876 begannen die regelmafigeren wissenschaftlichen Vermessungen in Grénland, und die Schiffe, die jahrlich vom
Marineministerium nach Grénland geschickt wurden, wurden angewiesen, auch Seevermessungen in den Gewassern durchzufthren. Die
zunehmende Fischerei in den Gebieten des Nordatlantiks flihrte dazu, dass die Flotte langsam in die Fischereiinspektionen in fardischen,

islandischen und gronlandischen Gewéassern einbezogen wurde.

1878 wurde die Schraubenfregatte Sjeelland unter Kommandant Johan C. Kraft nach Déanisch-Westindien geschickt, um "eine Negerrebellion

niederzuschlagen", wie es damals hief3, aber der Grund der Rebellion geht auf die Befreiung zuriick der Sklaven 1848

In Westindien, das damals eine déanische Kolonie war, wurden Sklaven eingesetzt, die selbst oder deren Vorfahren aus Afrika
gebracht worden waren, um die gréberen Arbeiten zu verrichten. Seitdem lebten sie unter unmenschlichen Bedingungen, wie wir es heute
nennen wiirden. Um diese Menschen im Alltag harter Arbeit auf den Feldern oder im Handwerk, in der Seefahrt oder als Dienerschaft

festzuhalten, bedurfte es eines besonders harten Repressionsapparates. Zusétzlich, Flottenprasenz.

Doch 1848 schaffte Danemark die Sklaverei ab und erhielt die kdnigliche Bestatigung durch einen offenen Brief vom 22. September 1848.
Gleichzeitig wurde eine Verordnung erlassen, durch die es den Freigelassenen auferlegt wurde, unverziiglich eine legale Beschaftigung

durch Dauerarbeit zu suchen und einzugehen Arbeitsvertrdge von mindestens einem Jahr.

Die Abschaffung der Sklaverei fiihrte nicht zu besseren Bedingungen fir die Sklaven. In der Vergangenheit hatte ein Sklavenhalter ein
gewisses Interesse daran, die Sklaven am Leben zu erhalten, aber an dem Tag, an dem die Sklaven Lohnempfanger wurden, verlor der
Sklavenhalter dieses Interesse. Viele Plantagenbesitzer entschieden sich dafir, Arbeitskréfte mit Einjahresvertragen zu importieren,
unter anderem aus Barbados, die aufgrund ihrer groReren Effizienz wirtschaftlicher waren als die eigenen Neger der Inseln. Als die
Landarbeiter auf Saint Croix davon erfuhren, dass die Arbeiter in der neuen gemeinsamen Zuckerfabrik der Insel deutlich mehr bezahlt

wurden, als sie zuvor bekommen hatten, fihrte dies zu einer Revolte.

Der Aufstand war niedergeschlagen worden, als die Fregatte Sjeelland am 25. November 1878 eintraf, aber er war nicht vollig unblutig

verlaufen.

Zusétzlich zu den etwa 60 Landarbeitern, die durch Schisse aus den Waffen der weil3en Dénen starben, wurden 12 hingerichtet, nachdem
sie per summarischem Gerichtsurteil verurteilt worden waren.

Als die Fregatte nach Danemark zuriickkehrte, wurden sieben Personen, vier Frauen und drei Ménner, nach Danemark geschickt, um
ihre Strafen zu verbuf3en.
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1895 nahmen Gejser, Hekla und vier Torpedoboote an der Er6ffnung des "Kaiser-Wilhelm-Kanals" teil

(Kieler Kanal). Es war der erste Besuch der danischen Marine in Deutschland seit 1864!

Zwischen 1899 und 1900 war der Kreuzer Valkyrien mit Kommandant HRH Prins Valdemar als Kommandant unter anderem auf
einer Reise nach Siam (Thailand) und Japan zur Unterstiitzung des danischen Handels und der Schifffahrt.

1901 wurde die Kreuzerkorvette Valkyrie als Stationsschiff nach Westindien geschickt. Mai 1902 war das Schiff eines der ersten, das
nach dem Vulkanausbruch am 8. Mai auf dem Mont Pelé auf Martinique, wo die Stadt St. Pierre wurde ausgeldscht und 30.000

Menschen starben. Der Walkiire gelang es, 567 Menschen zu retten

Als die russische Ostseeflotte im Oktober 1904 aus der Ostsee aussegelte, um am Krieg gegen Japan teilzunehmen, wurde sie

von danischen Einheiten nach Skagen ,verfolgt".

1908 verbrachte der Kreuzer Hejmdal Weihnachten und

Neujahr in Pirdus, der Hafenstadt von Athen. Seit der danische
Prinz Wilhelm, selbst ehemaliger Marineoffizier, den griechischen
Thron bestiegen hatte, hatten danische Kriegsschiffe oft Pirdus

angelaufen.

Am 3. Januar 1909 befahl das Marineministerium das
Schiff in Richtung Messina, wo es ein heftiges Erdbeben
gegeben hatte. Hier sollte das Schiff nach dem Erdbeben

der notleidenden Bevoélkerung helfen

Der Kreuzer Hejmdal. Datiert 1922 (Foto

aus dem Archiv des Orlogsmuseet)
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In Europa ziehen dunkle Wolken auf

Nach dem Krieg von 1864 hatte sich die Verteidigung mehrere Jahre lang aus der Parteipolitik herausgehalten, und bis 1885

bestand breite Zustimmung zur Starkung der danischen Neutralitatspolitik.
Mit dem Defense Scheme im Jahr 1909 erhielt die Marine gréBere Zuschiisse fur den Erwerb von Marineausriistung, und in

den Jahren 1909-1914 gehdrten daher 9 Torpedoboote und 6 U-Boote zur Flotte. Darliber hinaus wurden die Bestédnde an

Munition, Torpedos und Minen stark aufgefiillt.

Danemark verfugte also sowohl tber den Willen zur Verteidigung als auch tUber eine schlagkraftige Marine, die Danemarks
Wunsch nach Neutralitdt durchsetzen konnte, als 1914 die dunklen Wolken iber Europa hereinzubrechen begannen.

LEK

Erlauterungen:

Im Zusammenhang mit dem Text werden zwei verschiedene Varianten erwahnt, wie die Hauptbewaffnung der Schiffe betrieben
wird — ndmlich Vorwartsgeschiitze und Hinterladergeschitze.Beide Geschitztypen sind zweiteilig und bestehen teils aus einem

Projektil, teils aus einem GeschoR eine Schie3pulverladung.

Der Unterschied zwischen diesen beiden Typen besteht darin, dass bei der Vorwartskanone zuerst die Pulverladung und dann

das Projektil geladen wird, wahrend es bei der Hinterladerkanone umgekehrt ist.

Bei der Hinterladerpistole gibt es zwei Arten von SchlieBmechanismen, teilweise einen Keilmechanismus und teilweise einen

Schraubmechanismus

.

Extactor lewer, ~ Breech ring

Schraubmechanismus

Keilmechanismus

Der Keilmechanismus besteht aus einem Block, der in einem Schlitz auf und ab gleitet und dadurch den Zugang zum Lauf
offnet und schlief3t.
Der Schraubmechanismus, der an einem Scharnier montiert ist, wird in den Boden des Laufs gedreht und zum Verriegeln bzw

Entriegeln um einige Grad gedreht.
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Der Text erwahnt auch Patronenkanonen, und hier wird die Schie3pulverladung in einem Gehduse gesammelt
und das Projektil an der Oberseite des Gehauses montiert, wodurch das entsteht, was wir heute allgemein als

Artilleriegeschoss bezeichnen

Diese Patronenkanonen hatten jedoch meist kein Kaliber gréRer als 75 mm.

Als letzte Bewaffnungsart ist die Revolverkanone zu nennen. Dies ist eine Weiterentwicklung der Gatling-Kanone,
jedoch mit einem gréRReren Kaliber fur den Schiffseinsatz als urspriinglich vorgesehen.

37-mm-Revolverkanone der Kreuzerkorvette Valykrien, geliefert an Masnedgfort 1914
(Foto Madsnegfortet).

ABSPIELEN
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