Afsnit 11: Mellemkrigsperioden (1919-1939)

Forsvarsordningen af 1922

Den forste Verdenskrig skulle vere afslutningen pé alle krige og efter dens afslutning, var der 1 hele
verden, ogsd 1 de lande som havde haft held til at holde sig udenfor krigshandlingerne, en
almindelig tendens til at betragte al militeervaesen med afsky.

Storpolitisk kom dette til udtryk i dannelsen af Folkeforbundet (en organisation som senere var en
del af inspirationen 1 oprettelse af det, vi 1 dag kender som De Forenede Nationer)

Folkeforbundet fik fra begyndelsen dybtgaende indflydelse pa mellemkrigs-arenes politik og blev
det forum, hvor smé og store problemer, herunder nedrustningsplaner under mange former,
diskuteredes. Denne indflydelse, som naturligt matte vere, ogsé kraftige spor i dansk
forsvarspolitik. Den 31 marts 1919 ophaves fladens sikringsstyrke efter at minerydningen i de
danske farvande betragtedes som tilendebragt.

Nu satte politikerne deres lid til Folkenes Forbund, og i fremtiden ville Danmark blot have behov
for et beskedent neutralitetsveern og pa havet maske blot et sg-politi, som det blev foreslaet af
politikerne og Sevarnet blev, ligesom Heren, kraftigt beskaret i mellemkrigsarene. Nye
forsvarsordninger bad pd den ene nedskaring efter den anden og efterlod en fldde uden faste
rammer og uden formélsparagraf. Politikerne var ikke modtagelige for saglige argumenter fra
flddens ledelse.

Der blev skéret drastisk i flidens bevillinger og disse sparekampagner var steerkt hemmende pa
uddannelses- og ovelsesvirksomheden 1 fladen, samtidig gjorde utilstraekkelig vedligeholdelse og
manglende fornyelse det n&ermest ubegribeligt, hvordan der kunne opretholdes en sa hgj standard,
som det faktisk lykkedes.

Forste kongelige besog pa Grenland

Den 17 juni 1921 hejser kommander Cold, chefen pa krydseren Valkyrien, kongeflaget pa kongens
togt til Feergerne og Island. Kong Christian x fortsetter som forste danske konge til Grenland men
da Valkyrien ikke er bygget til at sejle i is-fyldte farvande er kongen nedt til at skifte til De
Forenede Dampskibs Selskabers skib Island med eskorte af inspektionsskibet Fylla.

Kronprinsen Udnzvnes til Seofficer

Senere samme ar den 20 september 1921 udnavnes Kronprins Frederik, (den
senere Kong Frederik IX) til soofficer. Kronprins Frederik havde til sin fars
(Kong Chr. X) store @rgrelse valgt at uddanne sig i sevarnet frem for i
Heren (Chr. X gjorde karriere som officer ved Livgarden, hvor han blev
gverste chef'1 1905)

Kronprinsen havde som ferste danske kronprins gennemgaet Sgvarnets
Kadetskole pé lige vilkar med de gvrige kadetter og gjorde derefter karriere
som officer.

Kronprins Frederik som
nyudncevnt soofficer 1921
(Jens-Ole B, Nielsen)



11927 fik han sin ferste chetkommando pa en torpedobéd og han avancerede ad flere omgange
frem til sin udnavnelse til kontreadmiral 1 1945.

Flere af sgofficerskammeraterne blev venner for livet, og erfaringerne fra seen kom 1 hej grad til at
prege Frederik 9.s regeringsstil.

En dansk flide pa et eksistensminimum

For at fastsatte et moderniseret grundlag for forsvarets sammensatning, i forhold til "Ordningen af
1909, og tilpasse dette til det nye grundlag for dansk forsvar, nedsattes en forsvars-kommission
der bl.a. meget indgaende beskaftigede sig med forholdene under neutralitetsbevogtningen 1914-18
og med de dansk-tyske forhandlinger, der var géet forud for forsvarsordningen af 1909.

Det lovforslag, der blev resultatet af dette kommissions-arbejde, forsvarsordningen af 1922, kom til
at indeholde mange nyskabelser péd det organisatoriske og personelle omrade, men samtidigt opstod
der allerede fra begyndelsen store udfordringer, idet flidens budget blev beskaret med 25%,

Da man imidlertid enskede at bevare s meget som muligt af det hidtidige materiel, opstod der
et skerende misforhold imellem det materiel, der indgik i Flddens tal og det pengebeleb, der
var til rddighed til dets vedligeholdelse og til nybygning.

Samtidig var bdde udrustningskontoen og lenningskontoen utilstreekkelig, sdledes at der pa
ingen made kunne uddannes og opretholdes et personel, der svarede til materiellet

Admiralitetet og fliden kom med gentagne advarsler om det uforsvarlige og farlige ved den kurs,
man pa materielomradet var sldet ind pd, men flertallet blandt politikerne var ikke modtagelige for
saglige argumenter. Tvartimod arbejdede man fra socialdemokratisk og radikal side videre mod
den fuldstendige afrustning.

Et forslag om at erstatte Fladen med et sg-politi ndede endda frem pa Rigsdagens bord, og selv de
mere forsvarsvenlige borgerlige partier bidrog til at svaekke forsvarets stilling ved deres indbyrdes
strid om nogle f& millioner mere eller mindre til forsvaret.

En strid der medferte venstre-regeringen Madsen-Mygdals fald i 1929 og dermed dannelsen af den
anden regering Stauning.

Fladens struktur 1922

I Henhold til loven af 1922 skulle fladen besta af Linien og Reserven

Linien, omfattende:

e 6 orlogsskibe (kystpanserskibe) med samlet tonnage ca. 18.000 t
e 24 torpedo- og undervandsbade pa tilsammen ca. 7.000 t

¢ 2 mineskibe pa tilsammen. 1.000 t

e gvrige skibe og fartejsmateriel til minespraengninger.

e Flyvemateriel.



Reserven omfattende:

1 krydser til oversgisk fart,
Fiskeri-inspektionsskibe
opmalingsskibe.

Ved lovens ikrafttreden kan man nok sige, at det anforte materiel i nogen grad var til stede.

Linien omfattede:

4 orlogsskibe tonnage pa ialt ca. 14.000 t, hvoraf det @ldste (Herluf Trolle) var
ca. 23 ar gammelt

9 torpedobade og 12 ubade, ialt ca. 4.000 t

1 mineskib

og en hel del bevogtningsfartejer og minespaerringsmateriel.

Reserven bestod af:

Orlogsskibet Skjold og 2 sma @ldre krydsere, ialt ca. 5.000 t

3 torpedobade og 2 undervandsbade

samt en del minesparringsmateriel.

Som skibe til serlige formil opfertes 1 krydser Valkyrien,

4 inspektionsskibe,

3 opmaélingsskibe og tendere.

Skoleskibet (skonnerten) Ingolf,

transportskibe og -fartejer

samt kongeskibet Dannebrog (1879-1932), der ogsa indgik i1 Fladens tal.

Fladen og seofficerskorpet bliver omorganiseret

Ved ordningen af 1922 afskaffedes Flddens hidtidige underofficerskorps, idet de pageldende

overfortes til deksofficersstillinger svarende til Herens samtidig indferte officianter, ligestillede

med gvrige officerer.
07 august 1921 med Sevarnslovens vedtagelse inddeles flidens enheder i divisioner:

I Seofficerskorpset indfortes betegnelserne kaptajnlgjtnant og orlogskaptajn samt selgjtnant af

Skibsdivisionen med chef Kommander Frederik Cold

Torpedobadsdivisionen med chef Kaptajn Christiern A. Broberg (underlagt
skibsdivisionen men udskilles fra denne 8 oktober 1924)

Undervandsbéaddivisionen med Chef Kaptajn Henry C. Gad

2. o0g 1. grad i stedet for sekondlgjtnant og premierlgjtnant, men antallet af normerede

officersstillinger fastsattes sa lavt, at det forhandenvarende materiel knap nok kunne bemandes.
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Ubéadsdivisionen oprettes

Danske ubdde til sgs i mellemkrigsdrene. Forrest i billedet ses de to D-klasse bade, med DRYADEN foran DAPHNE
Bagved ses 2 ubdde af C-klassen med BELLONA forrest, og bagest i billedet kan lige skimtes 2 ubdde af B- klassen.
(Foto fra Orlogsmuseets arkiv)

Ubéadsvabenet havde bevist sin vaerdi ved neutralitetsbevogtningen under 1. verdenskrig og blev en
af de fa dele af Sevarnet, der ikke blev ramt af de massive nedskeringer, der fulgte 1
mellemkrigsarene og 1920 deltog 3 ubdde i fejringen af at Senderjylland igen blev Dansk,

11922 blev ubadene samlet 1 Ubddsdivisionen, og denne vabenart var faktisk den mest aktive del af
det danske soforsvar og sikkert ogsé det mest effektive i hele mellemkrigsperioden. Samme &r
deltog to af C-klassens ubéde 1 et togt der bl.a. gik til Stockholm og 1923 dykkede ubade af B-
klassen 1 Nordsgen som de forste danske ubade.

Dette blev overgéet allerede i sommeren éret efter hvor de 3 nye ubade af C-klassen drog pa et langt
togt rundt om England og Skotland til Fereerne - vel at marke uden ledsageskib
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Bellona, Rota ogv Flora pé Thorshavns red. Under bpholdet i Thorshavn fik Rota en ny og uprevet opgave. En gravid kvinde skulle
hentes pa Sving og sejles til hospitalet ved Thorshavn. Som felge af turen med ubaden blev barnet (en dreng) efterfolgende debt
Rotaldur (Marinens Bibliotek)



Efter Dykkerens forlis radede fldden over 6 ubade af A-klasen (Havmanden, Thetis, Havfruen, 2den
April, Najaden og Nymfen) og 5 ubédde af B-klassen (Zgir, Ran, Triton, Neptun og Galathea) men
fra 1920 tilgik yderligere 3 bade (Rota, Bellona og Flora) af den nye C-klasse og fra 1926 tilgik
yderligere 2 nye bade (Daphne og Dryaden) af D-klassen, samtidigt udgik nogle af de @ldre A-
klasse og B-klasse ubade, men i perioder ridede Sevarnet over mere end 10 operative
undervandsbade.

Den nye D-Klasse blev udstyret med hele seks torpedorer, en kraftig armering, der dog blev
formindsket da de to agterste torpedorer 1& uden pa trykskroget, hvilket gjorde det umuligt at
genlade disse ror mens ubdden var neddykket. Ydermere blev de udstyret med en 75 mm
daekskanon til brug mod overflademal og en 20 mm maskinkanon til brug mod fly. Samtidig slog de
specifikke krav, som de danske farvande stillede til ubaddene, igennem s& D-klassen stak ikke dybere
end 2,5 meter da sevaernet kreevede at bddene skulle kunne sejle gennem Bogestrommen ost for
Vordingborg

Hovedparten af ubadene var konstant under kommando, hvilket til dels var nedvendigt bl.a. af
hensyn til vedligeholdelsen af specielt akkumulator-batterierne. Ubadenes batterier havde bedst af
at veere 1 brug ofte, og da det kreevede en nasten lige sé stor en besatning at vedligeholde en ubad,
som at holde den under kommando, var ubadene igennem hele deres virke et af de mest aktive
vaben i sgvarnet.

I starten var ubadenes maskineri og vabensystemer plaget af en reekke “bernesygdomme”, der
sammen med ubéddenes lave overfladefart gjorde, at de ikke havde let ved at indga i en styrke
sammen med overfladeskibe. Et af problemerne var kommunikationen mellem neddykkede
enheder. Forste ar foregik kommunikationen mellem de neddykkede ubade ved hjlp af en klokke,
der udsendte morsesignaler gennemvandet. De fleste af bernesygdommene blev dog lest
umiddelbart for eller under forste verdenskrig. I 1920erne Benyttedes bl.a. undervandstelegrafering
til at kommunikere indbyrdes, og A- og B-klassens kommandohejsning blev startskuddet til en
rekke storre gvelser mellem ubddene og overfladeenhederne. Konkurrencen mellem ubadene og
overfladefartgjerne var hdrd. Mens ubddenes officerer onskede at bevise ubadenes kampverdi ville
officererne pa overfladefartojerne bevise det modsatte da Tyskernes s@nkning af Lusitiana 1915
havde skabt en modvilje blandt mange sgofficerer som mente at ubéde var en lusket krigsforsel.

De realistiske gvelser mellem ubadene og overfladeskibene, kombineret med det faktum at de
faerreste officerer ombord pé overfladeskibene kendte meget til, hvordan ubddene manevrerede
resulterede 1 en del farlige situationer og 1 flere tilfeelde direkte kollisioner mellem de danske
enheder. I 1922 kolliderede ubdden Neptun med ubaden Triton, mens begge opererede neddykkede,
og senere samme ar kolliderede Neptun ogsa med torpedobdden Springeren. I begge tilfalde slap de
involverede uden sterre skader, selv om torpedobaden fik en mindre laekage, og ubaden fik
beskadiget sin bro.
11923 fik Bellona bgjet sit periskop efter en kollision med krydseren Gejser, og to ar efter gik det
atter galt for ubéden, der igen fik beskadiget sine periskoper da den blev ramt af torpedobéden
Hvalrossen. Samme ar fik ZAgir revet sin dekskanon af under kollision med en torpedobéd. I 1926
blev Rota pésejlet af krydseren Hejmdal, og aret efter fik Galathea bgjet sit periskop under en
lignende ovelse.
Sidst men ikke mindst blev Daphne i 1928 péasejlet af Rota mens begge opererede uddykket.
Heldigvis kom hverken ubade eller personer alvorligt til skade ved de navnte kollisioner.
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Luftfotografi visende kollisionen mellem krydseren Hejmdal og ubédden Rota i 1926.
Det ses tydeligt, hvordan de to fartgjer bakker kraftigt for at undgé kollisionen. Hvilket dog ikke lykkedes helt

(Marinens bibliotek)
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Ubédenes Livline - Depot- og verkstedsskibe

For at ubadene kunne operere langt fra hovedbasen pa Holmen, blev det nedvendigt at udruste et
varksteds- og depotskib, der kunne folge ubddene pa deres togter. Sevarnet valgte derfori 1917,
at ombygge den gamle kanonbad Grensund til ubadseskadrens forste folgeskib.
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Verkstedsskibet Gransund med en ubad pa bagbords side og en af sgvaernets HM II flyvemaskiner agter.
Efter at Henrik Gerner havde hejst kommando (1928), blev Grensund oplagt pa holmen som flydende varksted for ubddene.

Her 14 det helt frem til 1950, hvor det 67 ar gamle skib blev solgt til ophugning (Marinens bibliotek)



Fra 1916 og frem til 1928 fungerede skibet som moderskib for ubadene, men 1 midten af 1920erne
var det gamle skib ved at vaere udtjent, og det blev nedvendigt at finde et nyt skib til ubadene. For
forste - og eneste - gang fik man bygget et skib der var skraddersyet til opgaven og 4 januar lob
Henrik Gerner af stablen pa Orlogsverftets nye skibsbyggeri pa dokeen.

Depot—r g vaerkstedsskibet

H-Klassen

1 1934 begyndte orlogsvarftet at projektere en ny klasse ubade, der skulle erstatte de efterhanden
foreldede enheder af B-Klassen (Den sidste bad i A-klassen var blevet udfaset 1 1932).

For at holde rekkefolgen, var det oprindeligt ideen at de nye ubédde skulle have veret benevnt E-
klassen men her fik man problemer med at finde navne, et problem som blev yderligere forsterket
af at Severnet med D-klassen var begyndt at lade ubddenes navne have samme forbogstav som
klassen.

Man besluttede derfor at navnene pa enhederne i stedet skulle begynde med hav-. Ubddene kom til
at hedde Havmanden, Havfruen og Havkalen og blev fzlles benavnt som H-klassen

Havmanden blev sgsat juni 1937 og hejste kommando forste gang oktober 1938 og syv maneder
senere indgik Havfruen i flddens tal efter fulgt af Havkalen 2 maneder senere.

Ubadene var teknisk helt pd hgjde med andre landes kyst ubdde og var udstyret med bade ekkolod
samt seks hydrofoner langs skroget, hvilket var noget af det mest moderne inden for undervands-
lytteudstyr’.

Som noget nyt var H-klassen ikke udstyret med en deekskanon til seenkning af mindre
overfladefartojer. I stedet fik de en kraftig antiluftskyts beveebning bestdende af 2 to 40 mm
kanoner, der blev placeret med en for og en agten for tarnet samt to 8 mm rekylgevarer i tarnet.
Den kraftige antiluftskyts-armering viser sammen med nedbringelsen af dykketiden (35 sekunder
for H-klassen) at sgvaernet havde indset, at en af de storste farer kom fra luften.

Det var fortsat meningen at ubdden skulle dykke, hvis den fik gje pé en fjendtlig flyvemaskine, men
skulle der ikke vere tid til dette, skulle den ogsa vere i stand til at forsvare sig mens den var
uddykket,



I hele mellemkrigsperioden var ubadene det mest aktive led i dansk seforsvar og sikkert ogsa det
mest effektive. Effektiviteten blev mangedoblet ved tilkomsten af de nye bade, men baggrunden for
den var traditionen og den gode and og uddannelse, der gennem hele perioden havde preget dette
vaben,

Katastrofen indtraffer

Den sparekampagne der gennemfortes i 1920-erne, kunne ikke undgé at virke yderst generende og
haemmende pa uddannelses- og egvelsesvirksomheden hvilket sammen med den utilstraekkelige
vedligeholdelse og fornyelse af materiellet var en medvirkende arsag til ulykken pa Krydseren
Gejser
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Krydseren Gejser (Marinens biblioték)

Krydseren, og den danske ovelsesdeling, som den var kommandoskib for, befandt sig pd det
tidspunkt pa eskadregvelse 1 Masnedsund i Smélandsfarvandet.

VFalster

Ovelsesdelingen befandt sig ved Masnedsund i Smdlandsfarvandet

Katastrofen indtraf medens officerer og mandskab fra flere af ovelses-delingens skibe var samlet
om bord pa Gejser for at overvare en demonstration af et nyt fosfor tage-udviklingsapparat.



Planen var derfor, at gvelsesdelingens officer og befalingsmend om morgen, 25. maj, skulle
instrueres 1 brugen af tageudviklingsapparatet om bord pé Gejser.

Oprindelig var det hensigten, at det var nestkommanderende i torpedobadene, der skulle have
overvaret demonstrationen. Det blev i stedet besluttet, at cheferne selv skulle deltage i
demonstration.

Ved skabnens lunefulde spil, kom ulykken derfor til at ramme mange af de tilstedeveerende chefer,
mens de nestkommanderende, heriblandt kronprins Frederik slap fri. Kronprins Frederik, den
senere Frederik IX, var nogle f& dage forinden tiltrddt som nastkommanderende i

torpedobaden Delfinen.

Eksplosionen i tdgeudviklings-apparatet skete umiddelbart efter at demonstrationen var startet.
Agterdekket pa krydseren blev pé et gjeblik forvandlet til et brendende inferno. Brendende fosfor
blev spredt ud over de tilstedeverende.

I alt blev 55 saret ved eksplosionen, heraf 21 sgofficerer, 14 deksofficerer og daeksassistenter, 2
midlertidige befalingsmand, 12 faste menige og 6 vaernepligtige. Flere af de sarede padrog sig
alvorlige kvestelser.

Eksplosion i stedet for tige

Premierlgjtnant Kai Hammerich, der var chef for torpedobaden Szlen, senere kommander og chef
for Jutlandia-ekspeditionen, der selv blev héardt séret ved eksplosionen, beretter selv senere om
katastrofen:

"Vi samledes nu et halvt hundrede befalingsmaend pa agterdekket, og maskinmester E. Borg blev
udset til at demonstrere et af apparaterne for os. Selv sad jeg pé relingen halvanden til to meter fra
apparatet.

Borg gjorde nu klar til at anteende fosforet, idet det var meningen, at der da skulle udvikles en tyk
og uigennemsigtig rog, som af vinden skulle fores videre.

Udleegning af kunstig tage (Marinens bibliotek)

Jeg havde i fjor i Peder Skram veret med til en lignende ovelse med nogle ®ldre og langt sterre
apparater, og kom pludselig i tanker om, at jeg dengang fik et steenk pa handen af gledende fosfor,
og at det tog lang tid at fa denne bagatel lagt.

Det stod mig derfor klart, at jeg burde vaere forsigtig, hvorfor jeg sprang ned fra gelenderet og
derved kom til at dreje ansigtet et gjeblik bort fra apparatet.
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I samme nu lod et earedovende brag, og det var, som om jeg fik et voldsomt slag i hovedet, sd jeg
hverken kunne se eller sanse, men styrtede om pé daekket. Sa fulgte et gjebliks fuldkommen
tavshed, som gik der et suk igennem skibet.

Derefter kunne jeg hore stonnen og rdb omkring mig, som jeg ikke fattede meningen af, samt
kommandorab om at mede efter brandrullen. Jeg kunne intet se, men da jeg trak vejret, kunne jeg
mearke, at jeg fik fosforreg 1 halsen, hvorfor jeg rejste mig op for at fa en mundfuld frisk luft. Men
atter styrtede jeg om pa dakket.

Pludseligt stod det klart for mig, hvad der var sket: De 10 kg fosfor métte vare eksploderet i stedet
for som normalt at udvikle rog. Jeg var ogsé klar over, at trak jeg vejret én gang til, var det ude med
mig.

Hvad der derefter skete, star kun dunkelt for mig. Men, o, reedsel: Jeg vignede op lidt senere, og
alting gjorde sviende ondt og lugtede af breendt ked.

Menneskefedder trampede henover mig, og kommander Wenck rébte langt borte fra: Se at fa
slukket lgjtnant Hammerichs tej."

Kaptajnlejtnant Riitzou dede af sine kvaestelser

Den 30-arige kaptajnlegjtnant Paul C. Riitzou, chef for
torpedobaden Delfinen var blandt de hardt sdrede ved eksplosionen.
Nogle dage senere afgik han ved deden pa Garnisonssygehuset 1
Vordingborg, den 11. juni 1923, som folge af de kvestelser, han
havde padraget sig ved eksplosionen.

Paul C. Riitzou efterlod sin amerikansk fedte hustru; og han blev
senere begravet pd Garnisons kirkegirden i Kebenhavn.

Kaptajnlajtnant
Paul C. Riitzou
dode af sine kveestelser

Skibschefen selv blandt de hardt sarede (Marinens bibliotek)

Chefen for Gejser, orlogskaptajn Godfred Hansen, var selv blandt de hardt sarede og matte samme
dag fratreede sin kommando, da han sammen med de ovrige sérede blev overfort til
Garnisonssygehuset i Vordingborg.

De fleste af cheferne for gvelsesdelingens 9 torpedobade og 3 minefartojer
var ogsé blandt de sérede.

Efter at have modtaget umiddelbar forstehjelp om bord pa Gejser, blev de
sarede overfort til Vordingborg ved hurtig assistance fra gvelsesdelingens
torpedobade.

f
Chefen for krydseren Gejser,
orlogskaptajn

Godfred Hansen

(Marinens bibliotek)
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Meerket for livstid

Kun 2 af de sérede kunne samme dag genoptage deres tjeneste om bord.

21 af de sarede blev 26. maj overfort til Marinehospitalet i Kebenhavn, mens de 32 hardest
medtagne forblev pa Garnisonssygehuset i Vordingborg. Efterhanden som den enkeltes
helbredstilstand tillod det, blev de overfort til Marinehospitalet 1 Kebenhavn. Ved érets udgang var
de fleste udskrevet som helt eller delvis helbredte. Flere af de sérede var dog blevet market for
livstid.

Maskinmester E. Borg, der havde forestaet demonstrationen, blev blind, og adskillige fik store,
smertende og vansirende sar 1 ansigtet, pa halsen, armene og kroppen. Det tog ar og mange
smertefulde operationer, inden sarene var helet nogenlunde.

Flere af de involverede blev market for livet af vansiringer og
ar, som selv de dygtigste kirurger i Danmark og England kun
til en vis grad kunne hjelpe ved hjlp af plastiske operationer.
Premierlgjtnant Kai Hammerich, der var blandt de hardt
sérede, som navnt ovenfor, gennemgik mere end 3 ars
behandlinger og 14 plastiske operationer i bade Danmark og
England.

Premierlgjtnant Kai
Hammerich, her som
kommandar, var ogsa en
af de hardt sarede
(Marinens bibliotek)

I evelsesdeling

Krydseren Gejser, bygget tilbage 1 1892, var siden starten af foraret 1923 indgiet som
kommandoskib i gvelsesdelingen.

Ovelsesdelingen bestod af Gejser, 9 torpedobdde, 3 minefartgjer, 7 undervandsbade, samt nogle
flyvebade samt hjelpeskibet Grensund og tenderen Fenris. Chef for gvelsesdelingen var
kommander H. L. E. Wenck.

Efter katastrofen genoptog delingen sine gvelser, der afsluttedes 1 begyndelsen af juli 1923.

Teet pa ny katastrofe

Lidt senere pa sommeren blev krydseren Gejser involveret i en ny ulykke, der nemt kunne have
udviklet sig til en endnu sterre katastrofe.

Under en angrebsavelse kolliderede Gejser med den neddykkede danske ubdd Bellona.

Ved kollisionen fik ubaden bgjet et af sine periskoper, men heldigvis skete der herudover ikke
nogen videre skade og gvelserne fortsatte.

Men blot 2 dage senere fik ubdden Bellona atter bgjet sine periskoper. Denne gang skete det, da en
af de danske torpedobade sejlede hen over den.
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Marinens Flyvevasen

Allerede i august 1910 var Marineministeriet begyndt at undersege mulighederne for at anvende fly
1 fliden. Det skete knapt fire ar efter at Ellehammer, 12. september 1906, havde foretaget sit forste
42 meters flyvehop péd een Lindholm.

Fremsynede officerer 1 fladen havde tilsyneladende en helt klar fornemmelse af, at brug af fly
madske kunne styrke fladen i lesning af sine opgaver, og flere af fladens officerer havde fra starten
varet med 1 stiftelsen af Danske Aeronautiske Selskab 1 1909.

Pionertiden

25. marts 1912 kebte den flyverinteresserede generalkonsul Ludvigsen et af flyverpioneren Robert
Svendsen anvendt fly af HENRY FARMAN:-typen og skenkede det til marinen.

Eb- =2
e

Lufifartojet Glenten, marinens forste fly, havde en 50 hk motor og en tophastighed pa 80 km/t.
(Foto fra Orlogsmuseets arkiv)

Marinen havde dermed faet sit forste fly, og da fldden havde en gammel tradition for at navngive
sine fartgjer, fik det navnet Glenten.

I lgbet af sommeren 1912 var der blevet ivarksat en privat indsamling, der skaffede 43.000 kr. for
hvilke, der i Frankrig blev bestilt to flyvebade af Donnet-Leveque typen.

Ved leveringen i april 1913 fik flyvebadene navnene Maagen og Ternen, senere blev navnene
officielt endret til Maagen 1 og Maagen 2.

Ved bemyndigelse pa tillegsbevillingsloven for 1912-1913 fik flyveren Ulrich Birch fra februar
1913 fast ansattelse som marineflyver og instrukter.

Ulrich Birch stillede sit eget personlige fly, der fik navnet Ornen, til rddighed for marineflyvningen,
men det varede kort. Allerede i oktober styrtede flyet ned, og Birch dede senere af sine kvastelser.
Flyvevasenet blev indledningsvis placeret pa det nordestlige hjerne af Klovermarken i Kebenhavn i
et telt og en lille hangar.

P& neutralitetsvagt
Da 1. verdenskrig bred ud 1 august 1914 rddede fladen over to flyvebade, MAAGEN 1 og 2, samt

fem uddannede flyvere, men allerede inden krigsudbruddet havde man gennemfort gvelser af
operativ karakter.
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Allerede dagen efter krigsudbruddet kunne Marinens Overkommando beordre daglig
luftrekognoscering i Sundet, hvor der foregik en del tysk fladeaktivitet, bl.a. 1 forbindelse med
minelegning.

Verdenskrigen betad et stop for indkeb af materiel fra de krigsferende lande, men allerede i august
1914 kunne Orlogsverftet fremlegge et meget lovende projekt for et fly til farvandsovervagning.

Projektet var en forbedring af de tidligere leverede franske Donnet-Leveque flyvebade.

SO R
MAAGEN 3 (F.B. II), den forste flyvebad bygget pa Orlogsveerfiet.
(Foto fra Forsvarets Fotogalleri)

22. august 1914 fik Orlogsvearftet Marineministeriets bemyndigelse til at starte produktionen af de
nye flyvebdde. Frem til 1917 byggede Orlogsvarftet i alt otte af de sdkaldte OV-Flyvebade, senere
benavnt F.B. IL.

Flyvebadsstation Kobenhavn pa Margretheholm, senere Lufimarinestation Kobenhavn, ses her
i begyndelsen af 1920'erne, i baggrunden Nyholm.
(Foto fra Orlogsmuseets arkiv)
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Omkring 20. april 1915 var arbejdet med at etablere en flyvebéadsstation pa et opfyldt omrade ast
for Nyholm, Margretheholm, sa langt fremme, at flyvebddene kunne flyttes hertil fra Klovermarken.

Den nye flyvebddsstation, senere benavnt Luftmarinestation Kebenhavn, blev udvidet gentagne
gange og fungerede som base for flyvebadene sé lenge Marinens Flyvevasen eksisterede, indtil
1950.

Ogsé ved eskadren i Storebelt var der behov for fly til at lose rekognosceringsopgaverne, og for at
f4 storst mulig flyvetid til rddighed blev der 1 labet af efterdret 1916 anlagt en flyvebédsstation pa
Slipshavn ved Nyborg Fjord, hvorfra flyvebadene kunne stotte eskadren.

Orlogsverftet fortsatte med at producere flyvebade pa trods af konstant mangel pa materiel, og ved
udgangen af 1917 disponerede Flyvevasenet sdledes over 12 operative flyvebade.

Samme ar atholdtes ogsa de forste forsag med nedslagsobservation for artilleriskibenes skydninger,
ligesom der blev foretaget natflyvningsevelser.

Orlogsveerftets forste flyvebadsveerksted pa Holmen.
(Foto fra Orlogsmuseets arkiv)

Efterkrigsarene

Allerede inden afslutningen af 1. verdenskrig var der blevet oprettet en selvstendig
Undervandsbdds- og Flyvebddsafdeling med en kommander som chef.

Til gengaeld havde Rigsdagen besluttet at stoppe al indenlandsk flykonstruktion, delvis pd grund af
de mange havarier, der havde veret 1 de forlgbne ar.

I praksis blev dette forbud dog opvejet af, at der efter afslutningen af 1. verdenskrig var store
mengder materiel til radighed pa verdensmarkedet.

Maj 1919 modtog marinen fem Friedrichshafen F.F.49 pontonfly, senere betegnet H.B. II.
Anskaffelsen skete i samarbejde med Ministeriet for Offentlige Arbejder, der enskede at undersoge
muligheden for at luftbefordre posten indenlands.

Fra efterdret 1921 blev panserskibene Olfert Fischer og Peder Skram modificeret, sa de fremover
var 1 stand til at medfere et H.M. I fly, hvorved der nu indfertes et regulert taktisk samarbejde.
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Nu er det jo vigtigt at huske pa, at radaren ikke var opfundet, og dermed var disse fly den eneste
mulighed for at se "ud over horisonten".

Forsvarsloven af 1922 betod en generel svaekkelse af flaiden, men
indebar dog at Flyvevasenet nu blev nevnt som en del af fladen.
15. september 1923 oprettedes Marinens Flyveveasen saledes som
selvsteendig enhed direkte under Marineministeriet.

Kaptajn, senere kommander, Asger E. V. Grandjean, der selv var
uddannet som pilot, blev Flyvevasenets forste chef. = =

Et job han med stor kompetence og autoritet bestred helt frem til 1941. Kommandor Asger E. V.
Grandjean (1889-1948)
Chef for Flyveveesenet
1923-1941.)
(Marinens bibliotek)

Landbaserede fly

Siden starten havde alle fly i fladen veret sofly, og al uddannelse af piloter var derfor naturligt
foregaet pa disse fly.

Fra England havde man imidlertid hestet veerdifulde erfaringer for at anvende landfly til den
elementere trening, og der var allerede 1 1921 blevet indkebt fem brugte Avro 504K (L.B. I)
treeningsfly med hjulunderstel.

I begyndelsen foregik flyvetraeningen nu pa Herens eksercerplads ved Avedere, senere fra 1923 pé
Kastrup, og fra 1926 flyttede flyveskolen til den nyetablerede Luftmarinestation Ringsted, som blev
etableret pd Heerens tidligere ovelsesterren ved Ringsted.

Fra 1925-1928 blev de indkebte treeningsfly gradvist udskiftet med den mere moderne Avro 504N,
der dog stadig bibeholdt den danske betegnelse L.B. I, der havde en sterre motor og desuden var
udstyret sdledes, at der nu kunne gves blindflyvning.

Landbaserede fly var nu blevet en vesentlig del af Marinens Flyvevasen.

De forste jagerfly

Udviklingen under og efter 1. verdenskrig havde klart vist behovet for egentlige kampfly, ikke
mindst til beskyttelse af rekognosceringsflyene.

Orlogsverftet havde allerede udarbejdet et projekt til en to-sedet flyvebadsjager, men
krigserfaringerne havde allerede vist, at landbaserede jagerfly var seflyene totalt overlegne.
Der blev derfor truffet beslutning om at udvide Flyvevasenet med en afdeling moderne
landbaserede jagerfly, og 1 1925 indkebtes 3 fly 1 England.

Flddens og Danmarks forste jagerfly
var af typen Hawker Dankok (L.B. ).
(Foto fra Forsvarets Fotogalleri)




Flyvevasenet havde valgt en modificeret udgave af den engelske dag- og natjager Hawker
Woodcock Mk.II, der netop var indgéet i tjeneste ved RAF.

Dermed havde Flyvevasenet fiet en topmoderne jager, og 1 lebet af de naste to ar byggede
Orlogsverftet yderligere 12 fly af typen pa licens. Alle flyene fik den danske betegnelse Hawker
Dankok (L.B. II), og blev placeret pa luftmarinestationen ved Ringsted.

Hidtil havde piloternes eneste redningsudstyr varet en redningsvest, men Dankok jageren var ogsa
indrettet til seedefaldskerme, der hermed blev taget i brug i Danmark.

De nye jagerfly indgik formelt fra 12. oktober 1926 i den nu nyoprettede 2. Luftflotille pa
Luftmarinestation Ringsted, medens soflyene blev organiseret i 1. Luftflotille pd Luftmarinestation
Kebenhavn.

Luftmarinestationen i Ringsted var ikke sarlig stor, og var ikke mindst omgivet af hoje traeer og
telefonpele, hvorfor den absolut ikke var ideel til f.eks. elementaer skoleflyvning.

11930 blev der nedlagt flyveforbud for elementer skoleflyvning pé flyvepladsen, og i stedet blev
der indrettet en ny luftmarinestation pa halveen Avng, der var blevet lejet for en tidrig periode.
Fremtidig skoleflyvning skulle herefter forega pa Avne.

Antalsmeessigt storst

2. Luftflotille var nu blevet udstyret med moderne jagerfly, og tiden var derfor nu ogsa inde til at
modernisere de @ldre og efterhanden udslidte H.M. I'ere i 1. Luftflotille.

Fra Tyskland indkebtes derfor i 1928 seks Heinkel H.E.8 pontonfly, der fik den danske betegnelse
H.M. II, samtidigt blev der indgaet en licensaftale om bygning af yderligere fly pa Orlogsvearftet.

Da Tyskland pa dette tidspunkt ikke matte konstruere militeerfly, var flyet angiveligt konstrueret
som postflyver, men det viste sig ganske uproblematisk at ombygge flyet til et serdeles velegnet
militeerfly, udrustet med to maskingeverer, radioudstyr og holdere til otte bomber.

I perioden fra 1929-1938 byggede Orlogsverftet yderligere 16 fly af denne type, som dermed
antalsmaessigt blev den storste flytype, der har indgaet i Marinens Flyvevesen.

H.M. II'eren var et robust fly, der i stor udstrekning kom til at preege udviklingen 1 Flyvevasenet og
loste mangfoldige opgaver i perioden frem til 2. verdenskrigs udbrud.

Forste flyvninger pa Grenland

H.M. IT'eren skulle séledes ogsa blive det forste fly, der kom til at hindhave dansk suveranitet.

I begyndelsen af 1930'erne opstod der en tvist mellem Norge og Danmark om Grenlands
tilhersforhold, idet Norge havdede, at Danmark ikke handhavede suveraniteten over den store o.

Situationen eskalerede, da norske fangere i 1931 besatte flere omrader i Nordestgrenland, og den
norske regering samtidigt udstyrede fangerne med politimyndighed i de besatte omrader.
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Her ses en Heinkel H.E.8 (H.M. 1) under en flyvning i Gronland.
(Foto fra Orlogsmuseets arkiv)

Da tre udrustede ekspeditionsskibe 1 1932 blev sendt til Grenland, Knud Rasmussens 7. Thule-
ekspedition og Lauge Kochs ekspedition til Nordestgrenland, blev alle tre skibe derfor bl.a. udrustet
med et af Flyvevasenets H.M. 11 fly.

Gennem 1930'erne var inspektionsskibene udstyret med flyvebade.

_m 2
Inspektionsskibet Ingolf'i feerd med at tage soflyveplan ombord.
(Foto fra Orlogsmuseets arkiv)

Begge ekspeditioner gennemfortes med held, og trods de vanskelige forhold var der efterfelgende
hvert ar en eller to H.M. IT'ere udstationeret pa Greonland.

Flyvevasenets opgaver var primart rekognoscering og artilleriledelse, og 1 forbindelse med
seopmaéling ved Grenland blev der ogsé her anvendt flyvebade.
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Konflikten mellem Norge og Danmark blev bilagt ved Den Internationale Domstol i Haag, hvorved
overherredommet over Gronland tilkom Danmark, ikke mindst takket vere Flyvevasenets bidrag til
at beskytte dansk territorialret.

Fra 1932-1938 gennemforte H.M. II'erne desuden i samarbejde med Geodetisk Institut en
systematisk luftfotografering og opmaling af store omrader af Gronland til brug ved korttegning.

Mere slagkraftige og offensive fly

Fladden havde gennem langere tid ensket sig fly af mere offensiv karakter, bombe- og torpedofly,
hvorfor der i 1926 var bestilt et tremotores torpedo-luftfartej i England. Flyet viste sig imidlertid
ikke stabilt, og kontrakten blev annulleret.

Senere lykkedes det imidlertid for Flyveveasenets chef, kommanderkaptajn A. E. V. Grandjean 1
stedet at fa tilladelse til at indkebe to engelske mellemdistance bombefly af typen Hawker Horsley i
1932. De indkebte fly fik i den danske udgave betegnelsen Hawker Dantorp, eller H.B. III.

Nér der kun blev indkebt to fly skyldtes det en klar erkendelse af, at torpedokast fra fly var noget
ganske nyt, der skulle testes, for et sddan vdben kunne bruges operativt.

I forbindelse med kebet havde fladen ogsa fiet licens til at bygge yderligere ti fly pd Orlogsverttet.
Forst 1 1936 lykkedes det at opna tilfredsstillende resultater med at kaste torpedoer fra flyene, men
da var der ingen penge til nyanskaftelser.

ovelseskast ved Bramsncesvig i 1934.
(Foto fra Orlogsmuseets arkiv)

Den nye forsvarslov i 1932 havde ikke medfort starre @ndringer for Flyvevasenets vedkommende,
og dermed heller ingen forbedringer. Marinens Flyvevesen skulle fortsat besta af to luftflotiller, en
med jagerfly og en med rekognosceringsfly, plus skolefly og fly til serlige opgaver.

Pé trods af den stramme ekonomi lykkedes det for Grandjean 1 1933 at fa bevilling til indkeb og
licensbygning af 12 nye jagerfly til erstatning af de efterhanden foreldede Dankok-jagere (L.B. II).
To fly af typen Hawker Nimrod Mk. II blev indkebt 1 England og yderligere ti fly blev bygget pa
licens pé Orlogsverftet i perioden 1934-1935.

Marinens Flyvevesen havde nu faet et moderne jagerfly, men i disse ar gik udviklingen inden for
flyindustrien meget hurtigt.

Luftmarinestationen i Ringsted viste sig hurtigt for lille til de nye jagere, og i 1936 besluttedes det
at kebe arealet ved Avng og indrette en permanent luftmarinestation der.
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Aret efter var indretningen pa Avne fardig, og 2. Luftflotille, nu bestdende af 12 Hawker Nimrod
(L.B. V), blev i 1937 overfort til den nye Luftmarine-station Avng, og luftmarinestationen ved
Ringsted blev nedlagt.

Morke skyer traekker op

Nazisternes magtovertagelse 1 Tyskland 1 1933 og den deraf folgende militeere oprustning medforte
ikke kun en destabilisering af den politiske situation i Europa.

Den flytekniske udvikling betad samtidigt en oget betydning af begrebet luftmagt i forhold til de
gammelkendte so- og harstyrker, men bade politisk og militert havde dette svert ved at vinde
gehor.

I forbindelse med forhandlingerne i 1936 om en ny forsvarslov blev der stillet forslag om yderligere
¢én eskadrille jagerfly til fladen, ligesom Flyvevasenet havde skitseret udvidelsen med en bombe-
flotille, séledes at den samlede styrke ndede op pa 4 luftflotiller.

Men der manglede den fornedne politiske opbakning, og styrkemalet blev i Forsvarsloven af 1937
fastsat til fortsat blot at vaere 2 luftflotiller, hvilket set med eftertidens briller matte anses som
komplet utilstreekkeligt.

Politikerne og fladens ledelse matte dog hurtigt, men for sent, erkende, at der var et stort behov for
ikke mindst at fa moderniseret flyvevasenets jagerfly, men ogsé et akut behov for anskaffelse lette
bombefly.

Grandjean blev derfor bemyndiget til bade at lave aftale om et nyt let bombefly, men ogsa en
erstatning for de hastigt aldrende Nimrod-jagerfly.

11938 blev der skrevet kontrakt med det engelske Fairey Aviation fabrik om bygning af det
toseedede bombefly af typen P. 4./34 pa Orlogsverftet, og i 1939 fik vaerftet ordre pd bygning af 12
af disse fly, men ingen af dem var dog ferdigbygget 9. april 1940.

Marinestaben havde ogsa set i gjnene, at Nimrod-jagernes tid definitivt var forbi. Biplanets tid var
ovre, og nu var monoplan jageren fremtiden, men tiden var ved at vere forpasset.

Der blev derfor indledt forhandlinger om indkeb af nye jagerfly til 2. Luftflotille, og valget faldt pa
den italienske Macchi MC-200, selvom Flyvevasenet gerne havde set at man havde anskaffet
Fokker D. XXI, der nu var standard i Heerens Flyvetropper.

Ehes b b o
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Macchi MC-200, her i italiensk bemaling, blev valgt som afloser for Nimrod-jageren. (Foto fra USAF Museum)

19



Men tiden var blevet forpasset, og det var nu begranset hvilke nationer, der kunne handles med,
hvis man samtidigt ville sikre sig leverancen.

Kontrakten pé levering af de 12 nye Macchi MC-200 jagerfly til erstatning for flidens aldrende
Nimrod (L.B. V) lé klar 9. april 1940, men den blev aldrig underskrevet.

I Danmark blev tilvejebringelsen af et troveerdigt luftforsvar tilsyneladende betragtet som et
uoverkommeligt mal.

Pa togt med Niels Juel til Sydamerika

Efter krigens afslutning var regeringen ikke indstillet pd at bruge midler til et nyt panserskib. Man
onskede afrustning, og undersogte seriost mulighederne for at ombygge Niels Juel til feerge eller
fragtskib, eller bare at selge det som skrot.

Der var imidlertid allerede indbetalt en rate til Krupp for kanonerne, og efter 1.verdenskrig spurgte
firmaet, om leverancen skulle opfyldes. Den radikale regering ville absolut ikke have nogen 30 cm
kanoner, det var "angrebsvaben".

Der var trods alt puttet mange penge i byggeprojektet, sd enden pa historien blev, at der blev
udarbejdet et helt nyt design med 10 styk 15 cm kanoner, lagt et ekstra deek pa skibet, og sa havde
man et sggdende skoleskib, en slags langsom krydser, der ogsé var glimrende til reprasentations
formal.

Sa Niels Juel hejste kommando 1 maj 1923 og blev siden flittigt benyttet, blandt andet

som kongeskib pa rejser til Finland, Faereerne og Island

Allerede den 23 oktober 1923 steevnede Niels Juel under chef kommander A. Bojesen ud pa sit
forste leengere togt som gik til Sydamerika

Artilleriskibet Niels Juel afsejler fra Kebenhavn den med kurs mod Sydamerika. (Marinens bibliotek)
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Formalet med togtet var at vise flaget 1 fremmede lande, reprasentation af Danmark og derigennem
propagandere for dansk handel og industri ved at fremvise Danmarks-filmen, Grenlands-filmen og
nogle af vore bedste industrifilm og sidst men ikke mindst at bringe hilsen fra Danmark ud til alle
danske, vi kunne komme 1 berering med i det fremmede.

Afsejlingen var berammet til sondag den 21. oktober men forst skulle skibet udrustes til turen.
Ladningen af provianten og granaterne foregik i lobet af ca. 1 uge og mens Niels Juel 14 i tordok.

Der blev lastet ca. 1000 granater, mange hundrede sakke mel og ca. 10.000 kasser Tuborg og
Carlsberg. Fryserummet blev fyldt med fersk ked og ligeledes blev kelerummet fyldt mede
margarine og smer og konserves i tonsvis samt flere lastbiler fulde af vin, osv.

Niels Juels besatning fotograferet i de hvide uniformer, som de bar pa togtet til Sydamerika 1923-1924. (marinens bibliotek)

Inden afsejlingen aflagde kongen besgg ombord ledsaget af hele sin officersstab under
kongesalutten, de 27 skud, fra Niels Juels kanoner og batteriet Sixtus.

Mens kongen gik op ad falderebstrappen blev Kong Kristian spillet og kongeflaget gled til tops pa
Niels Juel under en fornyet salut, der rungede ind over havnen og indhyllede skibet 1 bld krudtreg.
Efter at have talt en del med officererne holdt kongen en ganske kort men fyndig tale og sagde
omtrent sddan:

Ndr Niels Juel nu bliver sendt ud pd dette togt, er det Danmark det repreesenterer
og mange danske derude i de fjerne lande vil med leengsel imadese den dag, da et danske
orlogsskib steevner ind mod deres havn.

Jeg onsker Dem alle et godt og forngjeligt togt. Lykkelig rejse og pd godt og gleedeligt gensyn.

Lev vel.

Kongen tog sé afsked med alle ved at ga langs raekkerne og hilse farvel 1 fleng. Han gik sa fra
borde igen og atter smaeldede de 27 kanonskud med skarpe glimt og en folgende tage ud i den
sagtmodige efterarsdag.
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Togtet

Efter at have lettet anker stod Niels Juel Sundet ud, rundede Helsingor og Gilbjergbrinken og videre
ud 1 Kattegat med kurs mod Skagen som blev rundet efter moarkets frembrud. Efter dette gik rejsen
over Nordsgen, som just ikke viste sig fra den behagelige side.

_ Efter nogle dages hardt vejr ndede skibet ind i den

. engelske Kanal og ved ca. kl. 11-tiden den 26. oktober
anlgb Niels Juel byen Dartmouth, en lille by pa
starrelse med Svendborg, der ligger terrasseformet op
ad et bjerg.

Efter 2-3 dages besigtigelse afsejlede Niels Juel den
o 29.oktober med Cadiz som mél, en rejse pa 1025
~ spmil og ca. 5 degn i seen.

_. Fra Cadiz gik turen videre til Madeira og efter et par
"~ dages besag pa @en videre til St. Vincent. Og den 28.
november krydsede Niels Juel akvator

' Og som traditionen er skal alle debes nér de passerer
a&kvator sa Niels Juels besgg af kong Neptun, der
ifolge gammel tradition naegter at lade skibet passere
linjen, for alle udebte er debt

G

Kong Neptun og Dronning Amfitrite med folge pd deekket af Niels Juel. (Forsvarets Bibliotek)
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Liniedabsbevis fra daben om bord i Niels Juel den 27. november 1923. (Forsvarets Bibliotek)

Rio de Janeiro

Den 5. december kl. 2 ndede Niels Juel togtets mél, Rio de Janeiro, hovedstaden i Brasilien.

Der blev ankret pa Reden ved siden af en stor brasiliansk dreadnought ved navn Sao Paulo pa ca.
18-20.000 tons med 1000 mands bes&tning.

Niels Juel blev medt med salut og svarede hofligt igen, og fra et af forterne hertes de svage toner af
den danske nationalsang ud mod skibet som velkomsthilsen en gestus som besatningen pé Niels
Juel gengeldte med den brasilianske nationalmelodi mens de paraderede langs siden.

Efter 9 dages besog i Rio de Janeiro gik turen den 15 december gik rejsen videre mod Argentina og
Efter nogle friske dage pa
Atlanterhavet gled Niels Juel
den 21. december ind pa La
Plata flodens gule dybe vande
mod Argentinas hovedstad
Buenos Aires, hvor Jul og
Nytér blev tilbragt.Den 2.
januar afsejledes

fra Buenos Aires om
eftermiddagen og turen gik
atter mod nord med
Montevideo hovedstaden 1
Uruguay som mal.

Niels Juel ved kaj i Montevideo den 4. januar 1924. I havnen 1a ud over Niels Juel
de tre danske skibe, M/S Lousiana og S/S Christiansborg og S/S Senderborg.
(Forsvarets Bibliotek)
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Nordpa men ikke hjemover - endnu

Den 9. januar om formiddagen afgik Niels Juel fra Montevideo og hjemrejsen til Danmark
begyndte.

Den 25. januar middag havde Niels Juel det meget sorgelige tilfeelde, at hoved nr. 984,

T. Serensen fra Arhus, afgik ved deden.

Da temperaturen endnu var 28 gr. C var det umuligt at tage ham med til land, s& man maétte straks
naste dag senke ham 1 havet pa ca. 6 gr. nordlig bredde og 32 vestlig lengde.

Blomster til krans havde man jo ikke, men kisten blev pant indsvebt 1 et stort orlogsflag med hvide
kors pa langs af laget.

Mens begravelsen fandt sted, 14 Niels Juel stille og duvede i sgen med det store orlogsflag senket
pa halv stang, og efter chefens tale og pifelgende jordpdkastelse saenkedes kisten 1 havet efterfulgt
af et drenende kanonskud fra broen som en sidste @rbedighed for den dede.

Den 17. februar anleb Niels Juel sa Plymouth med 2 dages forsinkelse. Der var kun planlagt et kort
2 dages ophold her for at indtage kul til sidste del af turen over Nordsgen hjem til Kebenhavn i
Danmark

5 dage senere den 22. februar kl. 12 nat kastede Niels Juel anker pé reden af Frederikshavn og naste
dags formiddag ved 10-tiden blev admiral Konow og Prins Knud sat ombord af inspektionsskibet
Diana, hvorefter kursen blev sat mod Kebenhavn, som blev anlgbet ved ca. 10-tiden.

Kredslobet var da endt og tilbage var da hjemkomstglaeden og de talrige velkomsthilsner, der
stremmede besatningen i mede.

Orlogsvearftet bliver civilt

Som naevnt tidligere var den gkonomiske og materielmassige baggrund for fladens virksomhed i
denne periode meget vanskelig.

Pa den organisationsmassige side gennemfortes i 1924 den meget vasentlige forandring at det
tidligere militeere orlogsverft omdannedes til et civilt statsverft Under marineministeriet.

Denne omlegning fik dog ingen indflydelse pa omfanget af fldden idet de med omlagningen
forbundne omkostninger, blev dekket ved hjelp af seerbevillinger, men de fik dybtgaende
virkninger 1 sgvaernets fremtidige daglige liv og virksomhed og har veret medvirkende til at skabe
en del problemer i samarbejdet mellem flddens militere og orlogsvarftets civile teknikere

Med orlogsvearftets overgang til et civilt statsvaerft omdannedes resten af Holmen ifelge lov den

29 marts 1924 til en militeer kommando og ben@vnes nu flddestation. Ferste chef blev
Kontreadmiral Axel V. Scheel.
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Dannebrog Seszttes (marinens bibliotek)

Forste Nybygning pa Dokeen

Den 4 november 1927 lob sgvearnets forste storre nybygning, siden Artilleriskibet Niels Juel 1918,
af stablen pa orlogsverftet det nu civile statsverft.

Henrik Gerner (Marinens Bibliotek)

Det var verkstedsskibet Henrik Gerner som var bygget som Varksteds- og depotskib for ubadene.
Henrik Gerner var bygget 1 stal med is-forsterkning forude, sa det kunne fungere ogsa under
isfyldte forhold. Pa begge sider af skroget var der anbragt en slingrekel for at mindske skibets
rulninger. Skibet var indrettet som kombineret vaerkstedskib, opladestation og magasin med
torpedoer og reservedele for undervandsbadene.
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Henrik Gerner var bevaebnet med 2 stk. 75 mm kanoner placeret henholdsvis for og agter pa skibet,
derud over var skibet udstyret med mineskinner agter og en beholdning pé 80 seminer, sé det ogsa
kunne fungere som minelagger.

Henrik Gerner med ubdde pd siden (Marinens Bibliotek)

Henrik Gerner blev bygget som moderskib for vore undervandsbéde og afleste det tidligere
vaerkstedsskib Grensund som var en kanonbad som var ombygget til depotskib.

Henrik Gerner var udstyret med to dieselmotorer af samme type som D-klassens og var indrettet s&
at man kunne oplade batterierne pd 2 ubade samtidigt, blot de 14 langs siden af skibet. Derudover
medferte Henrik Gerner bade reservetorpedoer og et vaerksted med reservedele af naesten enhver
art, og det lettede derfor arbejdet 1 tilfzelde af havarier langt fra Holmen. S& i tilfelde af krig ville
Henrik Gerne kunne gge ubddenes aktionsradius betragteligt.

Det var dog ikke planen, at Henrik Gerner skulle forsyne ubadene i rum s, da det ville vere for
sérbart der. Sa ideen var derfor at skibet skulle ligge skjult i en af de mange danske fjorde eller vige,
hvor ubddene sa kunne komme hen og fa fyldt olie, ammunition og proviant ombord samt fa
udbedre eventuelle skader.

Samtidig var der plads til, at ubadenes besatninger kunne bo og spise ombord pa Henrik Gerner og
det athjalp derfor de spartanske indkvarteringsforhold ombord pa ubadene.

Henrik Gerner fulgte ubadene pa deres togter 1 de hjemlige farvande og ved et par lejligheder pa
udenlandstogt.
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Verdensudstillingen 1929 i Barcelona

Den 11. maj 1929 lettede Marinens Flyvevasens 1. Luftgruppe med tre fly af typen Heinkel H.M.II
fra Danmark for via Cherbourg og Hourtin i Frankrig at né til Barcelona i Spanien, hvor de deltog 1
Verdensudstillingen. Danmark var det eneste land, der deltog med fly ved denne internationale
begivenhed. Flyene var tilbage i Danmark igen den 25. maj.

Her ses Heinkel H.E.8 H.M.II nr. 97, 98 og 99 i havnen ved Barcelona i maj 1929. Ud over de tre danske fly deltog fra dansk side
ogsa artilleriskibet Niels Iuel. (Flyvevébnets Historiske Samling)

Forste fiskeriinspektion med fly

Den 16 juli 1929 gennemforte chefen for marinens flyvevasen Orlogskaptajn A.E.V Grandjean
med solejtnant A.G Topsee-Jensen som forer for forste gang 1 historien fiskeriinspektion fra luften.

Ruten gik fra Kebenhavn over Anholt og Lese videre over Hirtshals, Skagen og videre ned langs
vestkysten af Jylland til Esbjerg og tilbage til luftmarinestationen i Kebenhavn
P& turen noteredes 14 svenske og norske fiskekuttere som fiskede ulovligt pa dansk territorium,
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Heinkel H..E.8 H.M.II nr. 84-glider pé grenlandsk fjord med slukket n-qotor. 193. (Marinen§ Bibliotek)
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11. juli 1932. Luftopmalingen af Grenland begynder

Selgjtnant Erik Rasmussen startede 1 et af marinens fly af typen H.M.II fra Arsukfjorden pa
Grenlands sydvestkyst. Dette var den forste danske militerflyvning i Grenland.

Frem til 1938 foretog marinens flyvevasen i samarbejde med geodatisk institut en systematisk
luftfotografering og opméling af store dele af Grenland

Luftopmaling Grenland 1936. Gustav Holm og Heinkel H 8 (H.M.II) nr. 87.
Vestgrenland (sandsynligvis Arsukfjorden). (Forsvarets Bibliotek)

Nyt Kongeskib

Begrebet kongeskib dekker i moderne tid over et reprasentationsskib bygget specielt til
kongehusets brug. Af skibe 1 denne kategori har der kun veret to, nemlig hjuldampskibet
Dannebrog bygget 1879 og det nuveerende kongeskib som ligeledes barer navnet Dannebrog

Hjuldampskibet Dannebrog bygget 1879 (Marinens Bibliotek)

Men gennem tiderne har kongehuset disponeret over et stort antal meget forskellige fartejer. Nogle
har veret kongens personlige ejendom andre har varet egentlige orlogsskibe tilherende fladen, og
andre har kongen disponeret over mens fladen har betalt for driften af dem.
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En rekke af skibene er overgéet til fliden som orlogsskibe nar kongen ikke lengere havde brug for
dem - eller nér skibet ikke mere var passende for en konge.

Kongehuset har ogsé disponeret over en rekke sma fartgjer - de sakaldte kongejagter og
svanejagter. Disse jagter har varet anvendt til jagtudflugter og selv om de oftest var sma og
uanvendelige som egentlige orlogsskibe blev de alligevel opfert i kongens hdndbegger som
orlogsfartejer.

Mange af fladens skibe og fartgjer har ligeledes veret anvendt af skiftende konger som rejsefartejer
mellem de forskellige landsdele. Kun f4 har veret egentlig apteret som kongeskibe, men nogle har
veret specielt udrustet til kongen under bestemte rejser.

Hjuldampskibet Dannebrog blev fra sin sgsatning 1879 og frem til 1906 stort set udrustet hvert ar. |
arene 1906-1908 blev det hovedrepareret og herunder forleenget fra 60 m til 72 m. Herefter blev det
atter udrustet og pé toget og 1 1912 forte det den 17 maj kong Frederik VIII’s bare fra Travemiinde
til Kebenhavn.

Under 1. verdenskrig var skibet oplagt, men fra 1919 var det atter udrustet hver sommer, men efter
kommandohejsningen pa artilleriskibet Niels Juel i 1923 blev dette skib undertiden udrustet som
kongeskib pé lengere togter.

De teknologiske fremskridt inden for skibsbygning gjorde at tiden efterhdnden var lobet fra
kongeskibet og der blev lagt planer om et nyt kongeskib som skulle kunne bruges under

kongefamiliens sejladser savel i hjemlige farvande som i1 Nordatlanten.

Efter en del overvejelser blev det besluttet at bygge et motorskib pa orlogsvarftet forsynet med
dieselmotorer fra B&W
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Den 10 oktober 1931 lgb nybygning A.540 af stablen ved Orlogsverftet (Marinens Bibliotek)
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Efter 267 dage pa bedding sesattes et nyt kongeskib, som ogsé fik navnet Dannebrog.

Efter sos@tningen fulgte syv maneders udrustning ved orlogsverftet for skibet 26. maj 1932 kunne
hejse kommando for forste gang og det viste sig at vaere godt til formalet. Det blev et serdeles
smukt og repraesentativt skib som eksisterer 1 bedste velgaende, takket vaere omhyggelig
vedligeholdelse og lebende udskiftninger

Kongeskibet Dannebrog (Marinens Bibliotek)

Yderligere nedskaeringer - Ministeriet Stauning-Munch

Regeringen Madsen-Mygdals fald 1929 medforte at der skete et skifte i magten og den nye regering
blev dannet som en koalition mellem Socialdemokratiet og Det radikale Venstre bedre kendt under
navnet Ministeriet Stauning-Munch

Under denne regering gennemfortes i 1932 den “’sanering” af forsvaret, der rensede sd meget ud at
der ndedes det absolutte minimum 1 dansk forsvars og dansk severns historie, samtidig med at man
strog formélsparagraffen og dermed fjernede grundlaget for severnets virksomhed.

Hensigten var for sa vidt god nok, som man ville forsage at skabe bedre overensstemmelse mellem
penge, materiel og personel end 1922-ordningen og den siden dens vedtagelse skete skonomiske
udvikling tillod.

Men resultatet blev, at fladen blev formindsket s meget 1 omfang, at den
nyudnavnte fladeinspekter (chef for fldden), viceadmiral H. L. E. Wenck, valgte
derfor at efter blot fire maneder pa posten treede tilbage som fladdeinspekter i
protest mod de kraftige nedskaringer som med vedtagelsen af forsvarsloven af
23. marts 1932 ramte sgvaernet, da han ikke mente, at der var noget rimeligt

forhold mellem mal og midler.
Viceadmiral H.L.E Wenck
(Marinen bibliotek)

Loven indeholdt bl.a. en reduktion af severnets andel af forsvarsbudgettet pa hele 34 % 1 forhold
til forsvarsbudgettet for 1930-31 - nedskaringen betod at antallet af ansatte blev nasten halveret fra
1135 til 669 mand og med lovens vedtagelse mistede sovarnet reelt evnen til at hdndheve
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Danmarks neutralitet. Samtidig medferte loven af 1932 en gennemgribende @ndring af sgvarnets
hejeste administrative og kommandomessige organer, idet det bestemtes, at viceadmiralen som
chef for sovaernskommandoen samtidig skulle varetage stillingen som direkter 1 Marineministeriet.
En ordning som i hej grad mindede om det engelske Admiralty’s organisation.

Det var specielt interessant, for Wenck aflestes af den davaerende direkter i
marineministeriet Hjalmar Rechnitzer og det var ham, der havde udformet
lovforslaget i samarbejde med politikerne!

Han var i 1913 tradt uden form nummer i severnet og kunne derfor ikke
umiddelbart komme 1 betragtning til posten som flddeinspektor, men loven af
1932 indeholdt en paragraf, der @ndrede dette (den sékaldte Lex Rechnitzer)
og Rechnitzer kunne derfor 1. april 1932 udnavnes til viceadmiral og ny flade-

1nspektgr Viceadmiral H. Rechnitzer
(Marinens bibliotek)

Efter vedtagelsen af 1932-ordningen bestod sevarnets overledelse af sgvaernskommandoen og
Marineministeriet. Sevarnskommandoen, der personelt var sammenfojet med marineministeriet,
men som optradte som en selvstendig institution, bestod foruden Chefen for sevarnskommandoen
af dennes stab.

Marinestaben bestod i 1932 af en kommandosektion og en stabssektion og havde som ledelse
Kontreadmiral A.G. Topsee-Jensen samt dennes souschef Kommanderkaptajn C. Hammerich.

Kontreadmiral A.G. Topsge-Jensen Kommandgrkaptajn C. Hammerich
(Marinens bibliotek) (Marinens bibliotek)

Men allerede aret efter blev marinestaben opdelt i en kommando-, en operations- og en
efterretningssektion.

Marineministeriets administrative del udgjordes af sekretariatet, admiralitetskontoret,

kommissariats- og bogholderkontor samt lennings- og revisionskontor allesammen ledet af en civil
kontorchef
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[EARINEMINISTERIET
SOVERNSKOMMANDOEN
Direkter i Marine- Chef for Sevarnskommandoen
ministeriet I
MARINESTABEN
Afdelingschef i Marine— - ~— -} -——_ | -Chef for Marinestaben

ministeriet

Souchef 1 Marinestaben
Kontorchefer i Marine- i
ministeriet
- Sekretariat Operationssektionen
—~ Admiralitetskontor

. : Kommandosektionen
— Kommissariats—- og

Bogholderkontor Efterretningssektionen
- Lennings— og Revisions-
kontor

Den nye ordning fik ogsa dybtgdende indvirkning pa personellet. Daksofficerordningen afskaffedes
og der oprettedes et kvartermesterkorps, fra hvilket der var mulighed for at avancere til
materielmesterstillinger, idet materielmestre pé lige fod med maskinmestre, intendanter og leeger
kom til at here til officersgruppen.

I kvartermestergruppen ansattes dels de yngre deksofficerer, der ville blive i sevarnet, dels de
eldste tidligere midlertidige befalingsmand hvorved gruppen fik en alders- og uddannelsesmeessig
uhomogen sammensetning, der forst udjevnedes efterhdnden som ny tilgang skete gennem den
nyoprettede kvartermesterskole.

Efter loven var det meningen at sgvarnet skulle have et betydeligt antal fast ansat menigt personel
(mather), men det gik kun smét med opbygningen af dette, ikke mindst fordi de blev lavere lonnet
end det hidtidige faste personel (konstabler).

Desverre valgte et stort antal dygtige befalingsmaend at tage deres afsked med ventepenge og
derefter pension fremfor ansattelse i det reducerede severn, hvorved dette ogsd personelmaessigt
bragtes 1 en vanskelig situation

Fladens struktur 1930

Ved indferslen forsvarsloven af 1932 var sgvernets kapaciteter allerede blevet staerkt reduceret ved
at flere ®ldre skibe var blevet udfaset fordi der ikke midler til dette materiels opretholdelse og i
1932 var Linien da ogsé reduceret til;

Linien, omfattende:

e 3 orlogsskibe tonnage ca. 10.800 t, hvoraf det &ldste (Olfert Fischer) var 27 ar
gammelt

3 torpedo- og 8 undervandsbade pa tilsammen ca. 2.500t

1 mineskib

6 minestrygningsfartejer

4 bevogtningsfartejer.
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Reserven var reduceret til:

e 1 orlogsskib

e | krydser
e 6 torpedobade

e 4 undervandsbade

Et Inspektionsskib Hvidbjernen, 2 ubdde og ubadsdepotskibet Henrik Gerner var som eneste
nybygninger tilgiet fldden 1 denne periode, men 3 nye torpedobade (dragen-klassen) var dog under

bygning.
Det kunne derfor ikke virke overraskende, men nok nedslaende, at forsvarsordningen af 1932 havde
valgt at fastsla uden at nevne tal, at fladen skulle besta af:

1) De endnu eksisterende artilleriskibe (de tidligere orlogsskibe)

2) Torpedo- og undervandsbide

3) Vearkstedsskib for undervandsbade

4) Skibs- og fartgjsmateriel til minespaerringer m.m..

5) Skibe til serlige formél sasom kaserne- og depotskibe samt inspektionsskibe,

opmalingsskibe, avelseskuttere og skib til Kongens Brug (Dannebrog)

Man forudsa artilleriskibenes afgang uden erstatning

Ligeledes var man helt gaet bort fra den tonnagemassige fastansattelse af flidens rammer og
tilfojede for yderligere at gare ordningen “smidig” som en ny paragraf, at "forandringer i
udviklingen af skibstyperne kan medfore cendringer i fladens skibsmateriel”, hvormed man
formentlig ville udtrykke, at den tekniske udvikling kunne medfere en @ndring af skibstyperne.

“Flyvevasenets luftmateriel” blev ved denne lov udskilt fra flidens materiel og for luftmateriellets
vedkommende blev det angivet bade hvilke arter materiel, der skulle forefindes og dettes antal.

Det er endvidere bemarkelsesvardigt, at begrebet “Reserven” helt afskaffedes for alt materiellets
vedkommende.

I de folgende 5 ar byggedes yderligere 3 torpedobade (Glenten-klassen), 1 inspektionsskib (Ingolf)
og 2 opmalingsskibe (Hejmdal og Freja), men fornyelserne kunne stadig ikke holde trit med
afgangen og det egentlige krigsmateriel fornyedes kun langsomt sammenlignet med skibene til
serlige formal. Dog fik artilleriskibet Niels Juel 1 1936 fornyet sit ildlederanlaeg séledes at skibets
15 cm kanoner kunne dirigeres med stor sikkerhed.
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Presset pa flaiden oges

Fladens situation forvaerredes yderligere af, at den betydeligt reducerede kystbefastning under
betegnelsen Kystdefensionen nu overgik fra heren til severnet, men heller ikke her var der
sammenhang mellem personel og penge eller mél og midler. Personelordningerne blev @ndret, og
en del af neglepersonellet valgte at forlade tjenesten.

Som chef for Kystdefensionen udnevnedes Kommander Emmanuel
Briand de Crevecoeur.

Valget af netop Crévecoeur som chef var et ganske fornuftigt valg for
han var tidligere naestkommanderende ved artillerikorpset (1918-22),
Larer ved Officersskolen i anvendt artilleri (1920-23), chef for
soartilleriets skydeafdeling (1922-26), og havde tillige vare
skoleforstander for atilleriskolen pa henholdsvis Krydseren Gejser og
Orlogsskibet Niels Juel samt deltager ved artilleriskoler 1 Sverige og
Frankrig, s& det var en ganske erfaren herre inden for artilleri som tog
kommandoen over kystdefensionen

Kommandgr Emmanuel Briand de
Crévecoeur.( Marinens Bibliotek)

Trods Kystdefensionens naturlige tilknytning til seen var uddannelsesforhold og opgaver noget
landbetonet sd Kystdefensionen fik sit eget budget og forblev derfor fortsat en stat i staten.

En stilling der yderligere befaestedes ved at der rekrutteredes og uddannedes et sarligt
reserveofficerskorps benavnt kystofficerer til deekning af det betydelige mobiliserings- og
uddannelsesbehov der stort set var udaekket ved overtagelsen.

Skzebnefuld @ndring i Europa

Meget kort efter, at dansk seforsvar sdledes var reduceret til et minimum indtraf i Tyskland den
begivenhed der varslede om, at den evige fred langt fra var kommet endnu.

Hitler overtog i 1933 magten og pabegyndte Tysklands oprustning uden at mede vasentlig
modstand fra de magter der matte forventes at skulle overvage Versaillestraktatens overholdelse.
Tvartimod indgik England 4 ar efter en flddetraktat med Tyskland der fuldstendig bred med de
begransninger af fldderustninger der hidtil havde bundet Tyskland.

Blandt seofficererne skete der i perioden 1932-1940 en @ndring i hvorledes man betragtede
Danmarks strategiske situation. I det store og hele skete der en omvurdering af Danmarks
strategiske situation med baggrund i den tysk-engelske fladetraktat fra juni 1935. Op til 1935
vurderedes en engelsk ekspedition ind i Osterseen generelt som en mulighed, efter 1935 omtalte
kun enkelte sddant overhovedet, og kun som en eventualitet. Omvendt forholdt det sig med
seofficerernes vurdering af Tysklands militere styrke. I slutningen af 1920erne var Tyskland stadig
afrustet, men fra Hitlers magtovertagelse begyndte man i hgjere grad blandt danske seofficerer at
betragte Danmark som liggende under tysk magtsfaere og fra 1935 var kun enkelte af en anden
mening. | sammenhang hermed vurderede man for 1935, at Tyskland i tilfeelde af krig ville spaerre
eller ville kreeve Storebaelt spaerret, mens man efter 1935 stort set mente det modsatte ville blive
tilfeeldet - hvis man vurderede tysk sostrategi som defensivt indstillet, medferte det, at man troede at
Tyskland ville kraeve lukkede straeder, mens omvendt en vurdering af tysk sestrategi som offensivt
indstillet medferte at man troede pa Tyskland ville kraeve dbne gennemsejlingsfarvande.
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Der var ligeledes 1 sgofficerskorpset stor enighed i vurderingen af Danmarks mulighed for at klare
sig 1 en krigssituation. Op til 1935 ansa seofficererne det generelt for muligt at fore en henholdende
kamp indtil der kom hjelp udefra, men de fleste mistede denne tro pa grund af indgaelsen af den
tysk-engelskeflddetraktat, og man betragtede derefter Danmark som varende isoleret uden
mulighed for hjelp udefra i tilfeelde af et tysk angreb, ligesom man heller ikke troede pad Danmarks
mulighed for med held at kunne forsvare sig over for et isoleret stormagtsangreb; men sgofficererne
anforte alligevel, at et storre severn ville virke praeventivt overfor sddant et angreb, og pa denne
made anvendte sgofficererne sdledes Danmarks strategiske situation til at begrunde deres krav om
en genopbygning af sgvernet.

DSOK og SLS

Sevarnets kamp for severnets genopbygning - hermed menes 1 denne forbindelse sgofficerernes
kamp for genopbygning af sevarnets militere del - foregik pé 3 planer:

- Internt:  over for seofficererne selv
- Eksternt: over for offentligheden i bredeste forstand
- Og: over for Rigsdagen og ministeriet

Der var isar 3 steder, hvorfra seofficererne kapede for sevarnets genopbygning:
I Den Se-militere Oplysings Kreds (DSOK) og i Seelieutenant- Selskabet (SLS)
og 1 Marinestaben/Segvarnskommandoen. Derudover var der ogsa enkelte
soofficerer, der desuden provede pa egen hand , sdésom kommander H. Barfod og
kommanderkaptajn C.A.S Westermann

DSOK dannedes 1 oktober 1932 som en reaktion hos sgofficererne mod 1932-
ordningen, og i det folgende 1'% ar arbejdede man med foredrag, kontakter til Kommandgrkaptajn
pressen, mader med udvalgete personer, atholdelse af studiekredse, optagelse og ~ C-A-5- Westermann
fremvisning af film om severnet samt udarbejdelse af et flideprogram. (Marinens bibliotel)

Programmet diskuteredes 1 februar 1934 1 Seelieutnant-selskabet, men uden at der opnaedes en
enighed om det, og efter et par forgaeves forsag pa at etablere en bredere kontakt til offentligheden -
forsegene fejlede af forskellige &rsager, blandt andet pa grund af minsterielt forbud - visnede DSOK
ind 1 1935/36.

Seelieutnant-selskabet atholdt gennem hele perioden diskussioner vedr. sgvarnets storrelse og
sammensetning, diskussioner, der blandt andet havde til formél at fremme enighed herom indadtil
blandt seofficererne.

Marinestaben/sgvaernskommandoen udarbejdede gennem hele perioden redegerelser til
forsvarsministeren og til forsvarsudvalg vedr. flidens mangler, ligesom man efter DSOKs opher
etablerede en egentlig pressetjeneste i 1937
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En forsvarsminister ude af trit med realiteterne

Det danske socialdemokrati, der pa dette tidspunkt havde regeringsmagten,
begyndte s& smét at revidere sin stilling til forsvarsspergsmaélet og allerede i
februar 1936 fornyedes viceadmiral Rechnitzers forhabninger for severnets
fremtid i anledning af et af det konservative folkeparti fremlagt forslag om
anskaffelse af luftforsvarsmateriel, og i de efter folgende maneder sogte
marinestaben gennem forskellige forslag til forsvarsminister Alsing Andersen
at vinde genklang for en afhjelpning af skibsmateriellets mangler, men uden
umiddelbare resultater.

Forsvarsminister
Alsing Andersen
(Nationalbiblioteket)

Regeringens udspil 1 forsvarsdebatten var augustdirektiverne (1936) , der
fastlagde efter hvilke rammer de militeere ministerier skulle udarbejde deres
udkast til ordninger for de enkelte varn. Direktiverne fastslog, at sgvarnet inden for den
foreliggende skonomiske ramme skulle lase opgaverne afvisning og inspektion - afvisning forstaet
som afvisning af benyttelse af dansk territorium. Flyvemateriellet skulle ikke inkludere
bombemaskiner, artilleriskibene skulle afskaffes i takt med deres foraeldelse, motortorpedobade
skulle delvis erstatte de eksisterende torpedobade mens kystforterne derimod stort set skulle
opretholdes.

Sevarnet gik i en redegorelse fra medio september 1936 voldsomt imod regeringens direktiver:
Sevarnet skulle foruden torpedobide og ubade ogsd omfatte fly og beskyttede artilleriskibe, da
sével bombefly som artileriskibe betragtedes som absolut nedvendige. Motortopedobdde derimod
var man forbeholden over for, og kystdefensionen prioriteredes sidst.

Forsvarsministeren bad i oktober optimistisk om et udkast til en sevarnsordning bestdende af 1
artilleriskib, 10 torpedobade, 6 ubdde, 6 minestrygere samt skibe med civile opgaver, men trods
sevaernskommandoens kamp for denne skitse, med hvilken man inderst inde var godt tilfreds,
reducerede forsvarsministeren efterhanden under forhandlingerne skitsen til den 1 lovforslaget
tilstraebte status 1942: Artilleriskibet Niels Juel og 13 bevogtningsfartejer af linien ( torpedobéde,
ubdde og minestrygere.

Sevaernskommandoens principielle stilling til resultatet var klar. Man gjorde utvetydigt opmaerksom
pa, "at det sgvaern, som saledes ifolge lovforslaget paregnes tilvejebragt, er ganske utilstrekkeligt
og ifelge sin sammensatning uegnet til at lose de opgaver, som vil pdhvile det som led i et asmlet
dansk forsvar”. Men samtidigt var man 1 severnskommandoen godt klar over, at
forhandlingsresultatet - lovforslaget - var det hgjest opnaelige.

1937 vedtoges, som en forste folge heraf, den socialdemokratiske Forsvarsminister Alsing
Andersen forelagte reviderede forsvarsordning, der dog kun bad pa sma og ubetydelige
forbedringer i forhold til 1932-ordningen.

Men pengene flod lidt rigeligere, personelrammerne blev udvidet, den geldende personelordning
stabiliseret og materielanskaffelser pabegyndt.

Bygningen af nye skibe blev omgaende ivaerksat, herunder 4 ubade (H-klassen) 6 minestrygere
(Selaven-klassen). Den sidste ubad og 3 af minestrygerne var dog ikke feerdigbygget ved
krigsudbruddet 1939.

Der blev desuden ivarksat projektering af et mineskib (Lindormen) og 2 minelaggere (Lougen og
Lolland) samt 2 store torpedobade (Najaden og Nymfen), som dog ferst blev feerdigbygget efter 2.
verdenskrig og fik navnene (Willemoes og Huitfeldt)
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Endvidere stilledes der ogsd midler til radighed for en ret betydelig bygning af landetablissementer,
heriblandt en seofficersskole, en kasernebygning til Luftmarinestation Kebenhavn (den senere
sergent- og koporalskole pd Margretheholm) og et nyt torpedovarksted.

11937-loven genopstod reserven, bl.a. for at kunne bevare artilleriskibet Peder Skram, der var 29 ar
gammelt, men som under udrustningen i 1929 prasterede samme fart som under proveturen. (Det
fremgik ogsa af forhandlingerne 1 Folketinget, at det var hensigten at bevare Peder Skram)
Derudover anferes flyvevasenets materiel i samme paragraf som fladens evrige materiel og
artilleriskibet Niels Juel n@vnes serskilt.

Kystforsvarsskibet Peder Skram (Marinens bibliotek)

Men nogen formalsparagraf fandtes ikke i loven, og noget mindstemal for de enkelte typers
reprasentation var heller ikke angivet, men som navnt blev der stillet flere penge til rddighed for
materielanskaffelser og den allerede pabegyndte nybygning af ubdde fortsattes.

Derefter var der 1 et drs tid ro omkring sevarnsordningen, men pd grund af den mere og mere
spaendte udenrigspolitiske situation fremkom segvaernskommandoen og generalkommandoen i
perioden februar-august 1928 med flere redegorelser som optakt til forhandlinger med regeringen
vedrerende eventuelle yderligere forsvarsforbedringer

1 august medtes statsminister Stauning, udenrigsminister P, Munch og forsvarsminister Alsing
Andersen

Statsminister T. Stauning Udenrigsminister P. Munch ~ Forsvarsminister A. Andersen
(Nationalbiblioteket) (Nationalbiblioteket) (Nationalbiblioteket)

37



med vernenes ledelser, fra severnet viceadmiral Rechnitzer, kommander Hammerich og
kommanderkaptajn Nergaard,

Viceadmiral H Rechnitzer Kommander C. Hammerich
(Marinens Bibliotek) (Marinens Bibliotek)

fra haren general With, dennes stabschef, Oberst E. Gortz og oberst D. V. Stemann som var
direktor for krigsministeriet.

General E. With Oberst E. Gortz Oberst J.D. v Stemann
(Forsvarets bibliotek) (Forsvarets bibliotek) (Forsvarets bibliotek)

i 2

Men medet fik nermest karakter af et hundeslagsmal mellem Rechnitzer og With, der abenbart stod
hinanden lige sa fjern som ved de interne forhandlinger 1 1934, og intet af vaernene opnaede nogle
af de eftertragtede forsvarsforbedringer.

Vernene havde dog allerede i april 1938, gennem vedtagelse af en bemyndigelseslov til optagelse
af statsldn, faet 20 mill. kr. til styrkelse og fremskyndelse af de planlagte nyanskaffelser, hvilket for
sovaernets vedkommende, foruden fremskyndelse af det allerede planlagte nybygningsprogram,
betod tilladelse til bygning af yderligere 1 ubad og 12 fly. Desuden havde man foruden
pristalsregulering af de ekstraordinare nybygningsbevillinger fiet tilladelse til at overfore sparede
lonudgifter til nybygningskontoen

Efter krigsudbruddet i september 1939, hvor der indkaldtes en sikringseskadre, fandt Rechnitzer og
marinestaben det opportunt at forsgge at fremlaegge en nybygningsplan over for forsvarsministeren 1
oktober samme ar, og efter at have veret negligeret af forsvarsministeren et par maneder
forhandledes forslaget hurtigt faerdigt og resulterede i januar 1940 i godkendelse af bygningen af 1
ovelsesskib, 2 store torpedobade, 1 ubdd, 2 minekraner, 10 minestrygere og 16 fly til et samlet
beleb af 32 mill. Kr. over 3 ar og dog ikke uden endnu en konfrontation mellem Westermann og
severnskommandoen vedrerende de valgte typers egnethed - Westermann som samtidig var
konservativt folketingsmedlem argumenterede, at de valgte enheder var for pacifistiske til egentlig
at udgere nogen form for afskrakkelse og sikkerhed for Danmark.
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Men tidspunktet for sgvarnets genopbygning var forpasset. Man ansegte forgaeves forskellige lande
om tilladelse til udfersel af stél: Fra Sverige fik man 1 marts efter store anstrengelser en smule, men
forst 5. april 1940 fik man tilsagn om staltilforsler til det resterende af nybygningsprogrammet -
tilladelsen kom fra Tyskland

I september 1940 var fladens sdledes af en sa beskeden sterrelse, at den var uden reel kampvaerdi
for en stormagt som Tyskland, endsige blot at kunne beskytte en eventuel dansk neutralitet som
tilfeldet havde veere under 1 verdenskrig.

Sa under forsvarsloven af 1937 gled Danmark narmere og nermere mod den katastrofe for vaernene
som den 2. verdenskrig skulle blive.
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