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Ansbacher Eisenbahn- Freunde e. V.

Liebe Ansbacher Eisenbahnfreundinnen und -freunde,

Der Vereinsausflug zu PIKO in Sonneberg am 18. Juni ist ersatzlos abgesagt. Naheres dazu lest
bitte im Vereinsteil.

Leider hat sich in den vergangenen beiden Monaten keine Besserung der Umstande, die uns im
taglichen Leben begleiten, eingestellt. Die Welt wandelt nach wie vor am Abgrund, ganz egal, wie
laut wir da in den dunklen Wald hineinpfeifen. Und leider ist zu beflirchten, dall es Uber die Zeit ein
»+Abgrund so oder so“ wird, auch wenn es genliigend Menschen gibt, die das nicht héren mégen.
Aber eine gute Nachricht gibt es auch: Nach Uber zwei Jahren mit SchlieBungen des Vereinsheims
und Offnungen mit Beschrankungen haben wir Mitte April bis auf die Handhygiene (die auch so
selbstverstandlich sein sollte, Corona hin oder her) alle Zugangsbeschrankungen bis auf weiteres
aufgehoben. Das Angebot wird erfreulich gut angenommen. Waren wir Gber die beiden Winter teils
zu dritt oder viert im Vereinsheim, werden inzwischen wieder zweistellige Zahlen erreicht. In Sachen
Testung bauen wir weiterhin auf die Vernunft aller, denn lhr alle habt bewiesen, dal} das gerechtfer-
tigt ist. Die Sparte ,Mit Abstand betrachtet” ist mit dem Ende der Beschrankungen auch wieder ver-
schwunden.

Allerdings steht nach mehr als zwei Jahren Notbetrieb im Vereinsheim auch mal eine richtig grol3e
Aufraumaktion an. Es ist ein Wunder, dal} die ersten Gaste, die wir zu Hans Peters Bilderabend
begrifRen durften, nicht vor Schreck gleich wieder riickwarts rausgelaufen sind. Die Radumlichkeiten
sind aktuell bestimmt nicht unser Aushangeschild.

Uber den Mérz und April diirfen wir auf zwei gelungene Themenabende, zwei Veranstaltungen zu
unserem Jubildum und drei Kellertreffs zurlickblicken. Und es ist auch wieder ein vorsichtiger An-
stieg der Teilnehmerzahlen bei den Modellbahnabenden zu verzeichnen. Es ist noch langst keine
Normalitat, aber die Marschrichtung stimmt, und das kann uns alle optimistisch sein lassen.
Naturlich hat sich auRerhalb unserer vier Wande auch einiges getan. Die letzte ,Mallet” der Harzer
Schmalspurbahn hat sich nach 104 Dienstjahren (!) in den Ruhestand verabschiedet. Ein gewisser
Ronald Pofalla, seines Zeichens Netzvorstand bei der DB, hat sich ebenfalls aus dem aktiven
Bahndienst zurlickgezogen. Seine Verdienste sind allerdings im Gegensatz zur Harzer Mallet nicht
wirklich zu beziffern. Rein nlichtern betrachtet gibt es in den zurickliegenden beiden Monaten die
herausragende Meldung mit Bahnbezug nicht. Lest hierzu mehr in Sparten ,Was sich seit Erschei-
nen des letzten Journals ereignete” und ,Kurz notiert".

Erganzend zur im letzten Journal gebrachten Meldung tber eine abermalige Verteuerung des Pro-
jekts ,Stuttgart 21“ bestand Uber Ostern die Mdglichkeit, diesen ganzen teuren und Beton geworde-
nen Wahnsinn personlich in Augenschein zu nehmen. Bei der Betonindustrie knallen bei jedem fi-
nanziellen Nachschlag die Korken, ansonsten duirfte es wenig zu feiern geben, weder heute noch in
Zukunft. Wer sich von allen bunten Plakaten nicht beeindrucken lalt, sieht ,Stuttgart 21 heute
schon als das, was es ist: eisenbahnbetrieblich ein Flaschenhals, 6kologisch wenig nachhaltig,
Okonomisch wegen sich noch erweisender Nicht- Funktionalitat ein Desaster, von den stadtplaneri-
schen Wirkungen werden andere profitieren, aber ganz sicher nicht die Stuttgarter Bevdlkerung,
und sicherheitstechnisch ist das Machwerk héchst gefahrlich. Daflir aber werden 10 Milliarden im
Stuttgarter Untergrund versenkt, buchstablich. Mit einer Verkehrswende hat das nichts zu tun. Ir-
gendwie paldt das ins Bild des Deutschlands von heute, wo alles an- aber nichts vernunftig zu Ende
gedacht und gemacht wird. Lest hierzu auch unter ,PRIVATour".

Das nachste Journal wieder aller Voraussicht nach Anfang Juli 2022 erscheinen. Viel Spal} beim
Stoébern und ,Servus®, Euer

Frank Augelany

Zum Titelbild: Am Osterwochenende 2022 lud die Projektgruppe ,Stuttgart 21“ der DB AG im Rahmen des Tags der offe-
nen Baustelle zur Besichtigung des im Baubefindlichen Tiefbahnhofs Stuttgart Hbf ein Ndheres dazu im Heft.
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An unsere Geburtstagskinder im April und Mai:

ALLES GUTE, GLUCK, UND VOR ALLEM GESUNDHEIT UND PERSON-
LICHES WOHLERGEHEN

Heinz BARTELMER
Bernhard GOTZ
Werner REIMANN

Richard ILLIG
Thomas FENN
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Ansbacher Eisenbahn- Freunde e. V. K,

AEF — VEREINSGESCHEHEN IM MARZ/ APRIL 2022

Modellbahn im Marz/ April

Es geht an verschiedenen Fronten mit kleinen Schritten vorwarts! Die Bauunterlagen fir das EG
des Ansbacher Bahnhofs sind in der Entstehung, Ziel ist die Herstellung der Gebaude im 3D-
Druck. Markus und Géran tufteln derweil an verschiedenen Schaltmdglichkeiten fur die Zugortung
auf der Vereinsanlage. Fortschritte sind auch beim Bahnbetriebswerk zu vermelden. Eine Aus-
schlackgrube konnte wegen veranderter Gleisfiihrung nicht mehr benutzt werden, darum wurde
kurzerhand eine neue angelegt. Ein ,Kritikpunkt* waren immer die Bahnhofssignale, die eigentlich
Blocksignale darstellen. Na ja — in der jetzigen Ausfiihrung sind sie sogar richtig, wenn die Ausfahr-
signale der Zweiggleise mit einer Geschwindigkeitsinformation versehen und die jeweils nachfol-
genden Signale Vorsignale waren. Markus hat sich entschieden, auf samtliche Eventualitdten zu
verzichten und vorbildgerechte Ausfahrsignale zu bauen.

Auf all das dirfen wir gespannt sein.

Wie im wirklichen Leben auch stellt sich heraus, dal3 der Standort fiir eine Bahnanlage einfach unzweckméaRig ist, weil
sich die Bedingungen (hier: der Gleisplan) gedndert haben. Hier hat es die Ausschlackgrube ,erwischt®, kurzerhand wird

die alte Grube zweckentfremdet und eine neue gebaut. Hans Peter und Wolfgang schaffen sich hier eben...

...und so sieht die neue Ausschlackgrube aus

AEF — JOURNAL II/ 2022
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Derweil entstehen oben auf der Empore die neuen Lichtsignale fiir die Module. Markus hat sich der Aufgabe angenom-
men und hat nach ein paar Baumustern mit der Serienproduktion begonnen.

Modellbahnabende und Kellertreffs sind auch (und: wieder!) gute Gelegenheiten, sich iiber neu erworbene Modelle auszu-
tauschen oder Umbau- und Modifizierungsarbeiten zu testen und den interessierten Vereinsfreunden zu zeigen. Markus
und Peter.

18. Marz: ,Der Westen im Osten — oder...“

...was man in der Zeitschrift ,Der Modelleisenbahner” in der DDR alles Uber die grof3en und kleinen
Bahnen im Westen erfahren konnte.

(fa) ,Der Modelleisenbahner war zu DDR- Zeiten Bick- Dich- Ware, fur Uneingeweihte nur eher
durch Zufall zu ergattern. Und um das in der Regel 32 Seiten dinne Heftchen regelmafig — also
monatlich — mit nach Hause nehmen zu kénnen, brauchte es schon ausgeklugelte Strategien. ,Blck
Dich* also.

Die Beliebtheit des Modelleisenbahners war nicht etwa durch allzu weite Blicke in den Westen be-
grindet (aber: auch deswegen). Vielmehr vereinte ,Der Modelleisenbahner mehrere Interessen-
gruppen in einem Heftchen: Anlagenbauer, Fahrzeugbauer, Vorbildeisenbahner mit Sinn fir Genau-
igkeit und Detail, Interessenten an Fahrzeugen aus aller Welt, Tlftler, Bastler und Phantasten. Ja,
die gab es in der ehemaligen DDR auch. Und wie bei der Leserschaft des Modelleisenbahners, so
gab es auch unter den Autoren fest verteilte ,Rollen, reprasentiert durch Fachleute aller coleur,
welche die Leserinnen und Leser der ,Fachzeitschrift fur den Modelleisenbahnbau und alle Freunde
der Eisenbahn® in all ihrer Vielfalt — nach meiner ganz persénlichen und vollkommen unmaRgebli-
chen Meinung — ganz exzellent bedienten. Um nur einige stellvertretend zu nennen:

AEF — JOURNAL I/ 2022
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An diesen Heften aus den 1970er Jahren werden auch die kleinen Verdnderungen im Layout des ,Modelleisenbahner
deutlich. Die Aufschrift flir das Zielpublikum &nderte sich in den 10 Jahren von ,Fachzeitschrift fiir den Modelleisenbahn-
bau und alle Freunde der Eisenbahn®, (iber ,Fachzeitschrift (iber das Modelleisenbahnwesen und alle Freunde der Eisen-
bahn* (ab 1/1978) hin zu ,Fachzeitschrift (iber das Modelleisenbahnwesen, alle Freunde der Eisenbahn und des stadti-
schen Nahverkehrs*” (ab 1/1981). Ab Heft 1/1978 gab es die Titelvignette nicht mehr, stattdessen das Logo des DMV samt
Aufschrift.

e Gdlnter Fiebig und Prof. Dr. Harald Kurz aus Dresden, die vor allem Beitrage zum Eisen-
bahnbetrieb und zu verkehrswissenschaftlichen Themen verfaldten, Glnter Fiebig schrieb
auBerdem eine zwdlfteilige Serie Uber die Berlin- Anhaltische Bahn

e Wolfgang Bahnert aus Leipzig, den ich schon mal in einer Kalendergeschichte vorgestellt
habe und der vor allem durch seine vielen Bauanleitungen fir Lokomotiven bekannt wurde,

e Joachim Focke aus Leipzig, der auf seinen Modellbahnen mehr noch als andere viel selber
bastelte, inklusive Weichen, Gleise usw. und dies auch regelmafig im Modelleisenbahner
publizierte,

o Klaus Mdller aus Leipzig, der Gber mehrere Jahre hinweg eine spurweiteniibergeifende Serie
Uber die richtige Wartung und Pflege von Modellbahnfahrzeugen schrieb,

e Joachim Schnitzer aus Kleinmachnow, der seine Modellbahnen prasentierte und Bauanlei-
tungen fur Wagen und Gebaude verdffentlichte,

o Giunter Feuereillen aus Plauen (V.), der zahlreiche Berichte zu aktuellen und historischen
Fahrzeugen veréffentlichte,

e Gottfried Kohler aus Berlin, der neben Bazold und Weisbrod viele Beitrage fur das ,Schie-
nenfahrzeugarchiv® schrieb.

e Gunther Barthel und Glnter Fromm aus Erfurt, die in ihren Beitragen vor allem auf histori-
sche Authentizitadt Wert legten, aber praktische Tips und Beispiele fir die Gestaltung von
Modellbahnanlagen gaben,

o Dieter Bazold und Manfred Weisbrod aus Leipzig, die sich vor allem den Vorstellungen origi-
naler Baureihen widmeten,

e Fritz Hornbogen aus Erfurt, der fur viele Fachbeitrdge zum Selbstbau von Gleisen, Weichen
und Zubehdren verantwortlich zeichnete,
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.Der Modelleisenbahner” hatte ein festes Grundgerist: Titelbild, zweite Umschlagseite, Leitartikel,
Anlagenvorstellung (privat, Arbeitsgemeinschaft), Lokfoto des Monats meistens mit einem Lokbil-
derarchiv, Uber die Eisenbahnen aus aller Welt, Mitteilungen des Deutschen Modelleisenbahner-
Verbandes (DMV), Vorstellung selbst gebauter Modelle (auf der dritten Umschlagseite), Rucktitel.
Das Design war bis Anfang der 1980er Jahre eher schlicht und vor allem s/w.

Was nicht in die eben genannten Kategorien paldte, machte den Uberwiegenden Teil des Heftes
aus: Bauanleitungen, Streckenbegehung, ,Die Seite flir den Anfanger®, Berichte GUber DMV- Fahr-
ten, die es zu DDR- Zeiten recht reichlich gab, Historisches, Vergnligliches, Leserbriefe...

Und eben auch — das war ja Thema des Abends — den Blick in den Westen. Eine Systematik gab es
allenfalls darin, dal® die Nurnberger Spielwarenmesse alljahrlich stattfand und es hierzu im zweiten
Quartal einen meist umfassenden Bericht im Modelleisenbahner gab. Ansonsten lebten die Autoren
— wegen der bestehenden restriktiven Grenze zwischen beiden deutschen Staaten (man mag sich
das heute kaum noch vorstellen!) — von dem, was sie eben kriegen konnten. Und das allerwenigste
durfte als offizielle Briefpost in der Redaktion des Modelleisenbahners eingegangen sein. Die meis-
ten Berichte, Bilder, Anleitungen und Zeichnungen durften als ,Geschenksendung! Keine Handels-
ware!” den Weg vom Westen in den Osten gefunden haben. Wer sich jetzt Giber den Code wundert:
Diese Formal wurde auf alle ,Ost- Pakete® geschrieben, die an Weihnachten und Geburtstagen aus
dem Westen geschickt wurden und in die man auch mal das eine oder andere abseits der Ublichen
Geschenkewunschliste reingepackt hat. Oft genug als vermeintlich ,zufalliges® Verpackungsmateri-
al.

Moderne Trieblahrzeuge fiir Schweizer Bergbahnen

Im Heft 11/ 1960 wurden neue Triebwagen fiir die Schweizer Bergbahnen vorgestellt

Wie gesagt: Man mag sich das heute — mehr als 32 Jahre nach dem Mauerfall — kaum noch vorstel-
len, aber so war es.

Um ein gutes Gesamtbild Uber die Berichterstattung im Modelleisenbahner Uber alles aus dem
Westen zu erhalten, bin ich nicht nur vor ,meinen® ersten Modelleisenbahner gegangen (Heft
11/1971), sondern bis Anfang der 1960er Jahre. Alles hier vorzustellen, ist nicht mdglich. Es gab
Hefte mit mehreren Artikeln, und dann auch wieder solche ohne einen einzigen. Mit dem Abstand
von Uber 40 Jahren laRt sich sagen: Der Grundton der Autoren war irgendwo zwischen sachlich-
fachlich nichtern bis wohlwollend. Vor allem hinter der sachlich- fachlichen Nichternheit verbargen
sich — vor allem was den Modellbau anging, aber auch bei der grol3en Eisenbahn — deutliche Sei-
tenhiebe auf die Eisenbahn und Modellbahn in der DDR. Was blieb den Autoren auch weiter Gbrig,
als jegliche Begeisterung fur Anfange bei der Drehstromtechnik, fur schnelle Loks und Zuge mit 200
km/h und mehr und dergleichen mehr in routinierte Beschreibung zu packen? Wer wirklich etwas
von der Materie verstand, kapierte die Seitenhiebe sehr wohl. Und wer von der Materie nichts ver-
stand — so wie ich zu Beginn der 1970er Jahre als nicht einmal 6- jahriger Bub — begeisterte sich
einfach nur an der Granatenform der EO3 und daran, dafl® mein Papa mir vorlas, die Lok fiihre 200
km/h schnell...

AEF — JOURNAL II/ 2022
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Neben all den Meldungen, Berichten und Reportagen aus dem Modelleisenbahner erinnere ich
mich besonders (warum auch immer?) an Willy Wendler aus (damals) West- Berlin. Er hatte eine
Uber 600 m? grof3e Anlage in Spur 0 aufgebaut und dazu ein entsprechendes Stockwerk angemie-
tet. Dann kam die Eigenbedarfskiindigung (ein Wort, das ich damals nicht verstand), ,....und Wend-
ler mufllte weichen.” Die Anlage verschwand irgendwo, was ich fir den Mann als sehr tragisch emp-
fand.

Ach ja: Mal abseits der Nirnberger Spielwarenmesse und der Modellvorstellungen — die Authentizi-
tat der Modellbahnvereine, Lokbastler und sonstiger Eisenbahnfreunde, die neben den Grolten das
grolie Mosaik unseres Hobbys eben erst komplett machen, kann ich weder aus damaliger noch aus
heutiger Sicht in irgendeiner Weise belegen. Und ganz ehrlich: Ich will es auch gar nicht. Warum?
,Der Modelleisenbahner” der 1970er Jahre ist fur mich ein Stick Kindheit und Jugend, durch den
ich gerne die Einladung zum Blick in den Westen angenommen habe. Zumal meine Verwandtschaft
(Nein: keine Kritik) meinte, mir mit Matchbox was Gutes zu tun. Im Prinzip hat sie das ja auch: Ir-
gendwann habe ich mal den ganzen Autokram gegen Modelleisenbahnen eingetauscht. Ob es ein
gutes Geschaft war? Aus heutiger Sicht: Fir mich schon.

fx

G

Auch die regelméBigen Berichte (iber die Spielwarenfachmesse in Niirnberg waren (ber lange Jahre nicht wegzudenken.
Das Juniheft 1968 widmete dem Ereignis drei Doppelseiten!

AEF — JOURNAL II/ 2022
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von Bo'Bo’-Lokomotiven der Baureihe

Die Tri fir diesen i
verkehr gab die DB im Jahre 1861 in Auftrag. Nach
Vorschligen von Henschel fiir den und

1101 fiir den schweren Schnellzugdienst zeigte, daB

von den SSW fiir die elektrische Ausriistung wurden
vier Co’Co’-Lokomotiven fiir 200 km/h Hoéchstge-
schwindigkeit als Prototypen gebaut und die erste von
ihnen im Februar 1965 als E 03 001 in Dienst gestelit.
Bei der Umzeichnung der Lokomotiven nach dem
UIC-Codex bekamen sie die Betriebsnummern 103001
bis 103 004. Das Leistungsprogramm fiir die Lokomo-
tiven sieht die 6rderung von 400-t i
gen in der Ebene und von 300-t-Fernschnellziigen auf
einer Steigung von 5 Promille mit 200 km'h vor. Wei-

der 'mator der 103 eine zu geringe Dauer-
leistung besitat.

Das vor einigen Jahren aufgestellte neue Schnellfahr-
programm der DB sieht vor, daB TEE- und F-Ziige
mit 200 km/h, D-Zige mit 160 km/h, Eil- und Contai-
nerziige mit 140 km/h, sowie TEEM- und S-Gliterziige
mit 120 km/h Héchstgeschwindigkeit gefahren werden
sollen. Die Anhingemasse der TEE- und F-Zige soll
bis zu 400 t und die der D-Zige bis zu 800 t befragen.
Fir diese Leistungen sind die Lokomotiven der Bau-
reihe 110 und 112 nicht mehr ausreichend. Es ist vor-

Rid 1 Prototyp Bild 2

Verfasser

DER MODELLEISENBAHNER 1 1972 1

Im Heft 1/ 1972 wurde die BR 103.1 im Vergleich zur Nullserie vorgestellt, zwei Monate spéter folgte die ausfiihrliche
Beschreibung. Ich war damals 6 Jahre alt und diese Lok hat mich damals schon begeistert — und tut es noch!

Vorgestellt wurden auch selbst gebaute Modelle, hier vom Leser Udo Barthold aus Seelze. Die Authentizitét der Leser des
»,Modelleisenbahners” in der damaligen Bundesrepublik konnte und kann durch mich freilich nicht gepriift werden, da aber
bestimmte Namen immer wieder auftauchten, dlirften es reale Personen gewesen sein.

Einfach nur TT- Katalog und die ,Modellbahnpraxis®, hier zur Verfiigung gestellt durch unseren Vereinsfreund Géran
Sturm

AEF — JOURNAL I/ 2022
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22. April: Bilder aus den letzten 15 Jahren

Eigentlich war fir den Abend ein anderes Thema geplant: ,Die Eisenbahn als lyrisches Motiv*. We-
gen kollidierender Termine beim Referenten sprang kurzerhand Hans Peter Krupp ein und zeigte
Bilder aus den letzten 15 Jahren. Denn da wurde die erste digitale Kamera gekauft. Freilich kann
hier nur eine kleine Auswahl gezeigt werden, das galt auch fir die Bildauswahl fir den ganzen
Abend. In Wirklichkeit hatten sich Uber die Jahre nur bei Motiven mit Bahnbezug einige Tausend
Bilder angesammelt.

Bemerkenswert an dem Abend: Wir durften zum ersten Mal seit Beginn der Pandemie wieder Gaste
begriiRen und hoffen, das auch in Zukunft wieder tun zu kénnen

el -

Im Australischen Outback...

AEF — JOURNAL I/ 2022
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Die Situation im Bahnhof Ansbach, fotografiert vom Turm der Ludwigskirche aus.

Fahrt zu PIKO am 18. Juni abgesagt!

Noch vor 8 — 10 Wochen hatten wir fur diesen Tag noch einen Plan A und einen Plan B. Thomas
Kootz hatte bereits sehr bald heuer die Fahrt akribisch geplant, dal® es mit dem BayernTicket palfit.
Zusatzlich kimmerte sich Thomas Fenn darum, alternativ anlafllich unseres diesjahrigen Jubilaums,
uns an eine Dampfzugfahrt anzuklinken. Letzter Plan erfuhr einfach zu wenig Unterstiitzung, abge-
sehen davon fallt die Fahrt mit dem Dampfzug ohnehin aus, vermutlich aus Mangel an Interesse.
Und angesichts nicht kalkulierbarer Risiken im Zusammenhang mit dem 9€- Ticket haben wir uns
entschieden, die Fahrt mit eben diesem Angebot zu dem Zeitpunkt jedenfalls ganz sausen zu las-
sen spater nachzuholen. Das Interesse an einem Besuch bei PIKO war eh gleich Null und die Alter-
native — Besuch der Stadt Lauscha — lauft uns nicht weg, so dal} eine Durchfihrung der Fahrt im
September aus heutiger Sicht realistisch ist. Die Begrindung ist ganz einfach:

Die Auslastung der Zuge ist schlicht nicht kalkulierbar. Realistischerweise konnte die Fahrt nur mit
Mitgliedern stattfinden, die in der Lage sind, zwei Stunden hinwarts und auch wieder retour im RE
zu stehen. Mehr kann niemand garantieren.

AEF — JOURNAL II/ 2022
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WAS SICH SEIT ERSCHEINEN DES LETZTEN JOURNALS EREIGNETE

Hamburg: Machbarkeitsstudien fur BahngroBprojekte ohne Konzept und Kontrolle

Der Senat, das Bundesministerium flr Digitales und Verkehr (BMVI) und die DB haben drei mehre-
re Millionen Euro teure Studien fir potenziell milliardenschwere Bahnprojekte in Hamburg in Auftrag
gegeben:

\ Engpass | . o
Dammtor.— o 2]
. Engpass P
“Hauptbahnhof Sophas -
. — Pfeilerbahn
engpass/ Y-gleisig
~-Verb|.n.dungsbahn s, . Engpass
2-gleisig/(ohne $-Bahn) ~_ Norderelbbriicke
/ L LR O 4-gleisig
prevmece %2 Engpass \ ... (ohne S-Bahn)
L Stiderelbbriicke.
_6-gleisig prosmmine
= (ohne S-Bahn)
~_ Engpass
Bf Harburg

Grafik Prellbock Altona.

1. Studie zum Ausbau/Nutzung der Guterumgehungsbahn fir den Schienenpersonenverkehr (Se-
nat und DB)

2. Studie zu einer zweiten Eisenbahnelbquerung im Westen Hamburgs (BMVI)

3. Machbarkeitsstudie zum Bau des sogenannten Verbindungsbahn-Entlastungstunnels fir die S-
Bahn vom Hauptbahnhof bis nach Altona (BMVI und Senat).

Die Auftragsvolumina fur alle drei Studien zusammen belaufen sich auf einen mittleren einstelligen
Millionenbetrag. Das ist fur Machbarkeitsstudien schon sehr viel Geld.
Die Vergabe fir alle drei Studien zeichnet sich durch folgende gravierende Mangel aus:

¢ Hohe Intransparenz, obwohl zumindest eine Studie im EU-Amtsblatt ausgeschrieben wurde.

¢ Drei unterschiedliche Auftraggeber. Das bedeutet in der Folge keine Koordination der Stu-
dien mit- und untereinander, obwohl es zentrale Schnittstellen zwischen allen drei Projekten
gibt. Ein intensiver Blick auf alle drei Herausforderungen ist fur eine erfolgreiche Projektrea-
lisierung unverzichtbar.

¢ Die detaillierte Aufgabenstellung fiir jede einzelne der drei Studien wird unter Verschluss ge-
halten! Die Auftragnehmer der einzelnen Studien wurden nicht einmal Gber die anderen bei-
den parallel vergebenen Studien informiert.

e Ein Ubergreifendes Konzept fir die Entwicklung des Bahnverkehrs in Hamburg, in das die
Einzelstudien eingepasst werden miussten, fehit.

AEF — JOURNAL II/ 2022
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Klimaschutzaspekte sind in den Aufgabenstellungen dieser Studien nicht enthalten.

Die Auftragnehmer wurden verpflichtet, sich wahrend der Erstellung der Studie nicht mit kri-
tischen Initi- ativen und Bahnverbanden zu treffen.

Das vielbeschworene Dialogforum wurde nur in die Erstellung der Studie Nr. 1 eingebunden.
Die Studien wurden lberhaupt nur nach langem Zégern und nur nach massivem Druck von
Dritten vergeben. Es hat den Anschein, als arbeiteten Stadt, BMVI und DB eher lustlos die
gestellten Aufgaben ab. Dabei kdnnen die Ergebnisse dieser Studien wegweisende Auswir-
kungen auf den Bahnverkehr in Hamburg in den nachsten 50 Jahren haben.

Angesichts der Bedeutung der Studien fur den kunftigen Bahnverkehr wird sich Prellbock aktiv in
die Diskussion um die Erstellung der Studien und die Studienergebnisse einmischen.
Als erste Schritte fordert Prellbock:

Veroffentlichung der detaillierten Aufgabenstellung fur die drei Studien. Da der Zuschlag fur
alle Studien schon erteilt wurde, entstehen daraus fir die im Vergabewettbewerb unterlege-
nen Ingenieurburos keine Nachteile.

Offentliche Diskussion der Aufgabenstellung im Dialogforum.

Vorlage und Veroéffentlichung der Zwischenberichte der Studien.

Einbindung der Studien in die Hamburger Klimaschutzziele.

Erarbeitung eines Kriterienkataloges flr die jetzigen und zukinftigen Studien. Die Abarbei-
tung dieser Kriterien muss ggf. als Zusatzauftrag an die Ersteller der Studien vergeben wer-
den.

Prellbock wird in den nachsten Wochen einen Kriterienkatalog vorlegen, denen Studien unter heuti-
gen Aspekten genligen missen.

Dazu Michael Jung, Sprecher von Prellbock Altona e.V.: "Es ist schon erstaunlich, mit welch vor-
satzlich mangelnder Professionalitdit von DB, BMVI und Stadt millionenschwere Studien fir den
weiteren Ausbau des Bankverkehrs in Hamburg vergeben werden, deren Ergebnisse massive Aus-
wirkungen auf die Entwicklung des Schienenverkehrs in Hamburg in den nachsten 50 Jahren ha-
ben. Bei allen Studien scheint bei der Vergabe die Beruicksichtigung von Klimaschutzaspekten kei-
ne Rolle gespielt zu haben. Damit verfehlen diese Studien, bevor sie Uberhaupt fertiggestellt sind,
schon jetzt die Klimaschutzvorgaben durch das Bundesverfassungsgericht (Quelle: PM der Biirgerinitiati-
ve Prellbock Altona e.V., vom 03. Mérz).

Letzte aktive Harzer ,Mallet“-Dampflok geht mit 104 Jahren in den Ruhestand

Bildquelle: HSB/Heide Baumgértner.

Sie pragen bereits seit dem Jahre 1897 den Verkehr auf dem Streckennetz der heutigen Harzer
Schmalspurbahnen GmbH (HSB), die Dampflokomotiven der Bauart ,Mallet‘. Im Mai schickt das
kommunale Bahnunternehmen mit der 99 5906 nun die derzeit letzte noch einsatzfahige Vertreterin
mit mehreren Abschiedsfahrten in den Ruhestand.
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Die HSB beabsichtigt jedoch die Reaktivierung einer anderen Lok dieser markanten Gattung zum
Jubildum ,125 Jahre Harzquer- und Brockenbahn® im Jahre 2024.

Die im Jahre 1918 in Karlsruhe gebaute 99 5906 gehdrt mit ihren 104 Lebensjahren eigentlich noch
zu den jungeren Harzer Lokomotiven der Bauart ,Mallet®. Sie wurde 1920 durch die damalige Nord-
hausen-Wernigeroder Eisenbahn (NWE) erworben und im Nummernschema als NWE 41Il einge-
reiht, nachdem sechs der 1914 an die Heeresfeldbahnen abgegeben ,Mallets® nach dem 1. Welt-
krieg nicht mehr heimgekehrt waren. Insgesamt hatten die schmalspurigen Bahngesellschaften im
Harz — dazu zahlten neben der NWE auch die Gernrode- Harzgeroder Eisenbahn (GHE) sowie die
Sudharz-Eisenbahn (SHE) — 28 Lokomotiven der technisch besonderen Gattung zwischen 1897
und 1923 beschafft. Ihre spezielle Konstruktion mit dem vierzylindrigen und zweigeteilten Triebwerk
war ideal fir die bogenreichen Schmalspurstrecken im Harz geeignet. Namensgeber fiir die Bauart
war der Schweizer Anatole Mallet, der die Antriebstechnik im Jahre 1884 entwickelt hatte.

Auf dem Streckennetz der heutigen Harzer Schmalspurbahnen verblieben nach dem zweiten Welt-
krieg noch insgesamt sechs Exemplare der ehemaligen NWE-,Mallets“. Davon befinden sich mit
den Lokomotiven 99 5901 (Bj. 1897), 99 5902 (Bj. 1897), 99 5903 (Bj. 1898) und der 99 5906 noch
heute vier Exemplare im Bestand der HSB. Einsatzfahig ist derzeit allerdings nur noch die 99 5906.
Aufgrund des bevorstehenden Fristablaufs mit anschliefend umfangreich notwendigen Kesselarbei-
ten sowie der im Vergleich zu den ubrigen HSB-,Mallet‘- Lokomotiven geringen Leistungsfahigkeit
sind ihre Tage im aktiven Dienst nun jedoch gezahlt. Die 99 5906 wird kinftig als museales Exponat
in dem von der Interessengemeinschaft Harzer Schmalspurbahnen e. V. (IG HSB) betreuten Lok-
schuppen des Bahnhofs Hasselfelde zu sehen sein.

Um die derzeit letzte einsatzfahige ,Mallet wiirdig in den Ruhestand zu schicken, gibt die HSB allen
Fans der besonderen Bauart bei verschiedenen Sondereinsatzen noch einmal ausflhrlich Gele-
genheit, sich zu von ,ihrer 99 5906 verabschieden. So veranstaltet das Unternehmen am 5. Mai
eine Fotofahrt mit vielen Unterwegshalten auf der alten Stammstrecke der Maschine von Nordhau-
sen nach Wernigerode. Einen Tag spater wird die Lokomotive dann den Traditionszug von Werni-
gerode zum Brocken bespannen und somit noch ein letztes Mal den hochsten Berg des Harzes
erreichen. Eine weitere Fotofahrt veranstaltet die HSB am 7. Mai. Diesmal fuhrt die Tour mit vielen
Fotohalten von Wernigerode nach Gernrode. Und auch in den fahrplanmafligen Verkehr wird die 99
5906 noch ein letztes Mal zurtickkehren. Am 13. und 14. Mai wird die Lok auf der Selketalbahn je-
weils ganztagig anstelle eines Triebwagens eingesetzt, wobei es dann auch zu Begegnungen mit
der ebenfalls planmaRig im Selketal fahrenden Dampflok 99 6001 (Bj. 1939) kommen wird. Eine
weitere Sonderfahrt flhrt der Freundeskreis Selketalbahn e. V. mit der Lokomotive am 8. Mai von
Quedlinburg zum Brocken und zurtick nach Wernigerode durch, wahrend die endgultige Abschieds-
fahrt dann am 15. Mai von der IG HSB von Nordhausen nach Hasselfelde veranstaltet wird.

Doch die zahlreichen Fans der ,Mallet“-Bauart missen im Harz nicht fir immer auf die markante
Loktype verzichten. Im Zuge des in zwei Jahren anstehenden Jubildums ,125 Jahre Harzquer- und
Brockenbahn® hat die HSB die Reaktivierung einer 1897 gebauten ,Mallet*-Lokomotive vorgesehen,
die noch zur Ursprungsausstattung der damaligen NWE gehdrt. Informationen und Tickets zu den
von der HSB veranstalteten Abschiedsfahrten sind ab sofort auf der Homepage des Unternehmens
unter www.hsb-wr.de sowie telefonisch unter 03943/558-0 erhaltlich. Die beiden Vereine halten In-
formationen und Fahrkarten fir ihre Sonderfahrten unter www.selketalbahn.de und www.ig-hsb.eu
bereit (Quelle: PM der HSB, vom 04. Mérz).

Rheinland-Pfalz/Grand Est: 25 Jahre Bahnverbindung Winden-Wissembourg

.vor 25 Jahren wurde die erste grenziberschreitende Bahnverbindung zwischen Winden und Wei-
Renburg/Wissembourg reaktiviert. Sie wurde zu einer Erfolgsgeschichte, die immer weiter an Fahrt
gewinnt und Mafstébe fir eine zukunftsorientierte Verkehrspolitik setzt®, sagte Ministerprasidentin
Malu Dreyer am 03.03.2022 anlasslich des Jubildums der Bahnstrecke in Weillenburg.

Die Région Grand Est und das Land Rheinland-Pfalz engagieren sich mit Nachdruck gemeinsam

mit den Nachbarn in Baden-Wirttemberg und im Saarland fir die Weiterentwicklung des grenz-
Uberschreitenden Personennahverkehrs. Im Rahmen dieses Projektes wird auch der grenzuber-
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schreitende Verkehr zwischen Neustadt — Wissembourg und Strasbourg sowie zwischen Worth -
Lauterbourg und Strasbourg weiter intensiviert.

Bildquelle: Staatskanzlei Rheinland- Pfalz

,Die Voraussetzungen fir nachhaltige und kundenorientierte Personennahverkehrsangebote sind
gemeinsame Fahrzeuge, vertaktete Fahrplane, digitalisierte Kundeninformationen und ein gemein-
sames Tarifsystem. Diesem Ziel kommen wir immer naher. Im Juli 2021 konnten wir den Prototyp
des ersten grenziiberschreitenden Fahrzeugs vorstellen, der ab dem Fahrplanwechsel 2024 fir die
umsteigefreien Direktverbindungen eingesetzt werden soll, erlauterte die Ministerprasidentin. Sie
dankte allen Beteiligten, die sich fir dieses umfangreiche Projekt engagieren und es auf einen eu-
roparechtlich sicheren Weg gebracht haben.

Der Ausbau der grenzuberschreitenden Bahnverbindungen bringe in vielen Bereichen Verbesse-
rungen und setze ein deutliches Signal fir Europa. ,Der verbrecherische Angriffskrieg von Putin
fuhrt uns deutlich vor Augen, wie wichtig es ist, dass die demokratischen Staaten Europas eng zu-
sammenarbeiten und sich aufeinander verlassen kénnen®, sagte Ministerprasidentin Malu Dreyer.
.Die gemeinsame Arbeit zur Verdffentlichung der europaweiten Ausschreibung ist in der Endphase.
Sie wird in wenigen Wochen im EU-Amtsblatt zu finden sein®, so der Beauftragte der Ministerprasi-
dentin fir grenziberschreitende Zusammenarbeit, Werner Schreiner. Nach seinen Aussagen sind
die beteiligten Aufgabentrager derzeit am ,Feinschliff der Unterlagen fir die Betriebsausschrei-
bung, so dass fur die Unternehmen klare Rahmenvorgaben erkennbar seien. ,Ein wesentliches
Faktum fur die Umsetzung des gesamten Angebotes ist die Berlicksichtigung der noch notwendigen
Bauarbeiten, die insbesondere auf der franzosischen Seite noch durchzufiihren sind“, so der Beauf-
tragte. Er bedankte sich zugleich bei den Mitarbeitern der Aufgabentrager, die sich gemeinsam trotz
der Erschwernisse durch die Pandemie jede Woche zu mehreren Videobesprechungen treffen.
Marc Ehret, Standortleiter in Reichshoffen, wo die neuen grenziberschreitend einsetzbaren Fahr-
zeuge produziert werden, wies in seinem Bericht Gber den Entwicklungsstand darauf hin, dass ge-
gen Ende des Jahres 2022 auch am Grenzibergang bei Wissembourg die ersten Testfahrten des
,Regiolis TFL“ vorgesehen seien (Quelle: PM Staatskanzlei Rheinland- Pfalz, vom 07. Mérz, gekiirzt)

Hessen: Viergleisiger Ausbau Frankfurt (West) — Bad Vilbel schreitet voran

Das GrolRprojekt ,Eigene Gleise fur die S6“ geht voran. Ende 2023 sollen die Fahrgaste mit der S-
Bahn Uber eigene Gleise und damit getrennt von den Fernverkehrs- und Regionalzliigen puinktlicher
und in einem regelmafigen 15-Minuten-Takt fahren.

Mittlerweile ist der Bahndamm zwischen Frankfurt (West) und Bad Vilbel auf zehn von 13 Kilome-
tern so weit verbreitert, dass darauf zwei zusatzliche Bahngleise errichtet werden kénnen. Auler-
dem hat die Deutsche Bahn (DB) in den letzten Jahren 1,5 Kilometer Stitzwande gebaut, auf einer
Lange von etwa 20 Kilometern die Oberleitungen erneuert, vier neue Hilfsbriicken eingehoben, drei
Bricken fertiggestellt und bei weiteren funf mit dem Bau begonnen.

Die ersten neuen Gleise sind ebenfalls schon in Betrieb: Zweieinhalb Kilometer Strecke zwischen
Eschersheim und Frankfurt (Main) West hat die DB bereits im August 2020 fertiggestellt. Seitdem
fahren die Zlige dort nicht mehr auf dem alten, sondern auf einem neu gebauten, zusatzlichen
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Gleis. Das erste der beiden bestehenden Gleise konnte so aulRer Betrieb genommen und umgebaut
werden, damit Platz fur den neuen Haltepunkt Ginnheim entsteht. Gleichzeitig begann die DB mit
dem Bau des vierten Gleises. Diese Arbeiten sind seit Sommer letzten Jahres beendet.

Fotos DB Netz AG, veréffentlicht mit der PM

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse entlang der Bahnstrecke und um den laufenden Bahnbe-
trieb so wenig wie moglich zu beeintrachtigen, verlauft nahezu der gesamte viergleisige Strecken-
ausbau in komplexen Teilschritten. SchlieRlich errichtet die DB die neuen Gleise nicht nur auf en-
gem Raum inmitten der Grof3stadt. Die Strecke wird vielmehr weiterhin taglich von rund 300 Zlgen
befahren. Um die Reisenden trotz des anspruchsvollen Baupensums maglichst wenig einzuschran-
ken, ist es weiterhin Ziel der Deutschen Bahn, ,unter dem rollenden Rad“ zu bauen und die Sper-
rungen der Strecke moglichst auf die Sommerferien zu konzentrieren.

Auch 2022 steht wieder eine Sommersperrpause an. Der Schwerpunkt der Arbeiten liegt in diesem
Jahr auf dem Strecken-Abschnitt zwischen Frankfurter Berg und Bad Vilbel. Im Sommer baut die
DB hier nicht nur den Bahndamm aus und errichtet die notwendigen Stlitzwande, sondern montiert
auf einer Lange von zweimal rund acht Kilometern die beiden neuen Fernbahngleise. AulRerdem
stehen Oberleitungsarbeiten, der Rick- und Neubau von Weichen sowie der Bau von Schall-
schutzwanden auf dem Programm.

Hierzu ist es erforderlich, die Strecke vom 9. Juli bis zum 5. September acht Wochen lang komplett
zu sperren. Wahrend die Zuge des Regional- und Fernverkehrs tber Umleitungen fahren, richtet die
S-Bahn fiur die Fahrgéaste der S6 in dieser Zeit einen Schienenersatzverkehr mit Bussen ein.
Einschrankungen aufgrund der Bauarbeiten erwarten die Reisenden bereits vier Wochen vor der
Totalsperrung. Vom 13. Juni bis zum 9. Juli kann der Zugbetrieb nur eingleisig stattfinden. Die S-
Bahn fahrt dann weiterhin. Es wird aber Abweichungen vom gewohnten Fahrplan geben.

Der Baufortschritt fordert aber nicht nur Geduld von Reisenden und Pendlern, auch fir Anwohner
werden Veranderungen in der Verkehrsfihrung vor Ort spurbar. Am 18. Marz 2022 plant die DB die
beiden beschrankten Bahnibergange in der Berkersheimer Bahnstralle in Berkersheim und am
Berkersheimer Weg am Frankfurter Berg endglltig zu schlie®Ben. In Eschersheim schliet der
Bahnubergang am Lachweg voraussichtlich zum 10. Juli 2022 dauerhaft.

Um die Menschen vor Ort hiertiber und tber den weiteren Verlauf der Bauarbeiten zu informieren,
bietet die die DB am 10, 15. und 17. Marz digitale Infoveranstaltungen an. Die Veranstaltungen be-
ginnen jeweils um 17 Uhr. Die Einwahldaten sind unter www.s6-frankfurt-friedberg.de abrufbar. Pro-
jektmitarbeiter der DB stellen den aktuellen Stand der Arbeiten vor, nehmen Hinweise auf und be-
antworten Fragen. Eine Anmeldung ist nicht erforderlich.

Die Bauarbeiten fir das Bahnprojekt ,Eigene Gleise fur die S6“ haben 2017 begonnen. Zwischen
Frankfurt (West) und Bad Vilbel entstehen seitdem zwei neue zusatzliche Gleise fir die S-Bahn.
Gleichzeitig errichtet die DB acht neue Eisenbahn-, Stral3en-, Geh- und Radweguberfihrungen,
einen komplett neuen Haltepunkt in Ginnheim und 19 Kilometer Schallschutzwande. Nach der Inbe-
triebnahme dieser ersten Baustufe Ende des kommenden Jahres folgt der Ausbau der Strecke zwi-
schen Bad Vilbel und Friedberg. Fur diesen zweiten Teil des Vorhabens lauft gerade das Genehmi-
gungsverfahren.

Das Bahnprojekt ,Eigene Gleise fur die S6“ ist Teil des Infrastrukturentwicklungsprogramms Frank-
furt RheinMainplus, das gemeinsam vom Bund, dem Land Hessen, der Stadt Frankfurt am Main,
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dem Rhein-Main-Verkehrsverbund und der DB AG fir die Mobilititswende vorangetrieben wird.
Weitere Informationen unter: www.FRMplus.de (Quelle: PM der DB AG, vom 08. Mérz).

Sachsen: DB Regio schreibt Schienenfahrzeuge fiir das Elektro-Netz Oberelbe aus

Die DB Regio AG hat im Amtsblatt der Europaischen Union die Beschaffung von Schienenfahrzeu-
gen fur den o6ffentlichen Schienenpersonennahverkehr im Elektro-Netz Oberelbe und ggf. dazuge-
horiger Dienstleistungen in zwei Losen ausgeschrieben (2022/S 048-125584).

Los 1: Elektrische Schienenfahrzeuge mit Sitzplatzkapazitat von mindestens 475

Gegenstand der Vergabe ist ein Auftrag Uber die Herstellung, Lieferung, Inbetriebsetzung und Zu-
lassung von sechs neuen elektrischen Schienenfahrzeugen mit einer Sitzplatzkapazitat von 475 fir
den offentlichen Schienenpersonennahverkehr einschlieBlich begleitender Leistungsplichten fir
Verkehre der Verkehrsausschreibung Elektro-Netz Oberelbe. Die elektrischen Schienenfahrzeuge
kénnen sowohl elektrische Triebzlige als auch Lok-Wagen-Kombinationen sein. Im Fall einer Lok-
Wagen-Kombination bildet diese in lhrer Gesamtheit von Lok und Wagen ein elektrisches Schie-
nenfahrzeug. Es werden insbesondere fir die Qualitadtsiberwachung und -begleitung durch den
Auftraggeber zusatzliche vom Auftragnehmer zu erfullende Anforderungen vorgesehen, je nach-
dem, ob der Auftragnehmer ein neu entwickeltes Fahrzeug anbietet oder ein Fahrzeug aufgrund
einer bestehenden Plattform gegebenenfalls mit wesentlichen Anderungen. Zusétzlich erméglicht
der Auftraggeber den Bietern, ein vom Auftraggeber vorgegebenes Finanzierungsmodell in An-
spruch zu nehmen. Der Auftraggeber geht derzeit von einer Inbetriebnahme der Fahrzeuge zum
Fahrplanwechsel Dezember 2026 aus. Die Vergabe steht unter dem Vorbehalt der Beauftragung
der entsprechenden Verkehrsleistung durch die Aufgabentrager.

Los 2: Elektrische Triebfahrzeuge mit Sitzplatzkapazitat von mindestens 190

Gegenstand der Vergabe ist ein Auftrag Uber die Herstellung, Lieferung, Inbetriebsetzung und Zu-
lassung von neuen elektrischen Schienenfahrzeugen mit Sitzplatzkapazitaten von 190 fur den 6f-
fentlichen Schienenpersonennahverkehr einschliel3lich begleitender Leistungsplichten fir Verkehre
der Verkehrsausschreibung Elektro-Netz Oberelbe. Fahrzeuge mit der Sitzplatzkapazitat mind. 190
mussen elektrische Triebzlge sein. Es werden insbesondere fur die Qualitatsiberwachung und -
begleitung durch den Auftraggeber zusatzliche vom Auftragnehmer zu erfullende Anforderungen
vorgesehen, je nachdem, ob der Auftragnehmer ein neu entwickeltes Fahrzeug anbietet oder ein
Fahrzeug aufgrund einer bestehenden Plattform gegebenenfalls mit wesentlichen Anderungen. Zu-
satzlich ermoglicht der Auftraggeber den Bietern, ein vom Auftraggeber vorgegebenes Finanzie-
rungsmodell in Anspruch zu nehmen. Der Auftraggeber geht derzeit von einer Inbetriebnahme der
Fahrzeuge zum Fahrplanwechsel Dezember 2026 aus. Die Vergabe steht unter dem Vorbehalt der
Beauftragung der entsprechenden Verkehrsleistung durch die Aufgabentrager (Quelle: EU-Amtsblatt,
vom 09. Mérz).

Nachtzug.de: Nachtzug Report 2021 veroffentlicht

Das Portal Nachtzug-Urlaub.de hat uber 200 Besucherinnen und Besucher im Dezember 2021 zu
ihren Erfahrungen und Bewertungen mit Nachtzligen in einer Onlinesurvey befragt. Die Ergebnisse
wurden nun _in _einem Report zusammengefasst und vorgestellt. Als Fazit zeigt sich, dass der
Nachtzug bei den Reisenden sehr beliebt ist und der Wunsch nach weiteren Verbindungen grof3 ist.
Uber 85% der Befragten gaben an, dass sie schon einmal mit dem Nachtzug gereist sind, allerdings
haben nur 30% den Nachtzug im Corona-Jahr 2021 genutzt.

Als Hauptgriinde fur die Reisen mit dem Nachtzug wurde der Urlaub (49,38%), gefolgt vom Kurzur-
laub (20%) genannt. Auch flir den Besuch von Freunden und der Familie nutzen 13% der Befragten
den Nachtzug. Immerhin 15% der Befragten gaben an den Nachtzug flr geschéaftliche Reisen ge-
nutzt zu haben.
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Nachtzug-Urlaub.de

Fotos Nachtzug-Urlaub.de

Hier zeigt sich, dass der Nachtzug auch Potenziale fir Dienstreisen innerhalb Europas aufweist.

Die Bequemlichkeit ist der meistgenannte Grund fir die Reise mit Nachtziigen. Weitere Antworten
sind die Umweltbilanz der Reise und die Dauer der Reise.

Auch nostalgische Geflihle und Hauch von Abenteuer wurden als weitere Griinde genannt. Interes-
sant ist, dass angesichts der Corona Pandemie und der Sorge vor Infektionen auch die Sicherheit
und Privatsphare wahrend der Nachtzugreise ein ausschlaggebendes Kriterium fir einen Teil der
Reisenden war. Hier stellen Nachtziige mit separaten Abteilen eine attraktive Alternative zu ande-
ren Verkehrsmitteln dar.

Hohe Kundenzufriedenheit & Wunsch nach weiteren Routen

Verbesserungspotenziale sehen die Umfrageteilnehmer beim vorhandenen Angebot an Nachtzug-
verbindungen und dem Preis-Leistungsverhaltnis.

Ruckblickend bewertet die Gberwiegende Mehrheit der Befragten ihre Nachtzugreise gut oder sogar
sehr gut und sagen, dass es sich gut anfuhlt das Fortbewegungsmittel zu nutzen. Weniger als 5%
der Befragten bewerteten das Gesamterlebnis der letzten Nachtzugreise mit schlecht oder sehr
schlecht.

Beim Blick in die Zukunft waren sich 54% der Befragten sicher, dass sie im Jahr 2022 mit dem
Nachtzug mindestens einmal verreisen méchten.

.D0er Nachtzug Report 2021 soll dazu beitragen, mehr Uber die Bedirfnisse und Erfahrungen von
Nachtzugreisenden zu erfahren,” sagte Nachtzug-Urlaub.de Grunder Tim Euler. ,Unser Nachtzug
Report zeigt, dass der Nachtzug fur einige Urlaubs- und sogar Geschaftsreisen als Fortbewe-
gungsmittel eine echte Alternative zum eigenen PKW oder dem Flugzeug sein kann.*

Uber Nachtzug-Urlaub.de

Nachtzug-Urlaub.de ist das Portal fir Reisen mit dem Nachtzug. Auf der Webseite werden alle
Nachtziige der verschiedenen Anbieter in Deutschland, Osterreich und der Schweiz dargestellt.
Unter dem Motto #EuropaUberNachtErfahren bietet die Webseite seit April 2021 alle Informationen
und Inspirationen zu Reisen mit dem Nachtzug (Quelle: PM von Nachtzug.de, vom 16. Mérz).

Bayern: Junge Planer*innen bauen mit Lego Park & Ride-Anlagen fir die Stadt-
Umland-Bahn

Vom 1. bis 3. Marz 2022 veranstaltete der Stadtjugendring Erlangen gemeinsam mit dem Zweck-
verband Stadt-Umland-Bahn (ZV StUB) die sechste Planungswerkstatt fir Kinder und Jugendliche
im Medienzentrum Parabol in NUrnberg.

Der Fokus der Veranstaltung lag auf der Planung von Park & Ride-Anlagen fir die StUB. Mit Lego
setzten die jungen Planer*innen ihre eigenen Ideen um. Die dabei entstandenen Modelle zeigen,
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was den Kindern und Jugendlichen bei der Gestaltung wichtig ist: Nachhaltigkeit, die Integration
verschiedener Verkehrs- und Fahrgaststrome sowie Digitalisierung.

Begrufdt wurden die Teilnehmenden am Faschingsdienstag vom Oberblrgermeister der Stadt
Nurnberg und Verbandsvorsitzenden des ZV StUB, Marcus Konig. Er erklarte den Kindern und Ju-
gendlichen, warum Beteiligung bei diesem Projekt nicht nur Erwachsenensache ist: ,Mit der StUB
planen wir die Mobilitat der Zukunft. Und die Zukunft unserer Gesellschaft seid ihr. Deshalb bauen
wir schon heute auf eure Erfahrungen und mdéchten gerne wissen, was euch bei der Gestaltung der
StUB wichtig ist.”

Zunachst hiel} es fur die Teilnehmenden: Informieren, Verstehen und Eindricke sammeln. Auf einer
Exkursion durch Niurnberg besichtigten die jungen Architekten Orte, die als Inspirationsquelle fur die
anschlieenden Planungen dienen und gleichzeitig Probleme bestehender Park & Ride-Anlagen
aufzeigen sollten. Danach begann die eigentliche Arbeit: Gemeinsam erarbeiteten die Kinder und
Jugendlichen, worauf es ihnen bei der Planung kunftiger Park & Ride-Anlagen ankommt.

Die Ergebnisse wurden mit Lego festgehalten. Besonders wichtig war den jungen Teilnehmenden
das Thema Umweltschutz. Bei der Gestaltung achteten sie besonders darauf, moglichst wenig Fla-
che zu verbrauchen und ansassigen Tieren das Leben im gewohnten Lebensraum weiterhin zu er-
maoglichen.

Auch die fir die Planung von Park & Ride-Anlagen bedeutsamen Fahrgaststrome wurden von den
Kindern und Jugendlichen bericksichtigt: Die Modelle zeigen neben der Anbindung der StUB auch
Haltestellen flr Busse und beinhalten ausreichend Flache fir Fahrrad- und PKW-Abstellplatze. In
diesem Zusammenhang spielte auch die Integration von E-Mobilitdt eine wichtige Rolle.
Weitere zentrale Punkte bildeten die Bereitstellung von Serviceeinrichtungen und das Thema Barri-
erefreiheit: Kiosks, Sanitaranlagen, Mulleimer, frei zugangliches WLAN, eine Self-Service-
Fahrradwerkstatt und barrierearme Zugange sind nur einige der Ideen der jungen Planer*innen.

»Ilch finde es erstaunlich, dass die meisten Themen, wie E-Mobilitdt, Fahrrad-Service oder integrier-
ter Artenschutz, mit dem Ubereinstimmen, was wir als ,gro3e“ Planer*innen auch schon mitgedacht
haben®, erklart Corinna Gralel, Teilprojektleiterin flir Verkehrsanlagen beim ZV StUB. ,Es kamen
allerdings auch neue Ideen dazu, die uns zeigen, was der jungen Generation besonders wichtig ist,
beispielsweise freies W-LAN.“

Die Ideen, Wiunsche und Anregungen der Kinder und Jugendlichen werden aufbereitet, mit den zu-
standigen Planer*innen und Ingenieurbiros analysiert und flieRen damit in die weitere Planung der
StUB ein. Eine Ausstellung der Ergebnisse befindet sich derzeit in Planung. Sobald Termin und
Ausstellungsort feststehen, werden sie auf der Homepage und der Facebook-Seite des ZV StUB
veroffentlicht (Quelle: PM Zweckverband Stadt-Umland-Bahn, vom 16. Mérz)

Deutsche Bahn: Serienreife fiir m>-Wagen

Links: Blick von der Fahrzeugmitte her auf das Endmodul und die Verbindungsstelle zum Mittenlangtréger, die durch
Schliel3ringbolzen hergestellt wird. Rechts: Die 74,3* Variante eines Wagens mit gedeckter Ladeeinheit (Fotos Deutsche
Bahn AG / Pablo Castagnola, veréffentlicht mit der PM).

Ein neuer Typ Guterwagen wird fur mehr Fracht auf der klimafreundlichen Schiene sorgen. DB Car-
go und VTG haben in einer Forschungsgemeinschaft den modularen m?-Wagen (sprich: ,m-
quadrat®) entwickelt und nun griines Licht fir die Serienreife erhalten.
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Oben links: Quertrdger, der an den Mittenlangtrdger angeschraubt und mit AuBen- Zugbdndern verbunden werden kann.
— Oben rechts: 33" Variante des Flachwagens. — Unten links: Die pneumatische Bremsausriistung befindet sich im End-
modul. — Unten rechts: Wagen mit geéffneter Ladeeinheit (Fotos: s. oben, Kurzbeschreibungen — fa).

Der Wagen macht den Schienenguterverkehr deutlich wirtschaftlicher und flexibler — und er hat das
Potenzial, zum neuen Ruckgrat der groRen Wagenflotten in der Branche zu werden. Endlich kann
ein einziger Glterwagen beliebig in Lange, Verwendungszweck und Aufbau flr ganz unterschiedli-
che Ladungen schnell umgebaut und neu ,konfiguriert® werden. Bislang ist die Zulassung eines
Wagens an eine bestimmte Ladungsart gebunden und Idsst sich nachtraglich nicht &ndern.
Herkdbmmliche Guterwagen haben bei ihrer Zulassung einen "lebenslangen" Verwendungszweck
erhalten. Mit den neu entwickelten m2-Wagen entfallt diese Einschrankung. Sie sind anpassbar auf
unterschiedliche Guter. Mdglich wird dies durch modularen Aufbau. Abnehmbare Behalter und Auf-
bauten kdnnen ebenso wie die Lange variieren. Beispielsweise kann ein Wagen fir grobe Baum-
stdmme durch das Baukastensystem bei Bedarf ebenso nasseempfindliche Zellstoffe und Papierrol-
len transportieren. Der Wagen fur fabrikneue Stahlcoils aus dem Stahlwerk kann ebenso als Schrott
fahren und erlaubt klimafreundliche und sehr wirtschaftliche Kreislaufverkehre. Der Wechsel dauert
je nach Einsatzszenario maximal einen Tag, teilweise sogar nur Minuten. Schon vor einiger Zeit gab
die Agentur der Europaischen Union flr Eisenbahnen (ERA) grines Licht fur das Vorhaben und
erteilte DB Cargo die Zulassung fur den einzelwagenfahigen Wagen. Seither treibt DB Cargo die
Markteinfihrung voran und wird bei Neu- und Ersatzanschaffungen auf das innovative Giterwa-
gensystem setzen. Damit kdnnten langfristig auch Ressourcen im Wagenpark eingespart werden:
Derzeit halt DB Cargo allein in Deutschland rund 63.000 Guterwagen vor.

Entwickelt wurde der multifunktionale und modulare Guterwagen in einer Forschungspartnerschaft
von DB Cargo mit dem Waggonvermiet- und Schienenlogistikunternehmen VTG.

,Die Zulassung eines Guterwagens als komplettes und flexibles System ist ein echter Meilenstein.
Dabei profitieren vor allem unsere Kunden — und am Ende das Klima. Denn wir kénnen so schneller
und mehr Guter auf die Schiene setzen und unsere Zuge besser auslasten. Die ersten Wagen fah-
ren testweise im Kundeneinsatz — und wir freuen uns Gber das rundweg positive Echo “, sagt Pierre
Timmermans, Vorstand Vertrieb bei DB Cargo.

Sven Wellbrock, Chief Operating Officer Europe & Chief Safety Officer der VTG AG sagt: ,Das Bau-
kastensystem m? adressiert passgenau die individuellen Bedirfnisse der verladenden Wirtschaft.
Gemeinsam mit der Digitalisierung eréffnet die Modularisierung im Schienenguterverkehr neue Wel-
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ten und steigert die Verfligbarkeit der Flotte fir die Kunden. So gewinnt die Schiene deutlich an
Attraktivitat dazu.”

Gefordert durch das Bundesprogramm "Zukunft Schienenguterverkehr" fuhrt DB Cargo derzeit suk-
zessive eine Vorserie von 50 Gulterwagen fir unterschiedliche Giterarten in den Markt ein. Dafir
hat sich DB Cargo Kunden und Kooperationspartner ins Boot geholt, die von Anfang an die Giter-
wagen der Zukunft mitgestalten und dabei die spezifischen Anforderungen ihrer Branchen im Blick
haben. DB Cargo setzt die neuen Gulterwagensysteme bereits in ersten Kundenverkehren ein.

Je nach Einsatzzweck kénnen die Wagen mit einer Ladelange zwischen rund 10 bis Gber 22 Meter
Lange konfiguriert werden. Auch die Auswahl von Komponenten wie Drehgestelle, Radsatze oder
Bremsen (Klotz- oder Scheibenbremsen) ist variabel. Damit lassen sich die Wagen je nach Kun-
denbedirfnissen anpassen, etwa nach Gewicht, Laufleistung oder Kosten (PM der DB, vom 17. Mérz,
gekiirzt).

Allianz pro Schiene/VDV: Abkehr von langwieriger Nutzen-Kosten-Untersuchung zur
Elektrifizierung im Bedarfsplan gefordert

Allianz Allanz
% pro Schiene Ry % pro Schiene S S
™

.

b

Die gemeinnitzige Allianz pro Schiene und der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
haben eine Beschleunigung der Entscheidungsprozesse bei der Elektrifizierung von Bahnstrecken
angemahnt. ,Der Bund muss bei der Strecken-Elektrifizierung erheblich schneller werden, um die
gesteckten Ziele zu erreichen®, sagte Dirk Flege, Geschaftsfihrer der Allianz pro Schiene.

Bis 2030 sollen laut Koalitionsvertrag 75 Prozent des Bundesschienennetzes elektrifiziert sein. Der-
zeit ist das 33.400 Kilometer umfassende Streckennetz erst zu gut 61 Prozent elektrifiziert. In den
letzten Jahren wurden im Schnitt nur 65 Kilometer jahrlich neu mit Oberleitungen ausgestattet. ,Um
75 Prozent zu erreichen, missen nach unseren Berechnungen kiinftig jahrlich 500 Kilometer neu
elektrifiziert werden®, so Flege.

NN

Fotos Allianz Pro Schiene, VDV.

75 Prozent Streckenelektrifizierung bis 2030 - deutliche Beschleunigung nitig % l\lliasnzhl
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Dafir seien nicht nur mehr Gelder, sondern vor allem beschleunigte Entscheidungsprozesse auf
der Bundesebene notwendig, sagte Martin Henke, VDV-Geschéaftsfuhrer Eisenbahnverkehr. Allianz
pro Schiene und VDV fordern bei Elektrifizierungsmallinahmen eine generelle Abkehr von der zeit-
raubenden einzelfallbezogenen Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) bei Bedarfsplanprojekten, auf
der der Bund bislang besteht, bevor ein Projekt in die Umsetzung gehen kann.

~WVir wissen, dass ab einer Mindestzahl von Zugfahrten die Elektrifizierung einer Strecke volkswirt-
schaftlich sinnvoll ist. Das muissen wir nicht in jedem Einzelfall immer wieder neu rechnen, dazu
reichen pauschale Schwellenwerte®, betonte Henke.

»Im Koalitionsvertrag ist festgehalten, dass der Ausbau elektrifizierter Bahntrassen im 6ffentlichen
Interesse liegt und dass dies auch gesetzlich festgeschrieben wird®, sagte Flege. ,Dies muss jetzt
so rasch wie moglich umgesetzt werden, damit kinftig die NKU entfallen kann, die uns jedes Mal
mindestens ein bis zwei Jahre Zeit kostet®. Praktisches Beispiel: ,Was soll eine Elektrifizierungs-
NKU bei Strecken, wo intensiver Personen- oder Guterverkehr herrscht, die aber heute mangels
Oberleitung noch mit Diesel betrieben werden?*, so Flege.

.Mehr Tempo bei der Elektrifizierung ist nicht nur aus Klimaschutzgriinden sinnvoll®, so Flege wei-
ter. Der Krieg in der Ukraine habe uns drastisch vor Augen geflihrt, dass wir unsere energiepoliti-
sche Abhangigkeit reduzieren mussen. Im Verkehrssektor komme der Verlagerung auf die Schiene
eine Schllsselrolle zu: Ein Transport auf der Schiene hat einen 5,5-mal geringeren Energiever-
brauch als der Transport mit dem Lkw, so Flege. Um kunftig deutlich mehr Verkehr auf die Schiene
zu verlagern, muss die Kapazitat des Schienennetzes ausgebaut werden. Flege: ,Auch dafir ist die
rasche Elektrifizierung weiterer Strecken wichtig, denn sie macht das Schienennetz flexibler und
damit leistungsfahiger.”

Um den Bau von Oberleitungen zu vereinfachen, hat der VDV zusatzlich eine Reihe von techni-
schen Vorschlagen erarbeitet. So sollte die Bauart von Oberleitungen kinftig besser an die jeweili-
gen Anforderungen der Betriebsflihrung von Strecken angepasst werden. ,Nebenbahnen mit einer
Streckengeschwindigkeit von 80 km/h mussen nicht zwingend mit Fahrleitungen elektrifiziert wer-
den, die auch fir 200 km/h geeignet sind®, sagte Henke.

Die Verbande halten die im Koalitionsvertrag bereits angekiindigte Beschleunigungskommission
Schiene fur ein gutes Forum, um weitere Beschleunigungsmafnahmen zu identifizieren. Leider ste-
he die Zusammenstellung der Kommission sowie Zeit- und Arbeitsplan noch aus. Flege und Henke:
,Wir mochten so schnell wie moglich starten. VDV und Allianz pro Schiene stehen bereit.”

(Quelle: PM von Allianz pro Schiene und VDV, vom 18. Mérz, gekL'irzt)

PJM: Zulassung des Systems der automatischen Bremsprobe und teilautomatisier-
ten Zugvorbereitung

Die Innovation automatisierte Bremsprobe von Petschnig und Jade MeRtechnik (PJM) wurde vom
TUV begutachtet und ohne weitere Auflagen positiv beurteilt. Damit ist das PJM-System das erste
in Europa, das samtliche technische und formale Kriterien erfillt und bereits in weitflachiger betrieb-
licher Erprobung ist.

Das System zur automatischen Uberpriifung der Bremsen und zur teilautomatisierten Zug-
Vorbereitung ist bei Uber 200 Gliterwagen der SBB Cargo und bei 18 Wagen der DB Cargo im
Rahmen des Projekts AmaBPro im Einsatz. Dank der Konzeption ist es auch madglich, das Brems-
probe-System um zukinftige, sicherheitsrelevante Anwendungen und automatisierte Prozesse zu
erweitern: ,Durch den modularen Aufbau unseres Systems ist die Kompatibilitdt mit der zukinftigen
DAK mit Uberschaubaren Adaptierungen sichergestellt. Welcher europaischer Standard 2030 auch
realisiert sein wird, unser System wird kompatibel sein. Dies ermdglicht die dringende nétige Ausrol-
lung der Bremsprobe schon heute und nicht erst zum Ende des Jahrzehnts®, betont Gunter Petsch-
nig, CEO von PJM.

Als Basis fur die automatisierte Bremsprobe fungiert das Waggon- Tracker-System. Das digitale
Gesamtsystem kombiniert Monitoring-Funktionen und automatisierte Anwendungen wie Bremspro-
be oder Ladegewichtsiberwachung.

Dank der In-Train-Kommunikation werden sicherheitsrelevante Daten auch wahrend der Zugfahrt
an den Lokfuhrer Ubermittelt. Das Herzstick des WaggonTracker ist der Radnabengenerator, der
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die Glterwagen autonom mit Strom versorgt und so leistungsstark ist, dass auch neue, zusatzliche
Anwendungen ausgefuhrt werden konnen.

»In Zusammenarbeit mit der SBB Cargo und Rail Cargo Austria war die Vision, die aufwandige, ma-
nuelle Tatigkeit der Bremsuberprifung durch einen automatisierten Prozess vollstandig zu ersetzen.
Zugleich bietet der modulare Aufbau des Systems eine einfache, skalierbare Digitalisierungslésung,
die exakt an die wagenspezifische Anforderung adaptierbar ist. Heute haben wir ein funktionieren-
des und zuverlassiges automatisiertes Bremsprobe-System, das aber zugleich die Plattform fir die
neuen technischen Anwendungen von morgen ist®, fihren Glinter Petschnig und Martin Joch, CEO
von PJM aus.

Im europdaischen Schienenguterverkehr nimmt die Automatisierung Formen an. Das Interesse an
der automatisierten Bremsprobe hat stark zugenommen, ebenso wie die Nachfrage nach der auto-
matischen Ladegewichtsiberwachung. Die Motive sind langst bekannt: Der Mangel an Fachkraften
und Rangierpersonal, der in den nachsten Jahren aufgrund der demografischen Entwicklung sich
noch verstarken wird, der dringend bendtigte Effizienzschub sowie die Erhéhung der Wirtschaftlich-
keit, um die in vielen europaischen Landern festgelegte Erhéhung des Bahntransports in den
nachsten Jahren tatsachlich erreichen zu konnen. ,Die hinlanglich bekannten Problematiken und
Herausforderungen des Schienenguterkehrs sind mittelfristig nur durch Automatisierung zu l6sen
und die reale Umsetzung kann zeitnah starten®, sagt Glinter Petschnig.

Die automatisierte Bremsprobe im Uberblick

¢ Die automatische Bremsprobe ist eine Innovation der Entwicklungsgemeinschaft von der
SBB Cargo, PJM und Rail Cargo Austria. Die SBB Cargo integriert die automatisierte
Bremsprobe gerade in den Realbetrieb und die RCG verfligt Gber einen Prototypenzug. Die
DB Cargo hat im Rahmen des Projekts AmaBPro einen Pilotzug mit dem PJM-System aus-
gestattet, der gerade betrieblich erprobet wird. AmaBPro ist Teil des vom BMVI geférderten
Programms Zukunft Schienengiterverkehr. Mercitalia Intermodal hat ebenfalls einen Pilot-
zug fur den Intermodalverkehr eingesetzt.

e Fur die SBB Cargo ist die automatische Bremsprobe ein wichtiger Bestandteil im Automati-
onsprojekt ,Ein-Personen-Betrieb“. Die anderen beiden Komponenten sind das Kollisions-
frihwarnsystem und die automatische Kupplung.

e Die automatisierte Bremsprobe erflllt hinsichtlich Betrieb und Fahrzeug samtliche sicher-
heitsrelevanten Vorgaben.

o Seit 08/2017 sind Pilotzlige im betrieblichen Einsatz. Bis zum Testende absolvieren die Wa-
gen 1.000.000 Kilometer. Die Bremsprobe wird 500 Mal durchgefuhrt und die Bremsen aller
Wagen werden 10.000 Mal geprdft.

o Mittlerweile hat die SBB Cargo rund 200 Wagen mit dem automatisierten Bremsprobesystem
ausgestattet.

e 09/2021: Die Produktentwicklung ist fertiggestellt.02/2022: Die Begutachtung ist abgeschlos-
sen, das System wurde positiv und ohne weitere Auflagen beurteilt.

o Fruhjahr 2022: SBB Cargo stellt die letzten Weichen fir den Serienbetrieb. Die Betriebspro-
zesse an das neue automatisierte System werden angepasst, beispielsweise in den Bereich
Schulung, IT oder Werkstatt.

PJM ist ein international renommierter System-Spezialist fir den Schienenverkehr und hat Projekte
in 30 Landern auf 6 Kontinenten erfolgreich umsetzt. PJ Messtechnik GmbH fuhrt als akkreditierte
Prifstelle nach 1ISO/ IEC 17025 weltweit Tests fur die Zulassung von Schienenfahrzeugen durch. PJ
Monitoring GmbH ist mit zukunftsweisenden umfassenden Lésungen technologiefihrend in der Au-
tomatisierung des Schienenguterverkehrs.

PJM wurde 2006 gegrundet. 60 Mitarbeiter am Grazer Standort sorgen fur ,100 % Made in Austria“:
F&E, Hard- und Software-Entwicklung, Produktion & Administration kommen ausschlieRlich aus
Osterreich (Quelle: PM von PJM, vom 21. Mérz, gekiirzt)
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Foto Alstom.

Alstom, Weltmarktfihrer im Bereich umweltfreundliche und intelligente Mobilitat, baut sein Angebot
an elektrischen Lokomotiven Traxx DC3 weiter aus. Alstom hat drei neue Liefervertrage fur Traxx-
Lokomotiven in der zweiten Halfte des Monats Januar 2022 fur insgesamt 13 Lokomotiven unter-
zeichnet:

e GTS Rail aus Bari kundigte eine Bestellung von funf zusatzlichen Einheiten Last Mile (LM)
an. Diese werden zu den 14 GTS Traxx DC2 (E.483) und den 8 Traxx DC3-Lokomotiven
hinzukommen.

¢ Die italienische Niederlassung der Leasinggesellschaft Railpool bestellte funf Traxx DC3 LM.
Diese kommen zu den 10 bereits im Einsatz befindlichen Lokomotiven und zu den 5 Loko-
motiven hinzu, die Railpool von LOCOITALIA Gbernommen hat.

e Der private Betreiber Medway ltalia kaufte drei Traxx DC3. Die Flotte des Unternehmens
wird auf neun Lokomotiven anwachsen, von denen drei bereits in Betrieb sind, drei in der
laufenden Produktion und die letzten drei im Januar bestellt wurden.

Seit der ersten Bestellung von 40 Lokomotiven, die im Dezember 2017 von Mercitalia Rail (Ferrovie
dello Stato Group) erhalten wurde, haben sich mehrere private Betreiber und Leasinggesellschaften
fur diese neuen, hochmodernen Triebfahrzeuge entschieden, um ihre Entwicklungsplane zu unter-
stitzen. Die 101 Lokomotiven wurden von acht verschiedenen Kunden im Rahmen von achtzehn
separaten Basisauftrdgen oder Optionsausfihrungen erworben. Die jungsten drei Auftrage, die im
Januar erteilt wurden, sind ein Beweis fur das Vertrauen der Kunden, die Nachbestellungen zur
Erweiterung ihrer bestehenden Flotte erteilten. Die Auslieferung der 13 Traxx-Lokomotiven ist zwi-
schen Mai 2022 und der ersten Halfte des Jahres 2023 geplant.

Von den insgesamt 101 Traxx DC3 verfigen 44 (ber die Last-Mile-Ausstattung: Diesel and Batte-
rie- Ausristung, die den Einsatz der Lokomotive auf nicht elektrifizierten Strecken ermdglicht, die
haufig in Hafen, Industriegebieten oder Terminals zu finden sind. Die Zahl der mit LM ausgerusteten
Lokomotiven nimmt zu, nachdem kurzlich im Alstom-Werk in Vado Ligure einige Nachriistungen
nach der Auslieferung durchgefuhrt wurden. Heute sind 85 Traxx DC3 auf dem italienischen Schie-
nennetz im Einsatz, sowohl in Konfigurationen mit als auch ohne LM-Ausrustung. Im Februar 2019
erhielt der Traxx DC3, der in Italien als Klasse E.494 bekannt ist, die Typenzulassung durch die
nationale Sicherheitsbehorde.

Die Traxx 3-Plattform ist die modernste Plattform fir vierachsige Lokomotiven in Europa. Die drei
Modelle Traxx AC3, Traxx MS3 und Traxx DC bieten eine héhere Betriebsleistung und Zuverlassig-
keit und sind energieeffizienter als frihere Versionen. Daruber hinaus wurden die Wartungsinterval-
le um 33 % verlangert, um die Verfigbarkeit zu erhéhen und den Wartungsaufwand zu verringern.
In den letzten 20 Jahren wurden mehr als 2.400 Maschinen verkauft. Sie sind in 20 Landern zuge-
lassen und legen jahrlich insgesamt mehr als 300 Mio. km zurtck. Die drei Modelle Traxx AC3,
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Traxx MS3 und Traxx DC3 bieten einen unterstiitzenden Dieselmotor zur Uberbriickung nicht
elektrifizierter Streckenabschnitte mit der optionalen LM-Funktion.

Alle fur den italienischen Markt konzipierten Lokomotiven wurden und werden am Alstom-Standort
Vado Ligure hergestellt. Das Werk, das Uber eine mehr als hundertjahrige Erfahrung in der Kon-
struktion und dem Bau von Lokomotiven, einschlieBlich der neuesten Generation von Traxx-
Elektrolokomotiven, verfugt, ist ein Zentrum fur die Produktion und Wartung von Schienenfahrzeu-
gen, Lokomotiven und Subsystemen. Ein historischer Standort, an dem mehr als 400 Mitarbeiter mit
der Herstellung der neuesten Generation von Traxx-Elektrolokomotiven fir italienische und europa-
ische Guterverkehrsbetreiber sowie mit der Durchfiihrung von Grol3reparaturen an Triebfahrzeugen
beschéaftigt sind (Quelle: PM Alstom, vom 22. Mérz).
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KURZ NOTIERT

Ronald Pofalla verlasst die Deutsche Bahn: Vorstandsmitglied Ronald Pofalla verlasst die Deutsche
Bahn AG Ende April auf eigenen Wunsch. Der 62-jahrige Jurist kam im Januar 2015 zur DB und ist
seit 2017 zustandig fur die Infrastruktur. Aufsichtsratsvorsitzender Michael Odenwald wirdigte am
Dienstag in Berlin seine Leistungen: ,Ich bedanke mich ausdricklich fir die sehr gute Zusammen-
arbeit mit Vorstand und Aufsichtsrat in den zurtckliegenden Jahren. Die Beweggrunde von Herrn
Pofalla kann ich gut verstehen. Dennoch ist seine Entscheidung bedauerlich. Wir winschen ihm fur
die Zukunft alles erdenklich Gute.“ Der Vorstand dankt ihm sehr flr sein unermidliches Engage-
ment fUr eine bessere Eisenbahn. Frih hat er die Chancen der Digitalisierung fur die Schiene er-

kannt und wichtige Weichen gestellt. Fur sein kunftiges Leben wlnscht er ihm nur das Beste.“ (Quel-
le: PM DB, vom 01. Mérz)

Zum Abschied von Ronald Pofalla von der Deutschen Bahn aufert sich Matthias Gastel, Mitglied
der grinen Bundestagsfraktion und Mitglied im Verkehrsausschuss, wie folgt: "Dass Herr Pofalla
das Unternehmen freiwillig und damit ohne eine Abfindung verlasst, verdient Respekt. Dieser Schritt
erleichtert die schnelle Neuausrichtung des Konzerns, wie wir es in der Koalition vereinbart haben.
Wir werden die Infrastruktur-Sparten zusammenlegen, um konzernintern kirzere Wege und mehr
Schlagkraft flir den Ausbau einer leistungsfahigen Infrastruktur herzustellen. Wir werden die Infra-
struktur gewinnfrei stellen, wie es die Autobahn schon langst ist, und diese besser finanzieren. So
ermoglichen wir einen verlasslicheren und attraktiveren Personen- und Guterverkehr auf der Schie-
ne und schaffen sichere Arbeitsplatze in der gesamten Bahnbranche. Die Bahn wird zur wesentli-
chen Saule der Verkehrswende, des Ausstiegs aus dem fossilen Verkehrszeitalter und des Klima-
schutzes." (Quelle: PM Biindnis 90/Die Griinen, vom 01. Mérz)

Zum angekundigten Rickzug von Ronald Pofalla, Vorstand Infrastruktur des DB-Konzerns, erklart
Ludolf Kerkeling, Vorstandsvorsitzender des Netzwerks Europaischer Eisenbahnen (NEE), als Ver-
treter der Guterbahnen: "Die Bundesregierung muss nun die eklatanten Probleme bei der deut-
schen Schieneninfrastruktur entschlossen und griindlich angehen. Die Schieneninfrastruktur ge-
meinwohl- und kundenorientiert zu betreiben, ist eine der zentralen Stellschrauben fir die Ver-
kehrswende. Wir hoffen, dass der Bund als Eigentumer des Konzerns nach dem Rickzug von
Herrn Pofalla nicht einfach eine Nachbesetzung des Konzernvorstands-Ressorts Infrastruktur vor-
nimmt. Er muss stattdessen zunachst darlegen, mit welcher Strategie und Struktur er die Schie-
neninfrastruktur zum Eckpfeiler eines zukunftsfahigen Verkehrssystems machen will. Alle Eisen-
bahnunternehmen sind essenziell auf Bestleistungen, Wachstumsorientierung und Preiswurdigkeit

der Infrastruktursparten des DB-Konzerns angewiesen, die dieser fur den Bund betreibt. (Quelle: PM
NEE, vom 01. Mérz)

Die DB Cargo AG mietet 6 EuroDual von European Loc Pool (ELP): Noch im Jahr 2021 unterzeich-
neten die beiden Unternehmen einen Full-Service Leasingvertrag fur sechs EuroDual Lokomotiven.
Die DB-Cargo AG mit ihrem Netzwerk von europdischen Landesgesellschaften bietet flachende-
ckend Guterverkehrsleistungen in ganz Europa an. Die EuroDual Lokomotiven von European Loc
Pool bieten als Erganzung zur bestehenden Flotte die Mdglichkeit auch auf noch nicht vollstéandig
elektrifizierten Relationen eingesetzt zu werden. Nach der Inbetriebnahme der ersten vier Lokomo-
tiven bei der DB Cargo-Tochter Mitteldeutsche Eisenbahngesellschaft (MEG) in Schkopau im Jahr
2021 hat sich nun auch die DB Cargo AG zur befristeten Anmietung von EuroDual Lokomotiven
entschieden. Die DB Cargo stellt hohe Anforderungen an seine Lieferanten und ELP hat mit der
Vergabe dieses weiteren Auftrages bewiesen, dass sie diese hohen Anforderungen erflllen kann.
Bereits im Juni 2022 werden die ersten zwei Lokomotiven von ELP an DB Cargo Ubergeben, die
restlichen vier Lokomotiven folgen bis zum Ende des Jahres (Quelle: PM ELP, vom 09. Mérz).

Weniger Feinstaub durch Bremsen: Viele Stadte leiden unter schlechter Luftqualitdt und hoher
Feinstaubbelastung. Das franzdsische Start-up Tallano Technologie entwickelte ein Bremssystem
fur Autos und Zuge, das die Feinstaub-Emission um 90 Prozent reduziert. Wie das funktioniert, er-
zahlt CEO Christophe Rocca-Serra im Podcast. ,Man muss 100 Prozent sicher sein, dass das, was
man macht, wichtig ist. Nur so kann man jeden Tag aufwachen und versuchen, etwas Neues in der
Industrie einzuflihren®, beschreibt Christophe Rocca-Serra, CEO und Griinder von Tallano, seine
Motivation. Vor zwolf Jahren begann er, an einer Lésung flr ein Problem zu arbeiten, das bisher
noch wenig im 6ffentlichen Gesundheitsbewusstsein prasent ist: die Feinstaub-Emission, die Brem-
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sen in Autos und Zigen verursachen. ,Bremsen setzen kleinste Metallpartikel frei, die die GroRe
von Viren haben. Je kleiner diese Partikel sind, desto gefahrlicher sind sie, weil sie tief in den Kor-
per eindringen®, erklart der CEO. Damit die Feinstaubpartikel erst gar nicht in die Umgebung gelan-
gen, setzt Tallanos Bremssystem direkt an der Quelle an. ,Wir modifizieren die Bremsbelage und
saugen den Feinstaub dort ab, wo er entsteht am Bremsbelag®, erklart Christophe Rocca-Serra.
»Gleichzeitig messen wir Temperatur und Druck der Bremsbeladge und kénnen eine Prognose ab-
geben, wann die Bremsbeldge gewechselt werden miissen®. (Quelle: PM Messe Berlin, vom 14. Mérz, ge-
kiirzt).

ICE kollidiert bei Langwied mit Granitblock: Unbekannte legten am Montagnachmittag, 14. Marz,
einen grollen Steinquader auf die Gleise. Ein Zug mit 180 Menschen an Bord wird bei dem Zu-
sammenstoll beschadigt. Der Lokflhrer hatte noch eine Schnellbremsung des mit 130 Kilometer
pro Stunde fahrenden Zuges eingeleitet, konnte die Kollision jedoch nicht mehr verhindern. Von den
rund 180 Fahrgasten wurde niemand verletzt, wie die Bundespolizei am Dienstag mitteilte. Sie er-
mittelt nun wegen eines gefahrlichen Eingriffs in den Bahnverkehr und sucht nach Zeugen, um Hin-
weise auf die Tater zu bekommen. Der auf dem Weg nach Berlin befindliche ICE 594 wurde bei
dem Zusammenstold gegen 14.45 Uhr so stark beschadigt, dass er nicht mehr weiterfahren konnte.
Die Passagiere wurden nach Pasing zurlckgebracht. Die Schadenshdhe war zunachst unbekannt.
Der 82,5 Zentimeter lange, 67,5 Zentimeter breite und 15 Zentimeter hohe Block zersplitterte in
mindestens vier groRere Teile. Die Bahnstrecke von Pasing nach Lochhausen musste in beide
Richtungen flr etwa drei Stunden gesperrt werden. Der Fernverkehr zwischen Augsburg und Min-
chen war erheblich gestort (Quelle: PM der Bundespolizei, vom 15. Mérz, gekiirzt).

Unterlagen fir Planfeststellungsverfahren Tunnel Offenburg sollen Mitte des Jahres eingereicht
werden: Die Planungen der Deutschen Bahn (DB) fur den Tunnel Offenburg schreiten voran. Der
Tunnel Offenburg ist Teil der Ausbau- und Neubaustrecke Karlsruhe—Basel und soll die Stadt vom
Larm durchfahrender Guterzige entlasten. Zur Mitte des Jahres will die DB ihre Plane fir den Tun-
nelbau beim Eisenbahn-Bundesamt zum Planfeststellungsverfahren einreichen. An dessen Ende
steht der Planfeststellungsbeschluss, der einer Baugenehmigung entspricht. Da die Unterlagen im
Rahmen des Verfahrens wohl erst 2023 offengelegt werden, stellt die DB ihre Planungen im Som-
mer noch einmal 6ffentlich vor. Burger:Innen kdnnen sich bei mehreren Veranstaltungen in Offen-
burg Uber das Tunnelprojekt informieren. Die Veranstaltungen sind fur Juni und Juli geplant und
werden von digitalen Informationsangeboten begleitet. Das Planfeststellungsverfahren ist ein for-
melles, amtliches Verfahren. Dabei gilt es, alle von dem Bauvorhaben betroffenen Belange und wi-
derstrebende Interessen abzuwéagen. Hierzu reicht die DB ihre Planungen beim Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) ein. Das EBA pruft die Unterlagen und legt sie anschlieRend o6ffentlich aus,
schatzungsweise im 1. oder 2. Quartal 2023. Betroffene kénnen dann Einwendungen einreichen,
die im weiteren Verfahren mit den Beteiligten erdrtert werden. Das EBA erteilt abschlieRend den
Planfeststellungsbeschluss (Quelle: PM der DB AG, vom 15. Mérz, gekiirzt).

Vertrag fir ersten Wasserstoffzug der BRB unterzeichnet: Der erste Wasserstoffzug fur Bayern
nimmt Kontur an. Am 15. Marz unterzeichneten Vertreter von Siemens Mobility und der Bayerischen
Regiobahn (BRB) in Anwesenheit von Bayerns Wirtschaftsminister Hubert Aiwanger und Bayerns
Verkehrsminister Christian Bernreiter den Leasing-Vertrag fir den innovativen Prototyp. Die Ver-
tragsunterzeichnung folgte auf eine Absichtserklarung, die im Juli 2021 zwischen allen Beteiligten
geschlossen wurde. Der zweiteilige Wasserstoff-Triebzug der neusten Generation wird im Frihjahr
2022 der Offentlichkeit vorgestellt. Der Zug soll ab Mitte 2023 unter anderem auf der Strecke Augs-
burg - Fussen in den Testbetrieb gehen. Die Einsatztests im Netz der Bayerischen Regiobahn
(BRB) sind auf zunachst 30 Monate angelegt. Ab Januar 2024 wird das Fahrzeug den offiziellen
Fahrgastbetrieb aufnehmen. Der Wasserstoffzug wird auf Basis der Mireo Plus Plattform von Sie-
mens Mobility entwickelt. Die Hauptkomponenten der Wasserstofftraktion sind auf dem Dach mon-
tierte Brennstoffzellen. Komplettiert wird das System von Unterflurbatterien neuester Generation der
Firma Saft. Neben einer Version mit Wasserstoff, ist der Mireo auch mit herkdbmmlichem Elektroan-
trieb oder als Batteriezug erhaltlich. Die Entwicklung von alternativen Antrieben im Schienenverkehr
ist Teil der Nachhaltigkeitsstrategie der Siemens Mobility. Das Unternehmen ist ein Vorreiter in Sa-

chen nachhaltiger Mobilitat (Quelle: Gemeinsame PM von Siemens Mobility, Bayerische Regiobahn GmbH, Bayeri-
sches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Landesentwicklung und Energie, Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau
und Verkehr, vom 16. Mérz, gekiirzt).
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Freistaat Bayern unterstiitzt OPNV _bei gestiegenen Treibstoffpreisen: Die hohen Treibstoffkosten
belasten auch die Verkehrsunternehmen im allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV).
Hier sind rasche Mallinahmen zur Unterstutzung erforderlich, um die Unternehmen in dieser Lage
zu unterstiitzen. Daher reicht der Freistaat bereits jetzt 60 Prozent der OPNV-Zuweisungen an die
Kommunen aus. Mit Uber 55 Millionen Euro kdnnen die Kommunen die Verkehrsunternehmen kurz-
fristig in der aktuellen Situation unterstitzen und ein verlassliches Angebot fir den Fahrgast bereit-
stellen. Eigentlich ware die Abschlagszahlung erst im Mai fallig gewesen. Angesichts der hohen
Treibstoffpreise werden die OPNV-Zuweisungen an die Landkreise und kreisfreien Stadte in diesem
Jahr nicht nur vorgezogen, sondern die Abschlagsquote auch von 50 auf 60 Prozent gegenlber der
Abschlagszahlung des Vorjahres erhdht. Die Landkreise und kreisfreien Stadte sind als Aufgaben-
trager fur die Finanzierung des allgemeinen OPNV zustandig. Mit der kurzfristigen Unterstiitzung
des Freistaates konnen diese die Verkehrsunternehmen vor Ort schnell unterstitzen und das Ver-
kehrsangebot weiter aufrechterhalten (Quelle: PM des Bayerischen Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und
Verkehr, vom 16. Mérz, gekL'irzt).

Sicherung des Felshangs Kestert (Rheinland-Pfalz) seit Ende 2021 abgeschlossen: Das Gelénde
oberhalb der Gleise bei Kestert kann bereits 2023 wieder von Strallenfahrzeugen erreicht werden.
Die Deutsche Bahn (DB) verbreitert daflir ab Oktober den bestehenden Fullgangerdurchgang von
derzeit 1,5 auf kinftig drei Meter und passt die Hohe fir den motorisierten Verkehr an. Die Spezia-
listen errichten die neue Eisenbahniberfihrung dabei zunachst neben der Bahnstrecke. Voraus-
sichtlich vom 25. bis 30. Marz 2023 tragen die Bauteams dann das alte Bauwerk ab, schieben die
neue Eisenbahnuberfiihrung ein und stellen Gleise, Schwellen und Weichen wieder her. Die DB
setzt die Arbeiten in Kestert gebiindelt mit anderen Briickenprojekten entlang der Strecke um. Fur
die Fahrgaste entstehen so keine zusatzlichen Einschrankungen. Nach dem Felsabgang bei Kestert
hatte die DB umfangreiche Sicherungsarbeiten fir Schiene und Bundesstralte umgesetzt. Fir eine
dauerhafte Befestigung des Gesteins errichteten Spezialisten einen Schutzwall, installierten Netze
und bauten Technik zur Uberwachung des Felsens ein. Die Arbeiten wurden Ende 2021 abge-
schlossen. Parallel hatte die DB die Parkplatze sowie Feld- und Wirtschaftswege aufgearbeitet und
freigeschnitten sowie mit der Hangbegriinung mit Samen und Pflanzen aus der Region begonnen.
Die Vegetation hat sich inzwischen gut entwickelt und verbreitet. Einige letzte Ausbesserungen an
der Strale und die Aufarbeitung einer angemieteten Flache fihrt die DB in den nachsten Wochen
durch, sobald es die Witterung zulasst (Quelle: PM der DB AG, vom 16. Mérz, gekiirzt).

Neue Eurocity-Verbindung zwischen Flensburg und Prag: Ab 12. bzw. 13. Juni 2022 bietet die
Deutsche Bahn (DB) eine neue nahezu taglich schnelle und umsteigefreie Fahrt mit dem Eurocity
(EC) zwischen Flensburg und Prag an. Der erste EC startet ab Montag, 13. Juni, um 8:31 Uhr in
Flensburg nach Prag. Aus der tschechischen Hauptstadt kommt der EC erstmalig am Sonntag, 12.
Juni, um 19:07 Uhr in Flensburg an. Von Berlin nach Flensburg ist die EC-Direktverbindung mit rund
4 Stunden Fahrzeit dhnlich schnell wie die stindlich angebotenen ICE-Umsteigeverbindungen via
Hamburg. Die zusatzliche Eurocity-Verbindung eignet sich zum einen fir Reisende aus Schleswig-
Holstein, die bequem ohne Umstieg z.B. in die Metropolen Berlin, Dresden und Prag fahren méch-
ten; der Zug halt dabei u.a. auch im mecklenburgischen Ludwigslust mit seinem schdénen Schloss-
park sowie in Bad Schandau, mitten in der Sachsischen Schweiz mit dem spektakularen Elbsand-
steingebirge. In der Gegenrichtung reisen Touristen z.B. aus Berlin und Dresden kunftig direkt nach
Rendsburg, in die Wikingerstadt Schleswig und an die Flensburger Férde. Die neue Direktverbin-
dung wird realisiert, indem ein bestehendes EC-Zugpaar Prag—Hamburg weiter von/nach Flensburg
verlangert wird. Das komfortable, mit WLAN ausgestattete Zugpaar lohnt sich auch wegen seines
tschechischen Speisewagens mit einem abwechslungsreichen Angebot tschechischer Spezialita-
ten. In den EC-Zlgen ist die Fahrradmitnahme von bis zu acht Radern mdglich. Neben den neuen
Direktverbindungen realisiert der zusatzliche EC fur Schleswig-Holstein zudem neue, bessere An-
schlusse in Hamburg Hbf an diverse ICE-Zige nach Siddeutschland. Ab sofort sind die aktuellen
Fahrzeiten fur die neue Verbindung in allen elektronischen Medien abrufbar (Quelle: PM der DB AG, vom
16. Mérz).

Komplexe Arbeiten in Wiederitzsch: Die Eisenbahninfrastruktur im Leipziger Ortsteil Wiederitzsch
wird in mehreren Baustufen modernisiert. Unter anderem erhalt der Bahnhof Wiederitzsch ein Elekt-
ronisches Stellwerk, um den Zugverkehr effektiver zu steuern und mehr Kapazitaten auf der Schie-
ne zu schaffen. Erste Arbeiten begannen bereits im Juni 2020. Voraussichtlich Mitte 2023 werden
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alle Arbeiten der Baustufe 0 abgeschlossen. Im Rahmen der Baustufe 1 werden voraussichtlich ab
2025 die Gleisanlagen umgestaltet, um den Schienenguterverkehr im nérdlichen Leipziger Guter-
ring zu optimieren. Weiterhin werden drei Eisenbahniberfihrungen teilweise bzw. komplett erneu-
ert. Der Bahnhof Wiederitzsch befindet sich im Norden der Stadt Leipzig. Er ist ein wichtiger Be-
standteil des Leipziger Guterringes. Die Wirtschaft in der Region ist stark von einem funktionieren-
den Schienengulterverkehr abhangig. Ein zuverlassiger europaischer Guterverkehr ist die Grundla-
ge fir die Ansiedlung von Unternehmen in der Region. Durch den Bahnhof flihren die Strecken in
Richtung Magdeburg, Halle (Saale), Leipzig Messe Sud, Engelsdorf und Leipzig Messe Nord. Es ist
geplant, die Station zu modernisieren sowie die drei Eisenbahniberfihrungen ,Wiederitzscher Via-
dukt®, ,Viaduktweg“ und ,Delitzscher LandstralRe® teilweise bzw. komplett zu erneuern. Durch die
Optimierung der Gleisanlagen im Bahnhof wird der Schienenguterverkehr im nérdlichen Leipziger
Guterring kinftig reibungsloser gefuhrt. Dazu sind jedoch umfangreiche Vorarbeiten notwendig.
Unter anderem wird ein Elektronisches Stellwerk (ESTW) errichtet. Das ESTW ersetzt unter Beibe-
haltung der bestehenden Gleisanlagen die alte Leit- und Sicherungstechnik aus den 1960er Jahren.
Dies ist notwendig, da Stellwerke die Grundlage eines sicheren Schienenverkehrs sind. Nach der
Umrlstung auf ein ESTW wird der Zugverkehr effektiver gesteuert und es werden mehr Kapazitaten
auf der Schiene geschaffen. Der Schienenverkehr ist eine klimafreundliche Mobilitdt, denn im G-
terverkehr reduziert der Zug die CO2-Emissionen gegentiber dem Lkw um den Faktor 4,5 (Quelle: PM
der DB AG, 18. Mérz).

Bahn streicht 3G-Zugangsregel: Fahrgaste der Deutschen Bahn kdnnen die Zige ab Sonntag, 20.
Marz, wieder ohne 3G-Nachweise als Geimpfte, Genesene oder Getestete nutzen. Der Konzern
setzt damit die neuen Vorgaben zum Infektionsschutz um, wie ein Sprecher auf Anfrage der Nach-
richtenagentur dpa sagte. In Fern- und Nahverkehrsziigen gilt demnach aber weiter die Pflicht,
FFP2-Masken oder medizinische Masken zu tragen. In der Bordgastronomie bleibt die 3G-Regel
zudem bundesweit bestehen. Das Ende der 3G-Zugangsregel firr Ziige gehért zu den Anderungen
des Infektionsschutzgesetzes, die der Bundestag am Freitag beschlossen hat. Bundesweit festge-
legt wird darin weiterhin, dass im Fernverkehr mit ICE und Intercity wie auch in Flugzeugen Mas-
kenpflicht gilt. Fir den Nahverkehr mit Bussen und Bahnen kénnen dies die Lander weiter anord-
nen. Falls dies noch nicht geregelt ist, gilt die Maskenpflicht auch dort in einer bis 2. April laufenden
Frist Uber die Bundesregel (Quelle: tagesschau.de, vom 19. Mérz).

Neuer Zeitplan fur das Ausbauprojekt Minchen — Muahidorf — Freilassing (ABS 38): Neue Rahmen-
bedingungen beim Ausbauprojekt Minchen — Mihldorf — Freilassing fuhren zu einem neuen Zeit-
plan. Darlber informierte der DB-Konzernbevollmachtigte Klaus-Dieter Josel in der Sitzung des
Projektbeirates in Mihldorf. Zum einen greift ein neues Gesetz (Malkhahmengesetzvorbereitungs-
gesetz/MgvG) und zum anderen wird der Bau einer Eisenbahnbriicke bei Weidenbach als Ersatz fir
einen Bahnubergang in das Projekt integriert. Die Inbetriebnahme verzdgert sich daher um mehrere
Jahre. Das Projekt hat in den vergangenen zwei Jahren groRe Fortschritte erzielt. Das Projektteam
fuhrte erste Abschnitte erfolgreich und im Zeitplan bis zur Genehmigungsreife. Die Planungen fur
die Abschnitte Ottenhofen — Wérth, Schwindegg — Obertaufkirchen und Ampfing — Mettenheim stell-
te das Projekt 2021 der Offentlichkeit vor und Ubergab diese zur Vorpriifung an das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA). Die breite Offentlichkeitsbeteiligung fiihrt das Projekt dieses Jahr fort. Die Pla-
nungen fur mehrere Informationsveranstaltungen laufen. Ein Fokus liegt beim Austausch mit
Grundstlickseigentimer. Anders als im urspriinglichen Zeitplan vorgesehen, konnten einige Verfah-
rensschritte nicht parallel vorgenommen, sondern sie mussten zeitlich gestaffelt werden. So zum
Beispiel das Scoping-Verfahren, bei dem der Untersuchungsrahmen fiir die Umweltvertraglichkeits-
prifung festgelegt wird. Dieses Verfahren muss nach dem neuen Gesetz, anders als im Planfest-
stellungsverfahren, vor dem Einreichen der Genehmigungsunterlagen durchgefihrt werden. Hierflr
war eine zusatzliche Offentlichkeitsbeteiligung mit Online-Konsultation gefordert. Die 145 Kilometer
lange Ausbaustrecke 38 von Munchen Uber Muhldorf nach Freilassing und Burghausen wird durch-
gehend elektrifiziert und in weiten Teilen zweigleisig ausgebaut, um den kinftigen verkehrlichen
Anforderungen gerecht zu werden. Der Bund hat die DB Netz AG mit den Planungen beauftragt.
Nach Ende des Ausbaus ist eine Anhebung der Streckenhdchstgeschwindigkeit auf bis zu 200 Ki-
lometer pro Stunde mdglich. Nicht zuletzt verringert mehr Verkehr auf der Schiene sowie der Ein-
satz von Elektroloks den Ausstol3 klimaschadlicher Treibhausgase. Weitere Informationen unter:
www.abs38.de (Quelle: PM der DB AG, vom 21. Mérz, gekiirzt).
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Sachsische Dampfeisenbahngesellschaft (SDG) bis 2037 auf schmaler Spur unterwegs: Der Ver-
kehrsverbund Mittelsachsen (VMS) und der Verkehrsverbund Oberelbe (VVO) haben am 21. Marz
den neuen Verkehrsvertrag mit der Sachsischen Dampfeisenbahngesellschaft (SDG) unterzeichnet.
Fir die nachsten 15 Jahre, bis zum Dezember 2037, bestellen die beiden Zweckverbande den Ei-
senbahnverkehr auf der Fichtelbergbahn, der LoRnitzgrundbahn sowie der Weileritztalbahn. Ent-
sprechend der Verordnung des Sachsischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
(SMWA) zur Finanzierung des Offentlichen Personennahverkehrs erhalten die beiden Verbiinde
derzeit jahrlich rund sieben Millionen Euro flr die drei Bahnen aus dem Landeshaushalt. Die SDG
betreibt mit historischen Fahrzeugen taglich Verkehr unter Dampf auf der Fichtelbergbahn (Cran-
zahl — Oberwiesenthal), der Weileritztalbahn (Freital-Hainsberg — Kurort Kipsdorf) sowie auf der
LoRnitzgrundbahn (Radebeul Ost — Radeburg). Das Unternehmen beférderte im vergangenen Jahr
455.000 Fahrgaste und beschaftigt 121 Mitarbeiter. Neben dem taglichen Planverkehr bietet die
SDG gemeinsam mit zahlreichen Akteuren pro Jahr rund 200 Veranstaltungen auf den Bahnen an
(Quelle: PM von Verkehrsverbund Mittelsachsen und Verkehrsverbund Oberelbe, vom 21. Mérz, gekL'Jrzt).

Bahn- Strecke nach Sylt — Schleswig- Holstein geht beim elektrischen Ausbau in Vorleistung: Mit
3,6 Millionen Euro will Verkehrsminister Bernd Buchholz (FDP) die Planungen fur die Elektrifizierung
der Marschbahn flr die Deutsche Bahn vorfinanzieren. Nicht nur da will das Land Projekte auf die
Schiene bringen Ein bisschen riskant ist das schon was Bernd Buchholz da verkiindet hat: Das
Land wird die Planung der Elektrifizierung der Marschbahn von ltzehoe nach Sylt mit 3,6 Millionen
Euro vorfinanzieren, so der Verkehrsminister. Aber in Zeiten des Wahlkampfes geht der FDP-
Politiker wohl bewusst diesen Schritt. Die Ausschreibungen fir die ersten Planungen wirden jetzt
vorbereitet. Geplant ist, dass der Bund die auf 400 Millionen Euro veranschlagte Elektrifizierung bis
2029 mit 90 Prozent bezuschusst, das Land muss ,nur® den Ausbau auf Sylt vorfinanzieren und will
auch beim zweigleisigen Ausbau auf Sylt finanziell in Vorleistung treten. Denn der Bund kiimmert
sich zwar um die neuen Gleise zwischen Niebill und Klanxbull, der Ausbau zwischen Morsum und
Tinnum ist bisher aber noch nicht im Bedarfsplan flr Bundesschienenwege enthalten. Der gesamte
zweigleisige Ausbau soll laut DB 221 Millionen Euro kosten. Die Elektrifizierung der Marschbahn
hatte viele Vorteile. So wirde bei den Fernziigen der zeitraubende Lokwechsel in ltzehoe wegfallen
und die Regionalbahnen kdnnten von Hamburg umsteigefrei bis Heide fahren. Die elektrischen Z{-
ge waren nicht nur klimafreundlicher, sondern auch wesentlich leiser als die Dieselloks, die jetzt
noch auf der Strecke unterwegs sind (Quelle: Nordschleswiger, vom 22.Mérz, gekiirzt).

Die Digitalisierung des Stuttgarter Bahnknotens startet in Hennigsdorf: Die erste S-Bahn der Bau-
reihe 423 fur die Ausrustung mit neuester Signaltechnik ist planmafig aus Stuttgart in Hennigsdorf
eingetroffen. Die Ubergabe des Fahrzeugs durch die Deutsche Bahn (DB) erfolgte am 21. Marz
2022. In diesem Prototyp wird Alstom fur die S-Bahn Stuttgart das Fahrzeugdesign fur die Imple-
mentierung des Europaischen Zugsicherungssystems (ETCS) testen, validieren und zulassen. Am
Standort Hennigsdorf wird die Umrlstung realisiert. Parallel dazu beginnt die Umrlstung eines
Neubaufahrzeuges der Baureihe 430, das brandneu aus der Fertigung kommt. Alstom hatte im Juni
2021 einen Vertrag mit der DB Regio AG (DB) zur Ausristung von 215 Stuttgarter S-Bahnen mit
ETCS und dem automatisierten Zugbetrieb (Automatic Train Operation, ATO) unterzeichnet. Als
Teil des wegweisenden Bahnprojekts Stuttgart 21 wird Alstom im Rahmen des Vertrags die Zlge
der BR 423 und BR 430 umristen, die auf den S-Bahn- und konventionellen Bahnstrecken im
GroRraum Stuttgart verkehren. Zusatzlich rustet Alstom auch 118 Fahrzeuge der SFBW fur den
Regionalverkehr im Raum Stuttgart mit derselben Technik aus. Die komplett umgerusteten Trieb-
fahrzeuge mit der neuesten ETCS-Signaltechnik werden ab 2025, plnktlich zum Betriebsstart des
Digitalen Knotens Stuttgart, Deutschlands erstem digitalisiertem Bahnknotenpunkt fir alle Zuggat-
tungen, den Betrieb aufnehmen. Die Implementierung von ETCS Level 2 bzw. 3 und ATO im Auto-
matisierungsgrad 2 (GoA 2) sorgen fur einen nachhaltigeren Betrieb, kiirzere Fahrzeiten und eine
dichtere Zugfolge sowie die damit einhergehende Entlastung einzelner Ziige. Durch einen insge-
samt reibungsloseren Ablauf des Bahnverkehrs kdnnen sich die Fahrgaste auf haufigere Verbin-
dungen und schnellere Anschllsse freuen (Quelle: PM Alstom, vom 22. Mérz, gekiirzt).

Bahn senkt Verlust offenbar deutlich und schafft Umsatzrekord: Die Deutsche Bahn hat sich vom
Rekordverlust zu Beginn der Corona-Krise besser erholt als erwartet. 2021 verringerte sich der
Fehlbetrag deutlich und der Umsatz stieg sogar auf ein Rekordniveau, wie mit den Zahlen Vertraute
am Dienstag der Nachrichtenagentur Reuters sagten. Die entscheidende Rolle spielte dabei die
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internationale Logistik-Tochter Schenker mit ihrem Milliarden-Gewinn. Der Gesamtkonzern ver-
zeichnet so unterm Strich nur noch ein Minus von etwa 910 Millionen Euro nachdem dieses 2020
noch bei 5,7 Milliarden Euro gelegen hatte, wobei auch eine Sonderabschreibung eine Rolle spielte.
Auch der Umsatz profitierte von Schenker: Er kletterte um gut 18 Prozent auf 47,2 Milliarden Euro,
den hoéchsten jemals erreichten Stand. Die Bahn wollte sich nicht zu den Zahlen auf3ern und ver-
wies auf ihre Bilanzpressekonferenz Ende Marz. Den Konzernvertretern zufolge verbesserten sich
die Zahlen des Staatsunternehmens nicht nur im Vergleich zum Corona-Jahr 2020, in dem die Pas-
sagierzahlen zeitweise komplett einbrachen. Die Bahn konnte auch im Vergleich zu den eigenen
Planungen zulegen. Dabei hatte das Unternehmen 2021 unter anderem mit der Flutkatastrophe im
Ahrtal und in Nordrhein-Westfalen sowie den Streiks der Lokfuihrer-Gewerkschaft GDL zu kdmpfen.
Dennoch seien die Verluste selbst im Passagier- und Guterverkehr nicht ganz so hoch ausgefallen
wie zunachst beflrchtet. Auch hier half in erster Linie die Logistik-Tochter Schenker. Das Unter-
nehmen hatte schnell auf die Probleme bei den Lieferketten wahrend der Coronakrise reagiert und
profitierte von den hohen Tarifen vor allem bei der Luft- und Seefracht. Schenker konnte so einen
operativen Gewinn von 1,2 Milliarden Euro erzielen, was die Verluste des Gesamtkonzerns deutlich
dampfte (Quelle: Handelsblatt, vom 22. Mérz).

Zweite S-Bahn-Stammstrecke Minchen — Am Marienhof wird gebuddelt: Die zweite S-Bahn-
Stammestrecke in Minchen ist ein Mammutprojekt fir die Landeshauptstadt. Sie soll die stérungsan-
fallige erste Stammstrecke entlasten. Jahrelang wurde Uber den Verlauf, die Kosten und die Larm-
belastung gestritten — politisch wie juristisch. Schon seit Langerem wird im Untergrund gegraben —
etwa am Marienhof in der Innenstadt, wo gerade ein unterirdischer Bahnhof entsteht. Noch ist die
Baugrube gerade einmal viereinhalb Meter tief. Dort, wo einmal das Zwischengeschoss sein soll,
halten provisorische Stltzen die 4.800 Quadratmeter grofl3e Betondecke, unter der sich die Bagger
immer tiefer in den Untergrund graben. Bis in zwei Monaten soll das Stockwerk sieben Meter tief
sein. Es ist die erste von insgesamt flinf Ebenen. AnschlieRend wird die nachste Betondecke einge-
zogen, darunter die nachste Ebene gebuddelt. Ende 2024 werde man schlieBlich in 40 Metern Tiefe
angekommen sein. Parallel dazu misse der enorme Grundwasserdruck, der dort unten auf die
Baugrube ausgelibt wirde, gesenkt werden. Daflir betreibt sie auf der Baustelle eine sogenannte
Bauwasserhaltung. Mithilfe von mehr als 130 Brunnen werden pro Sekunde 20 bis 25 Liter Wasser
an die Oberflache beférdert. Auf der rund zehn Kilometer langen zweiten S-Bahn-Stammstrecke
zwischen Laim im Westen und Leuchtenbergring im Osten soll es insgesamt drei neue unterirdische
Bahnhofe geben: Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof. Sie sollen durch einen rund sieben
Kilometer langen Tunnel miteinander verbunden werden. Ob die Stammstrecke allerdings, wie von
der Bahn angekundigt, im Jahr 2028 in Betrieb gehen kann, ist derzeit noch fraglich. Kritiker bekla-
gen zudem seit Jahren, dass die Minchner S-Bahn mit der zweiten Stammstrecke nicht attraktiver
werde. Wer etwa umsteigen will, misse weite Wege in Kauf nehmen, viele Umsteigemdglichkeiten
wilrden wegfallen, und das Untergeschoss des Hauptbahnhofs kénnte Uberlastet werden, so einige
Kritikpunkte der Stammstrecken-Gegner (Quelle: BR24, vom 23. Mérz, gekiirzt).

Vorplanung Streckenausbau Mannheim-Friedrichsfeld — Heidelberg Hbf abgeschlossen: Die Deut-
sche Bahn (DB) erweitert den Abschnitt zwischen Heidelberg-Wieblingen — Heidelberg Hbf von zwei
auf vier Gleise und baut die Bahnhofe entlang der Strecke Mannheim-Friedrichsfeld—Heidelberg
Hbf barrierefrei aus. Durch den Bau eines zusatzlichen Kreuzungsbauwerkes werden die Verkehre
zusatzlich entflechtet und erhéhen damit die Streckenkapazitat. Mit dem Ausbau zwischen Mann-
heim und Heidelberg kdnnen mehr Menschen aus der Region ihre Ziele im Nah- und Fernverkehr
bequem mit der Bahn erreichen. Die Vorplanung ist abgeschlossen. Das Vorhaben startet nun in
die Entwurfs- und Genehmigungsplanung. Das beinhaltet die Vorplanung: Ein zweites Kreuzungs-
bauwerk im Bereich Edingen-Neckarhausen ermdéglicht, dass die Zige auf den Abschnitten Darm-
stadt—Heidelberg und Mannheim—Heidelberg kinftig kreuzungsfrei verlaufen. Zudem erweitert die
Bahn den Abschnitt zwischen Heidelberg Hbf und Heidelberg-Wieblingen von zwei auf vier Gleise.
Zum Teil werden hier die Flachen einer bislang stillgelegten Strecke fir den Ausbau genutzt. Mit
dem barrierefreien Ausbau der Bahnsteige an den Bahnhdéfen entlang der Strecke Mannheim-
Friedrichsfeld—Heidelberg Hauptbahnhof kdnnen kinftig noch mehr Menschen auf die umwelt-
freundliche Schiene umsteigen. In der Region Rhein-Neckar sind verschiedene Arbeiten an der Inf-
rastruktur vorgesehen. Die DB macht die etwa 10 Kilometer lange Strecke zwischen Mannheim-
Friedrichsfeld und Heidelberg Hauptbahnhof fit fur mehr Verkehr auf der Schiene. Dabei ist der
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Ausbau der Strecke zwischen Heidelberg-Wieblingen und Heidelberg Hauptbahnhof das umfang-
reichste Vorhaben. Der drei Kilometer lange, zweigleisige Abschnitt soll auf vier Gleise ausgebaut
werden. Zuge des Personen- und Guterverkehrs in Nord-Sud- und Ost-West-Richtung kdnnen kinf-
tig auf eigenen Gleisen fahren (Quelle: PM der DB AG, vom 25. Mérz, gekiirzt).

Forschungsprojekt Uber zukunftsfahigen Ersatzbrennstoff fir Dampfloks: In Zeiten von Kohleaus-
stieg, explodierenden Preisen und Versorgungsschwierigkeiten mit Steinkohle in geeigneter Quali-
tat, stellt sich bei den Museums- und Touristikeisenbahnen die Frage, wie der Betrieb des histori-
schen Kulturguts Dampflokomotive auch in Zukunft noch planbar und bezahlbar sein kann. Dieser
Frage hat sich nun in pragmatischer Weise das Ingenieurbliro Steam-Technologies und die Eisen-
bahnfreunde Hasetal Haselinne e.V. angenommen. Unter dem Titel ,Entwicklung einer fur Dampf-
lokbetrieb geeigneten Hochleistungsfeuerung fir nachwachsende Rohstoffe” wird die Feuerung der
100 Jahre alte Dampflok ,Niedersachsen“ (Henschel Typ Bismarck) von Kohle auf Holzpellets um-
gestellt. Dabei bleibt es bei der klassischen Handbeschickung. Im Rahmen von Standversuchen
und Messfahrten mit Leistungsmessung soll die Anwendbarkeit bestatigt und Parameter wie Leis-
tung und Verbrauch erfasst werden. Vom Versuchstrager (1,6 m? Rostflache) aus soll sich spater
die Feuerung gut auf kleinere und groRere Kessel skalieren lassen. Fur Maschinen kleiner und mitt-
lerer Leistung und bei geeigneten Betriebsbedingungen (Reichweite) soll der umweltfreundliche und
gut verfugbare Brennstoff kiinftig eine Alternative bieten. Das Forschungsprojekt fir die Verwen-
dung des als CO2 neutral anerkannten Brennstoffes wird durch die Deutsche Bundesstiftung Um-
welt gefordert. Auf der Facebook Seite von Steam-Technologies wird Uber den Fortschritt des Pro-
jektes informiert werden. Bereits im Sommer sollen erste Ergebnisse vorliegen (Quelle: PM von Steam
Technologies, Eisenbahnfreunde Hasetal Hasellinne e.V., vom 25. Méirz).

Problemfall Bahn — ,Stau auf der Schiene”: Seit dem 12. Dezember pendeln die markanten blau-
weilken Zige zwischen Miinchen, Memmingen und Lindau. Go Ahead hatte sich — Premiere in Bay-
ern — gegen die Deutsche Bahn durchgesetzt und die Ausschreibung gewonnen. Anders als bei
Betreiberwechseln in der Vergangenheit sind groRere Pannen ausgeblieben. Im sogenannten E-
Netz Allgdu sind 90 Prozent der Zuge pulnktlich, das heildt, sie haben weniger als sechs Minuten
Verspatung. Weniger als ein Prozent der Zige sei ausgefallen. Auch die Bayerische Eisenbahnge-
sellschaft (BEG) des Freistaats, die Go Ahead beauftragt hat und bezuschusst, ist zufrieden: Die
neuen elektrischen Triebfahrzeuge laufen stabil, wird BEG-Chef Thomas Prechtl in einer Mitteilung
von Go Ahead zitiert. Die Punktlichkeit nennt er ,ausbaufahig®. Das mag auch an Problemen liegen,
die Go Ahead ziemlich ungeschminkt benennt: Die Infrastruktur sei ,viel zu knapp bemessen® und
»=auch zu storanfallig“. Zum einen fahren seine Zuge auf vielen eingleisigen Abschnitten. DB Netz
hat zwar die Strecke Minchen-Memmingen-Lindau nach jahrelangen Verzdgerungen elektrifiziert
und auch modernisiert. Doch zwischen Hergatz im Allgau und Buchloe gibt es auf 107 Kilometern
Lange nur ein Gleis. Das ist fast typisch fur die Bahn im landlichen Bayern. 3000 von 6000 Kilome-
tern Bahnstrecke in Bayern sind eingleisig: Minchen-Garmisch-Partenkirchen: 40 von 100 Kilome-
ter eingleisig. Minchen-Muahldorf: 60 Kilometer lang nur ein Gleis. Selbst 31 Prozent des Minchner
S-Bahn-Netzes ist eingleisig. Im Allgdu muss oft ein Go Ahead-Regionalzug im Bahnhof warten, bis
der schnellere Schweizer Eurocity (ECE) vorbei ist. Es gibt noch ein zweites Problem: der Fla-
schenhals Minchen. Ab Geltendorf stadteinwarts ist die Strecke zwar zweigleisig, daftiir muss sich
Go Ahead die Gleise mit der S-Bahn teilen — und naturlich auch mit weiteren Regionalztigen der
DB, mit dem ECE und Guterverkehr. In Minchen fehlen zudem Abstellgleise. Die sogenannte Vor-
stellgruppe Nord — das sind Abstellgleise zwischen Laim und Hauptbahnhof — ist oft voll. Daher fahrt
Go Ahead am spaten Vormittag meist mit einer Dreier-Traktion — drei aneinander gekuppelten
Triebzligen — nur sparlich besetzt zurick ins Allgdu und parkt die Zige in Buchloe oder Memmin-
gen. Das sei wegen des hdéheren Stromverbrauchs ,pure Umweltverschmutzung®, sagt der Ge-
schéaftsfuhrer. Ein Ausbau sei uberféllig. Er ist indes nicht in Sicht. Stattdessen wird es wohl noch
voller, da ab April auch die Westbahn ihre Zuge parken will. Wenn Go Ahead Ende 2022 auch den
Zugverkehr Minchen-Augsburg — heute als Fugger-Express von der DB betrieben — tbernimmt,
werde das Problem der Leerfahrten noch akuter, sagt Amini (Quelle: Miinchner Merkur, vom 25. Mérz, ge-
kiirzt).

Neue Linie S 7 der "Bodensee Bahn": Der Bayerische Verkehrsminister Christian Bernreiter hat am
26.03.2021 gemeinsam mit Betreibern der Thurbo AG, der OBB sowie weiteren Vertretern aus
Bayern, Osterreich und der Schweiz an der offiziellen Eréffnungsfahrt der Linie S 7 von Lindau-
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Reutin nach Bregenz teilgenommen. Im Dezember 2021 ist ein neuer und stark ausgeweiteter
Fahrplan in der Region Allgdu/Bodensee in Betrieb gegangen. Dazu gehért auch die neue S-Bahn-
Linie S 7 von Lindau uber Bregenz nach Romanshorn. Die Linie ermdglicht attraktive Reiseketten,
zum Beispiel von Bayern Uber Vorarlberg in die Schweiz. So entsteht auch in den Stunden ohne
Fernverkehr eine schnelle Verbindung Uber die Landergrenzen hinweg. Die Linie verkehrt vorerst
nur an Wochenenden, eine Erweiterung ist geplant. Die heutige Fahrt ist gleichzeitig auch der Auf-
takt zum 50-jahrigen Jubildum der Internationalen Bodensee-Konferenz (IBK). Der Freistaat Bayern
hat vor allem in den vergangenen Jahren sehr viele Bahn-Investitionen im Raum Lindau geférdert,
um den Schienenverkehr vor Ort noch attraktiver zu machen. Dabei handelte es sich vielfach um
freiwilliges finanzielles Engagement. Neben dem zentralen Knotenbahnhof in Lindau- Reutin betrifft
dies beispielsweise die Beitrage zur Elektrifizierung der Bahnstrecke Miinchen — Lindau oder auch
die kirzlich erfolgte provisorische Anhebung des Bahnsteigs am Haltepunkt Lindau- Aeschach
(Quelle: PM des Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr, vom 27. Mérz, gekiirzt)

Grenzkostenrechnung bei den Trassenpreisen im Eisenbahnverkehr gefordert: Der Deutsche
Bahnkunden- Verband (DBV) hat auf seinem Bundesverbandstag am 26. Marz 2022 in Probstzella
seine Forderung erneuert, die Trassenpreise im Eisenbahnverkehr auf Grenzkostenniveau ("unmit-
telbare Kosten einer Zugfahrt"; uKZ) abzusenken. Im Koalitionsvertrag ist festgelegt, dass DB Netz
und DB Station & Service zu einer "gemeinwohlorientierten Infrastrukturgesellschaft" innerhalb des
DB-Konzerns zusammengefasst werden. Diese Gemeinwohlorientierung musse sich auch in einer
Abkehr vom Vollkostenprinzip niederschlagen. Durch die Abkehr von der Vollkostenrechnung wird
der Personen- und Gutertransport der Strallennutzung in etwa gleichgestellt und die Benachteili-
gung der Bahnverkehrs abgebaut. So wiirde zum Beispiel der Trassenkilometer im Segment "Stan-
dard Schnell" statt 3,57 Euro nur noch 1,496 Euro kosten (Quelle: PM DBV, vom 27. Mérz, gekiirzt).
Weiterer GroRauftrag flir Schienenbefestigungssysteme in China fir Vossloh: Vossloh, ein traditi-
onsreicher und weltweit fihrender Anbieter von Produkten und Dienstleistungen im Bereich der
Bahninfrastruktur, konnte seine hervorragende Positionierung im chinesischen Markt fir Hochge-
schwindigkeitsstrecken weiter festigen. Bereits zum dritten Mal innerhalb der letzten vier Monate
wurde Vossloh damit beauftragt, Schienenbefestigungssysteme fir den Neubau einer Hochge-
schwindigkeitsstrecke zu liefern. Dabei handelt es sich um die Verbindung zwischen den Millionen-
Metropolen Weifang und Yantai, in der ostchinesischen Provinz Shandong. Der Auftrag hat ein Vo-
lumen in Ho6he von umgerechnet rund 50 Mio.€ und wird von der Tochtergesellschaft Vossloh Fas-
tening Systems China Co. Ltd. mit Sitz im chinesischen Kunshan abgewickelt. Planungsgemaf sol-
len die Auslieferung in den Jahren 2023 und 2024 erfolgen (Quelle: PM Vossloh, vom 28. Mérz, gekiirzt).
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Anshacher

.Bockerla“ — das ist unser Maskottchen, das ist die 70 083, welche hier in Ansbach und Umgebung

BOCKERLAS TIPP

Uber viele Jahre treu ihren Dienst tat. Und diesmal empfiehlt es — das Maskottchen — in allererster
Linie kundzutun, was wir selber in den kommenden Wochen und Monaten vorhaben. Wohlan, so
sei es, gehen wir also mit gutem Beispiel voran und zeigen, was wir bis Ende Juni 2022 so bieten:

Donnerstag, 05. Mai 2022

Modellbau

Bitte in Absprache mit Markus
Conrad

Freitag, 06. Mai 2022

12. Workshop ,,40 Jahre
AEF*

Zoom- Meeting

Bitte in Absprache mit Markus

Donnerstag, 12. Mai 2022 Modellbau
Conrad
Freitag, 13. Mai 2022 Prasenz- Kellertreff
Donnerstag, 19. Mai 2022 Modellbau Bitte in Absprache mit Markus

Conrad

Freitag, 20. Mai 2022

Was kann nicht alles Eisen-
bahn sein

Peter Wach

Donnerstag, 26. Mai 2022

Christi Himmelfahrt — keine
Veranstaltung

Freitag, 27. Mai 2022

Prasenz- Kellertreff

Donnerstag, 02. Juni 2022

Modellbau

Bitte in Absprache mit Markus
Conrad

Freitag, 03. Juni 2022

13. Workshop ,,40 Jahre
AEF*

Prasenz- Vereinsabend

Bitte in Absprache mit Markus

Donnerstag, 09. Juni 2022 Modellbau
Conrad
Freitag, 10. Juni 2022 Prasenz- Kellertreff
Donnerstag, 16. Juni 2022 Modellbau Bitte in Absprache mit Markus
Conrad
Freitag, 17. Juni 2022 Der MaRstab Martin Schneider

Samstag, 18. Juni

Vereinsausflug nach Sonne-
berg fallt aus!

Bitte in Absprache mit Markus

Donnerstag, 23. Juni 2022 Modellbau C
onrad
Freitag, 24. Juni 2022 Kellertreff
Donnerstag, 30. Juni 2022 Modellbau Bitte in Absprache mit Markus

Conrad
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Vereinsabende und Kellertreffs:

Spatestens den Montag derselben Woche schickt Reinhold einen Link an alle verkabelten Vereins-
mitglieder fur die Einwahl.

An dem jeweiligen Freitag ist das virtuelle Meeting ab 19.15 Uhr gedffnet. Alle sind herzlich will-
kommen!

Generell gelten keine Beschrankungen mehr im Vereinsheim!

Bis auf weiteres behalten wir die Praxis der hybriden Veranstaltungen (Prasenz, virtuell) bei, um
auch Mitgliedern, die nicht in Ansbach wohnen, zu der Zeit noch auf Dienstreise sind, Bereitschaft
haben usw., eine Teilnahme an Vereinsabenden zu ermdglichen. Uber die Fortfiihrung entscheiden
wir im letzten Quartal, bis dahin ist zoom sowieso bezahlt.

Modellbau:

Modellbauabende beginnen 18.00 Uhr. Nach wie vor wird gebeten, vorher Markus Conrad zu kon-
taktieren, damit er die Arbeiten ein wenig planen kann.
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PRIVATour

Tag der offenen Baustelle bei ,,Stuttgart 21

(fa) Am Osterwochenende luden die Projektverantwortlichen von ,Stuttgart 21“ nach zweijahriger
Unterbrechung wieder zur Besichtigung der Baustelle am entstehenden Stuttgarter Tiefbahnhof ein.
Im Vorfeld waren die direkten Zugange zwischen den Bahnsteigen und dem Empfangsgebaude
abgebaut und durch eine aufwendige und sehr lange Umgehung ersetzt worden.

Die Informationen zum Bauvorhaben waren umfassend und fiir Eisenbahn- Laien ausreichend, was
im Prinzip auch der Zweck der ganzen Veranstaltung ist. Der Ansturm war enorm, aber die Organi-
sation war es auch, so dal} es nirgendwo zu nennenswerten Staus kam. Zu ebener Erde waren das
Catering und einige Spielstationen fir Kinder eingerichtet. Die Besucher, die wirklich Interesse an
der Baustelle hatten, wurden in einem sehr weitldufigen Rundgang durch diese geleitet. Der Rund-
gang begann mit einem Treppenabstieg bis auf ca. 10 Meter Tiefe, wo heute und quer zur heutigen
Ausrichtung des Stuttgarter Hbf der neue Tiefbahnhof im Entstehen ist.

Unten im Tiefbahnhof verliefen sich die Massen dann, weil das Areal ziemlich umfangreich ist. Im
wesentlichen konnten die Kelchstiitzen bewundert werden, welche zum grofdten Teil fertiggestellt
sind und kiinftig sowohl das Dach der neuen unterirdischen Station bilden und gleichzeitig fur natr-
liches Licht auf den Bahnsteigen sorgen werden, sofern die Glashauben regelmalig gereinigt wer-
den und diese Reinigung nicht auch dem allgemeinen Einsparwahn zum Opfer fallt. Beeindruckend
sind die Stutzen ob ihrer Form ganz ohne Frage, aber sie nehmen dort, wo sie stehen, auf den
Bahnsteigen erheblich viel Platz weg. Und weil die Dimensionierung des gesamten Tiefbahnhofs
sowieso auf Kante genaht ist, mufy man nicht lange rechnen, um zu erkennen, was das bedeutet.
Ohne fertig ausgeformte Bahnsteige, ohne Bahnhofsgleise, Bahnsteigeinrichtungen und Zige
macht die unterirdische Station zunachst einen sehr geraumigen Eindruck. Ist erstmal alles instal-
liert und gefiillt, durfte sich sehr bald ein Geflihl des Unbehagens ob der ganz und gar nicht vorhan-
denen Grolzugigkeit einstellen. Ohne dal ich selber im Tiefbahnhof mit einem Bandmall umher
gerannt ware — jeder Bahnsteig der U- Bahn Nirnberg ist von der Breite her grof3ziigiger angelegt,
vor allem in Bereichen, wo sich notwendige Deckenabstitzungen befinden. Hier sind die ,Bahn-
steigverengungen® erheblich breiter als das heute geltende Mindestmal} von 1,80 Metern.

Noch nicht zu erkennen, weil noch nicht gebaut, waren die Zugangsmadglichkeiten zu den Tiefbahn-
steigen, aber wo schon die Bahnsteige eben am Breitenlimit sind, werden die Zugange nicht breiter
sein, das ist eine ganz einfache Logik. Zudem héren sich 10 Meter Hohenunterschied zunachst
nach nicht viel an. Mal zum Vergleich: Steht man vor dem Hauptgebdude des Ansbacher Bahnhofs,
so mufte man vom Boden aus Treppenstufen hinauf bis zum Dachfirst bewaltigen. Die immer wie-
der thematisierte Langsneigung der Bahnsteige, die sich aus einerseits der Uberfahrung der S-
Bahn und andererseits der Unterfahrung der Stadtbahn ergibt, ist hier mal noch nicht betrachtet, sie
macht die Bewaltigung weder einfacher noch besser.

Einen guten Eindruck, was solche signifikanten Hohenunterschiede in einem Hauptbahnhof einer
nicht ganz unbedeutenden deutschen Stadt bedeuten, bekommt man auf dem Berliner Hauptbahn-
hof. Auch wenn das unmittelbare Geschehen dort auf den ersten Blick verwirrend erscheint, die
Ubersichtlichkeit ist alles in allem gut. Zuvorderst sind dort Zuwegungen und Bahnsteige recht or-
dentlich dimensioniert. Es darf mit einer gewissen Berechtigung befiirchtet werden, daf in Stuttgart
die Verhaltnisse erheblich schlechter, zumindest jedoch nicht besser als Berlin, sein werden.
Eingang zur und Ausgang von der Baustelle waren rdumlich so entzerrt, da® sich noch eine unge-
fahr 100 Meter lange Strecke ergab, wo sich verschiedene DB- Teams mit sehr vielen Informations-
standen aufgebaut hatten. Neben allem, was man schon kannte, bestand der zentrale Punkt in der
Prasentation des beabsichtigten ,Digitalen Knoten Stuttgart. Die Stuttgarter Stammstrecke und
einige Aulenaste der S- Bahn sollen bis 2024 ETCS Level 2 Baseline 3 erhalten, die entsprechen-
de Nachristung der Fahrzeuge hat bereits begonnen. Das Besucherinteresse war erfreulich gut
und beschrankte sich nach eigener Beobachtung keineswegs nur auf Allgemeinplatze.
Nachfolgende Bilder sollen eine Ubersicht Giber das Geschehen geben.
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Zugang zum Veranstaltungsgeldnde, zur kurzen Orientierung: Hintergrund, Mitte mit dem viel zitierten Bonatz- Baus und
dem markanten Turm, in dem auch (iber viele Jahre eine Daueraustellung zu ,Stuttgart 21 eingerichtet war und noch ist.
Die Bahnsteighalle befindet sich rechts, ganz weit im Hintergrund und die Blickrichtung ist ziemlich prézise quer zu den
jetzigen Gleisen.

Blick auf den Bereich, wo spéter einmal Bahnsteige und Gleise sein werden. Durch die versetzte Anordnung der Kelch-
stiitzen tduscht die Ansicht etwas, aber ihr Querabstand, der auf dem Bild ungeféhr quer zur Blickrichtung verlduft, ent-
spricht dem Abstand zweier Bahnsteigmitten! Dazwischen befinden sich noch zwei Gleise!

Die Besuchermassen verliefen sich im Tiefgeschol3 sehr deutlich, weil eben die ganze Fldche zur Verfiigung stand, auller
dort, wo sich Geriiste befinden. Wenn erst Gleise und Bahnsteige gebaut sind, wird sich das erheblich &ndern.
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Das Bild gibt ansonsten nicht viel her, verdeutlicht aber die Ldngsneigung der Bahnsteige. Die gelbe Linie ist ausgerichtet
am Mauerwerk, das gegeniiber der ebenen Erde parallel sein diirfte und somit die Referenz darstellt. Keine gute Refe-
renz, aber eine bessere gab es nicht, stellt der Bauzaun dar, der auf dem geneigten Tiefgeldnde steht und so etwas wie
eine Parallele zum dortigen Boden bildet. Man sieht die 15,6 mm/ m recht deutlich.

Stimmungen von Dirk Sauer und Thomas Fenn

Untergang der Méarzsonne mit Bahnstrecke, aber ohne Zug, zwischen Heilsbronn und Raitersaich (?), (ds)

Selbe Stelle, ohne Sonne, aber mit Zug, den eine BR 187 beférdert (ds)
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Es ist schon ein paar Tage her, dal3 die RE Niirnberg — Stuttgart noch aus BR 111 und Rotlingen bestanden. Man kann
den 111ern nachweinen, den Stuttgarter Wagengarnituren aber nicht, denn diese waren regelméRig versifft, dreckig und
auch nicht besonders heile (tf)

Zeitlich noch ldnger her sind die Einsétze der Lufthansa- Airport- Exprel3- Ziige, die aus Loks der BR 103 und 111 und
drei IC- Wagen bestanden. Markant und gelungen war die Farbgebung, die besonders bei regelmafliger Reinigung zur
Geltung kam. Aber das war damals noch Ublich... (tf)

Osterspaziergang Richtung Lehrberg

Zwischen Ansbach und der Bk Wasserzell schleppt eine RAILPOOL- Vectron ihren 1800 t Kesselwagenzug nordwérts (fa)
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Einen Spazierkilometer weiter kam eine Doppeltraktion Vectron von ELL (European Locomotive Leasing) mit einem bun-
ten Gemischtzug vorbei, auch auf der Fahrt nordwérts (fa)

AuBler einer Zugbegegnung zwischen Doppeltraktion BR 425 und BR 101 mit geschobenem IC (irgendein Umleiter?)
eigentlich nichts besonderes zu sehen. ABER: Wie lange werden wir die 101er noch auf unseren Strecken sehen. Die
ersten gehen bereits in die Abstellung.

Bis zum Einfahrsignal Lehrberg bei km 58,4 bin ich gekommen, allein die Ausbeute war miserabel. Schon wieder auf dem
Weg zuriick ungeféhr auf Héhe km 54,6 wartete ich auf den Flixtrain, aber der hatte Verspétung. Da tut es auch ein umge-
leiteter ICE-T... (fa)
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Ebenfalls umgeleitet wurde am Ostersonntag diese OBB- EC- Garnitur, die sonst zwischen Niirnberg und Wiirzburg den
direkten Weg nimmt (fa).

Und dann kam er doch noch — der Flixtrain, ohne Halt in Ansbach (Frechheit!), zum fototechnisch ungiinstigsten Zeitpunkt
und mit gut 45 Minuten Verspétung. Aber wie sagt man so schén: Besser spét als gar nicht (fa)
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Konjunktur schwéchelt wohl — Synonym fiir den Zustand des selbsternannten Mobilitétsdienstleisters Nr. 1 in den Jahren
2021/ 22. Der DB Keks ist nicht ganz vollstdndig, das Ganze wurde schief kopiert und dann ist der Hinweis nicht nur
grammatikalisch, sondern auch inhaltlich falsch. Kann sein, dal8 es im Bahnhof Ansbach einst eine Buchhaltung gab,
heute ist hier nur noch die Buchhandlung Eckert. Ein kleiner, aber feiner Unterschied... (fa)
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