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Vorstadtverein Alt Griindlach e.V.
Herrn Thomas Rdhrich
GroRgrindlacher HauptstralRe 47
90427 Nirnberg

10, Mai 2021

Fragen zum Verkehrsausschuss vom 17.12.2020
Pldne der Stadt-Umland-Bahn mit Radschnellverbindung
lhre E-Mail vom 12. Marz 2021, Unser Zeichen Vpl/P-2/\Wie

Sehr geehrter Herr Réhrich,

vielen Dank fir lhr Interesse an unserer Planung. Ihre Fragen beantworte
ich sehr gerne.

Ihre allgemeinen technischen Fragen:

Die gelbmarkierte Flache stdwestlich der Einmindung Wirzburger StralRe
ist eine sogenannte Sonderflache, die fur Baustelleneinrichtungen oder
der Lagerung von Baustoffen vorgesehen ist.

Die beiden Haltestellen in Boxdorf wurden als Resultat eines bereits seit
1995 laufenden Entwicklungsprozesses gewahlt. In dieser langen Zeit
wurden verschiedene Lagen und Anzahl von Haltestellen in Boxdorf
untersucht und wieder verworfen. In der letzten Studie aus dem Jahr 2012
wurde dann die jetzt geplante Lage vorgeschlagen, die auch im GVFG-
Rahmenantrag von 2012 bertcksichtigt wurde.

Ein Halt an der Wurzburger Strafle ist derzeit wegen der Lage abseits
jeglicher Bebauung nicht realisierbar, weil er die Nutzen-Kosten-Analyse
negativ beeinflusst. Auch die geringen Ein- und Aussteigezahlen an der
Bushaltestelle rechtfertigen keinen Stralenbahnhailt.

Das Einzugsgebiet der Haltstelle Boxdorf dagegen umfasst groRe Teile
von Boxdorf, den Schulstandort und viele Neunhofer Blirger*innen. Wenn
man den Weg der Radfahrenden von der Ortsmitte Neunhof zur neuen
StUB-Haltestelle und der vorhandenen Bushaltestelle vergleicht, ergibt
sich ein klarer Vorteil fur die StUB-Haltestelle Boxdorf. Die Haltestelle
Moosacker Strafie erschlie®t zusatzlich einen groRBen Teil der neueren
Siedlungsteile, die Firma Staedtler und das Baugebiet nérdlich der
Wirzburger Straf’e optimal. Die derzeitigen Buslinien werden dann den
neuen Gegebenheiten angepasst und die ErschlieBung der weiter weg
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liegenden Siedlungsteile einschliellich der Werkstatten Gbernehmen. Seite 2 von 5
Vertiefende Planungen dazu liegen noch nicht vor.

Ein Uberqueren der StUB-Fahrbahn / RSV zum Gehweg neben der B4 ist
in Boxdorf an den Lichtsignalanlagen méglich. Zwischen der Wirzburger
Stralle und Reutles wird der vorhandene Gehweg von der StUB —Trasse
tberbaut und in Kombination mit der RSV ersetzt.

Eine Wendeschleife am Ende des Abschnitts auf Nirnberger Stadtgebiet
ist derzeit noch in Diskussion. Eine Lage bei Reutles ist hier sicher sinn-
voil. Hier ware als Beispiel eine Kombination mit dem P&R-Platz denkbar.
Es finden hierzu im Augenblick erste Untersuchungen statt, die eine sich
aus der Gleisgeometrie ergebende mégliche Lage der Anlage ergeben
sollen.

Eine Verbindung des landwirtschaftlichen Weges Beim Galgensee mit der
Reutleser Stral3e ist nicht vorgesehen. Die fullaufige Verbindung ven
Reutles erfolgt tiber den vorhandenen nérdlichen Gehweg entlang der
Reutleser Stralte Uber die neue Signalanlage zum bestehenden Gehweg
an der Sldseite der Reutleser Strale.

Die Planung der StUB wurde mit der Projektgruppe der Multifunktionalen
Auenlandschaft Grindlachtal abgestimmt. Hier ergeben sich wenig Bertih-
rungspunkte mit Ausnahme der oben schon erwahnten fulilaufigen Be-
ziehungen und der Lage eines evtl. Hundeauslaufplatzes.

Die neuen Festsetzungen des Uberschwemmungsgebietes sind den
Planenden der StUB bekannt und werden in der weiteren Planung
berticksichtigt.

Fir die Uberbauten Flachen muss natirlich ein ékologischer Ausgleich
erfolgen. Der jetzige Planungsstand (Vorplanung) dient auch dazu diese
zu ersetzenden Flachen zu ermitteln, den Verlust zu bewerten und den
notwendigen Ausgleich zu berechnen. Diese Planung befindet sich derzeit
noch im Anfangsstadium. Ergebnisse liegen zur Zeit noch nicht vor. Es ist
aber sicher davon auszugehen, dass fir den ékologischen Ausgleich noch
Flachen auf dem Stadtgebiet Nirnberg benétigt werden.

Der Pendlerverkehr von der Autobahn A3 soll Gber eine noch zu planende
P&R-Anlage unmittelbar westlich der Autobahn-Raststatte Aurach und die
geplante P&R-Anlage bei Reutles zum Umsteigen auf die StUB ermutigt
werden. Die Zufahrt zur P&R-Anlage Reutles kann tber das vorhandene
Strallennetz von B4 und Reutleser Stralle erfolgen.

Die ersten Voruntersuchungen beziglich der notwendigen Schallschutz-
maflnahmen wurden in der Planung mit Schallschutzwanden berlick-
sichtigt. Die genauen Berechnungen werden in der nachfolgenden
Planung vorgenommen.




Ihre Fragen zur Haltestelle Reutles: Seite 3 von 5

Die zweite Parkebene der P&R-Flache ist optional vorgesehen um
sicherzustellen, dass die notwendige Auslastung flir eine Férderung der
MaRnahme auch vorhanden ist. Die Anlage wurde so geplant, dass ein
Parkdeck leicht nachbaubar ist. Bei der oben erwahnten Kombination mit
einer Wende- oder Abstellanlage fiir Strallenbahnen zur Minimierung des
Flachenverbrauchs erfolgt eine integrierte Planung beider Nutzungs-
funktionen.

Der Reutleser Weg wird fir den jetzt erlaubten landwirtschaftlichen
Verkehr weiterhin offen bleiben.

Ob und wie der P&R-Platz Reutles bewirtschaftet wird ist derzeit noch
nicht bekannt. Hier ist eine gebihrenfreie Nutzbarkeit oder eine
intelligente Kombination von Park- und OPNV-Ticket denkbar. Wie hier die
Entwicklung zukiinftig sein wird, I&sst sich heute noch nicht abschatzen.

Die notwendigen Bushaltestellen werden in der weiteren Planung mit dem
zuklinftigen Buskonzept abgestimmt und eingeplant.

Die Anzahl der Fahrradabstellplatze wurde nach der vorliegenden
Bedarfsanalyse aufgenommen. Wenn sich hier in der weiteren Planung
noch Anderungen ergeben, werden diese naturlich beriicksichtigt.

Ihre Fragen zum Kauf der benétigten Flachen:

Mit einzelnen Eigentimer/-innen die von der MalRnahme betroffen sind,
wurden vom Zweckverband StUB schon Vorgesprache gefiihrt. Es ist
geplant diese in den kommenden Monaten fortzufiihren. Darliber hinaus
informiert der Zweckverband im Zuge 6ffentlicher Beteiligungsformate —
zuletzt im Rahmen des virtuellen Lokalforums Tennenlohe — Uiber den
aktuellen Planungsstand und nehmen Anregungen und Gespréachs-
winsche der Burger/-innen vor Ort auf. Wir gehen zudem davon aus, dass
alle Eigenttimer/-innen tber die Gesprache mit Ihren Verbanden bereits
informiert sind.

Wir bitten um Verstandnis, dass wir zu den Ergebnissen von Verhand-
lungen mit Eigentiimerfinnen aus Griinden des Datenschutzes keine
Auskiinfte erteilen kénnen. Da aber sowohl der Zweckverband fiir die
StUB als auch die Stadt Nurnberg fiir die RSV wie oben schon erwahnt
Flachen fur dkologischen Ausgleich benétigen, sind sicher auch Ankaufe
von ,Rest"-Fldchen denkbar, die bereits von der Planung betroffen sind.

Die Stadt Nurnberg bemuht sich immer um einvernehmliche Losungen mit
den betroffenen Eigentimer/-innen. Rechtliche Auseinandersetzungen
sollen so weit mdglich vermieden werden und sind auch nicht im Sinne
des Zweckverbands.




Um solch grof3e und im &ffentlichen Interesse notwendige Projekte wie die Seite 4 von 5
StUB und die RSV zu verwirklichen, werden notfalls aber auch rechtliche
Schritte in Erwagung gezogen.

Wir hoffen, dass ich Ihnen zufriedenstellende Auskinfte erteilten konnte.

Mit freundli Griulden

niel F. Ulrich
Stadtbaumeister



