Kulturhistbrisk punktnedslag
i bilens rum

Af Peter Sorenius

1990'erne: Fra en pendlers dagbog

Da vaekkeuret ringede 2 minutter 1 7 mandag morgen den 12. januar 1998, var
det mgrkt. Koldt var det tillige, og skyerne hang lavt. Weekenden havde ellers
vaeret sa lys og lun, naesten forarsagtig, at redebyggerinstinkterne var begyndt
at vagne rundt omkring. Musvitterne kvidrede om kap med lyden af cykel-
pumper, der traengte til smorelse. Tapper blev rystet og matter banket. I trae-
lasthandelen var der traengsel. Der var nieppe en parkeringsplads at fa. Ved
Johannes Fog Byggemarked i Lyngby var det nye parkeringshus i adskillige
etager omtrentlig fyldt op, og situationen hos IKEA i Gentofte var ikke meget
bedre. Bilerne cirklede langsomt rundt 1 hab om nogle fa ledige kvadratmeter
at blive hensat pi og skabte billeder af fugleflokke omkring et tetpakket fugle-
fjeld i yngletiden.

Sendag eftermiddag gik solen ned i et brag af en himmel, der hvielvede sig
rodgul til det bla over landskabet, som det dbenbarede sig fra motorvejen tet
ved Holbaxek. Lidt efter lyste méanen klar, stor og lige ved at viaere fuld. “Den
gi'r naesten lige sa meget lys som vejbelysningen pa motorringvejen™, var der
¢én, der sagde - og det var jo rigtigt. Men mandag morgen var det mgrkt. Solen
var ikke at se. Rimtiagen hang lavt i Lundtofte.

Natten matte have bragt frost, for bilruderne matte skrabes rene for is.
Besynderligt nok er der altid én rude, som knapt kra:ver at blive skrabet ren,
men det er sjeldent den samme. Og vindskaermen gar aldrig fri.

Endnu klokken 8 var det morkt. Bernene klatrede ud af bilen ved skolen.
“Pojpyj og held og lykke med terminsproven™ til den @ldste. Dansk stil i sma
fire timer straks fra morgenstunden en mandag i januar, lgd ikke rart. Den
yngste havde sikkert glemt, at han skulle til sundhedsplejerske, for smilet var
ubetinget bredere end aftenen for.

Alene pa vej tilbage for at hente oppakningen til de kommende dages
arbejdsras faldt tanken pa egen barndom og skolevej. “Ja, jeg gik da selv i
skole. Og der var 1 hvert fald lige sa langt. Mindst!”
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Klokken lidt i halv-ni var vi to i bilen, og dagen gryede.

Allerede ved motorvejstilkgrslen pa Klampenborgvej var den gal. Bilkgen.
[ flere taette rackker sneglede de rgde lanterner sig sydover. “Det er da under-
ligt, at det skal ga sa langsomt, nar vejen lige er blevet udvidet.” Maiske et-
par-og-tyve kilometer i timen.

Det Rode Hav delte sig ved Jegersborg. Men lige langsomt gik den hojre
belge, vi befandt os i. Nu miske 40 km/t eller 50. “Det kan nok ikke betale sig
at dreje fra for Jyllingevej, vel?” Sa standsede bevegelsen sydover helt. “Nz,
vi kan lige si godt tage kaffen nu.” - Resterne af morgenkaffen kan med fordel
indtages pa motorvejsstrickningerne i Kgbenhavnsomriadet i myldretids-
trafikken. Der er ringe risiko for, at noget skvulper over med dén hastighed.
Det skulle da lige veere, nar en idiot kommer hgvlende ind fra hgjre fra en
hgjtliggende tilkgrsel, og man med ét ma bringe sit automobil til pjeblikkelig
standsning for at undga pakersel. At dét haender, ses med jevne mellemrum i
krybespor og rabatter.

Omsider ved afkorslen til Jyllingevej kommer der skred i sagerne, og man
kan vielge et hgjere gear. Pia Frederikssundmotorvejen gar det helt fint, lige
indtil den skarpe bue ved Motorring 4 fordrer, at hastigheden atter sattes ned.
Forst 80, sa 60. Den gvede kan klare den med 70-75, hvis der er en ved siden
al til at holde kaffekoppen. “Gad vide, hvorfor den bue skal vaere sia krum? Er
det af pladshensyn, eller er det af gkonomiske grunde?” “Miske begge?”.
Afkgrsel 4 mod Albertslund Nord volder ingen problemer. Ad Vestskovvej og
Herstedvestervej er der sjeldent vanskeligheder. Roskildevej kan man imid-
lertid aldrig passere uden at holde for rgdt forinden. Ved Toftehgj er denne del
af etapen slut. Klokken er lidt i ni, og jeg skal af. Bilen fortswetter mod Hol-
bak.

Ved 100-aret

Jernbaneforbindelsen mellem Kgbenhavn og Roskilde fejrede sidste ér sif ju-
bilaeum, men bilen i Danmark kunne ogsa fejre et jubileeum. Det var da 100 ar
siden - den 13. april 1997 - at den forste af slagsen ved egen kraft beviegede
sig ad Roskildevej fra Kgbenhavn med kurs mod domkirkebyen i vest. Det
vakte furore. Glaedesrab, begejstring, vrede og bekymring. 12 ar senere var
der 699 af dem i hele landet, og samtiden matte konstatere, at de nok var
kommet for at blive. Ved udgangen af 1955 var antallet 324.165, for blot 40 ér
senere at have rundet de 2 millioner. De findes nu i alle teenkelige farver og fra
mange lande. Nogle er buttede, andre slanke. Unge og gamle blander sig mel-
lem hverandre uanset stgrrelse og styrke.
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Motorbanen i
Glostrup fik kun en
kort levetid, men
samlede til gengeeld
mange tilskuere nar
der var lpb.

Fra at veere et legetg) for de [ er bilen blevet et hovedtransportmiddel.
Elsket og hadet. Maske er det fordi, den er kommet snigende: har lusket sig
ind pa os og tilegnet sig en plads i vores hverdag. Den reprasenterer et anarki,
er uberegnelig og kommer alle vegne 1 modsetning til toget, der som regel
kommer til tiden, men altid pa faste steder. Bilen foreckommer . politisk ukor-
rekt™ i en verden, hvor begreber som drivhuseffekt og CO2-udslip er genstand
for megen tale. At bilen, trods hylende bgrn pi bagsiedet og lange koer i som-
mervarmen, alligevel giver bilisten en fglelse af frihed - en mulighed for selv
at bestemme retning og tidspunkt - er uomtvisteligt.

At bilejeren 1 en verden af fodgengere er konge - er sagt for. Fortswettel-
sen, “len verden af lutter bilejere er han bare en, der spilder tiden med at sidde
fast i trafikpropper™, skyldes den britiske trafikforsker John Adams'

Det amerikanske World Watch Institute antager, at der inden for de naeste
par artier pa globalt plan vil blive yderligere en halv milliard bilejere - for-
trinsvis kinesere”

Men hvis tilvieksten af biler i Danmark bare tilnermelsesvis folger den
samme Kurve nogle artier frem, og antallet af biler pa vejene derfor eskalerer
et langt stykke ind i naeste arhundrede, har man maske naet et maethedspunkt,
der ggr morgenoplevelsen pi landets motorveje til en endog meget kiedsom
og tidsspildende affiere. Som sagerne star nu, er der imidlertid stadig streek-
ninger i Kebenhavnsomridet., der med hensyn til tidsforbruget, bedst lader sig
tilbagelaxegge i et privat automobil.

Fra bilens barndom: Legetgj for de fa

At skilte med sin uvidenhed anses i vor Kulturkreds ikke at veere nogen kardi-
naldyd. Det haender dog dagligt, at man ma krybe til korset, men sjxldnere at
man kan veare glad derved. Stor var derfor forngjelsen i en velskreven histo-
risk artikel i bladet Motor? at blive gjort opmierksom pa eksistensen af Motor-
banen ved Glostrup langs gstgraensen for Herstedgster sogn. Dén havde ellers
undgiet min opmarksomhed. Jon Dahl Jeppesen beskriver her motorbanens
korte, men undertiden hektiske liv 1922-1924.
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Det var en ovalbane med hxevede sving. Motorbanens konstruktgr og byg-
mester og senere daglige leder - ingenigr Beier siger: “Lad mig allerforst
preecisere, hvor banen ligger, thi mange er i vildrede hermed. Motorbanen
ligger nord for jernbanelinjen ved Norreallé, ca. 100 meter fra stationen. Selve
banens leengde bliver pa 1.666 meter; dens bredde pa langsiderne 25 meter
og i svingene 20 meter. Med den heevning, svingene far, vil motorcykler kunne
na en fart af 138 kilometer i timen og vogne 100 til 120 kilometer i timen. Det
md vistnok kunne siges at tilfredsstille alle rimelige fordringer lang tid frem-
over...”

Allerede pa den forste lobsdag, den 20. august 1922, viste tilskuerinteressen
sig at veere stor. 5-6.000 var medt op i det gode vejr og si hr. Guldager vinde
i sin Fiat foran “Skraedderen™ 1 en Bugatti. Alligevel mitte banen notere et
stgrre underskud ved siesonens afslutning som fglge af, at mange lgb p.
darligt vejr var blevet aflyst.

Den officielle abning al banen fandt sted i juli 1923: “De titusinde
motorsportsinteresserede, der havde fundet vej til Glostrup blev modt af en
imponerende indgangsportal, der bragte mindelser om Triumfbuen i Paris.

(% 5
g.a.

Restaurationsbygningen var ligeledes blevet ferdig...og ogsa totalisatorspillet
var kommet pda fode.’

Men tilskuerinteressen dalede i takt med at spaendingen i lpbene var til at
overse, og menuen stod pa gkonomiske gretever for Kjgbenhavns Motor-
Vaddelgbsbane A/S, der matte lukke banen ved Glostrup med s@son-
afslutningen 1924. “De store dromme og luftkasteller var sunket i grus. Scle-
des ogsa de planer, som Kobenhavns almindelige Boligselskab, KAB newrede
Jfor de arealer, man havde erhvervet omkring Norre Alle, og som arkitekterne
Ole Falkentorp og Peter Nielsen havde udarbejdet storslaede planer for med
allé, “Place Concorde™ og obelisk™, slutter Jon Dahl Jeppesen®.

1955-1997: Bilistens perle pa Roskildevej’

[ arhundreder har de vejfarende og deres heste haft et raste- og hvilested midt-
vejs mellem Kebenhavn og Roskilde. Med bilens folkelige gennembrud i
1950erne tilfortes en ny dimension - motellet. Det i 1 tidsanden at efterligne
sejrherren 1 2. Verdenskrig — USA. Her var moteller fra kyst til kyst siden
1926 skudt op som paddehatte. I store dele al’ Vesteuropa havde Marshall-
hjelpen faet hjulene til at snurre igen. Dollargrin og mere beskedent skavt-
smilende biler trak familien Danmark bort fra sgndagsmiddagen med agurke-
salat og ud 1 landskabet.
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Mange turister fra USA over-
nattede pa Wittrup. Her hilser
Sallie (staende, med hvid bluse)
pa ankommende gester.

Med fa ugers mellemrum i sommeren 1955 dabnede tre moteller i Dan-
mark. heraf to pa Sjelland. Det forste var BP-motellet pa den nye omfartsvej
pa Hovedvej Al ved Roskilde (i gvrigt samtidig med at Roskilde Ring for
motorsporten abnede). Det naeste var Wittrup Motel skrit over for den histori-
ske Roskilde Kro pa Roskildevej i det nuvaerende Albertslund.

Bilen genoplivede landevejenes hvilesteder. Ikke afl ngdvendighed, men
som hyggeligt udflugtsmal for spndagsturen, der blev stedse lengere, som
vejene blev bedre og bredere og bilerne hurtigere. Wittrup Motel har, som det
eneste af de naevnte moteller, overlevet til i dag.

Det var unikt, da det 6. august 1955 slog derene op for de forst fierdig-
gjorte vierelser. Alt var opfert og indrettet i bedste amerikanske stil. Drive-in-
reception, parkering lige uden for verelsesdgren, amerikanske skydevinduer,
let og luftig meblering, spraglet tapet. Det var ingen tilfeldighed. Hoved-
kraften bag og en af indehaverne var Sallie Zimmerhackel, fodt 1917 i Denver,
Colorado 1 USA. Som skolelererinde var hun siden 1953 tilknyttet de ameri-
kanske styrker rundt om i Europa. I 1954 blev hun forflyttet til Kgbenhavn,
hvor hun medte det danske @gtepar Wittrup. Oscar Wittrup havde i lengere
perioder opholdt sig .,over there" bl.a. for at oprette moteller. Sammen bley de
enige om at oprette et motel lige uden for Kgbenhavn. Byggegrunden bley
bortskgdet fra Roskilde Kro. Og mens der i den daglige drift snart kom til at
sta Sallie over det hele, fik motellet navnet Wittrup Copenhagen Motel.

Nye ord blev introduceret. | Sallies Snack Bar med staldisk og barstole midt
i rummet kunne man indtage amerikanske specialiteter eller fa Ulrichs Coffee
langet over disken til lyden af de nyeste hits fra den store juke-box. Fjernsyn var
der ogsi. Det kunne ikke undga at blive en succes. Mange amerikanske soldater
pa orlov og ferie fra baserne i Vest-Tyskland overnattede i hjemlige omgivelser
pa Wittrup i SOerne. 1 Igbet af fa ar udvidedes motellet til 58 veerelser, fik grill-
restaurant og pandekagebod, ice-creamshop og arts-and-craft-shop.
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Det moderne motel stod i skarp
kontrast til de gamle huse i
Vridsloselille landsby. Motellet I
bogstaveligt talt pa kanten af
gadekeeret. Pa billedet ses bl.a.
snack-baren med udendgrs

Fjernsynsapparat, juke-box og
hoje barstole. Man venter kun pd,
at James Dean treeder ind!

servering nederst til hojre, og den 3
2 J b Interigr fra motellets bar.

nyvabnede benzinstation til venstre.

Sallie Zimmerhackel, der 1958 blev gift med den danske restauratgr Thor-
kild Nielsen, drev motellet videre til 1972, hvor stedet blev overtaget af den
tidligere natportier og administrerende direktor af Wittrup Motel, Karl Nielsen.

Samme dar matte man pd Roskilde Kro dreje ngglen om for sidste gang.
Det betgd ogsi nye tider for motellet, der nu kunne fa spiritusbevilling. Inte-
rigret i restauranten udskiftedes, hvorved den oprindeligt amerikansk udsty-
rede bar og restaurant mistede sit i Danmark enestaende swerpraeg. Restauran-
ten blev 1 1978 udvidet med selskabslokale til ca. 40 personer. Ved en hoved-
renovering i 1984 forsvandt ogsa de amerikanske skydevinduer, da stedet fik
udskiftet dere og vinduer og fik nye badevierelser. Ved samme lejlighed blev
vaerelserne udstyret med nyt interigr. En Ipbende fornyelse har siden stéet pé.
Motellet rummer i dag 56 veerelser, hvoraf de 48 er forsynet med bad. Der er
planer om udvidelse med endnu en vaerelsesbygning for at klare spidsbelast-
ningen.

Belagningsprocenten har altid vieret hgj pa Wittrup Motel. Fra midten af
60erne skiftede klientellet til hindveerkere, montgrer og handelsrejsende. Hénd-
vaerkerne og montorerne kom undertiden langvejs fra for at deltage i opfgrel-
sen af det nye Albertslund: et stort kontingent svenske arbejdere boede pa
motellet under opforelsen af IKEA ved Taastrup: og atter andre handvarkere
boede lenge pa motellet under opferelsen af CITY 2 ved Hgje-Taastrup. 1
80erne havde mange hiandvarkere fra provinsen deres base pi Wittrup, mens
Scala ved Axelborg Torv i Kgbenhavn og det nye Hoje-Taastrup blev opfort.
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En anden swerlig gruppe giester var tyske skovarbejdere, der pa grund af skov-
dgd 1 Tyskland i flere maneder opgravede mindre egetraeer i Vestskoven til
udplantning i truede skovdistrikter. 90ernes handverkere ved de store kgben-
havnske anlagsarbejder - Oresundsforbindelsen, minimetro m.m. satter i dag
deres prieg 1 motellets bespgsprotokol.

W Vi behover ikke at annoncere efter kunder*, siger Inger Hansen, der si-
den 1983 med manden Svend, har drevet motellet for sin mor, Olga Nielsen -
enke efter Karl Nielsen. ,, De fortsetter bare med at komme. Vi har selvfolge-
lig ogsa en del geester fra udlandet, rejseselskaber i bus og lignende. Og mange

private i bil. Her i august kommer italienerne. Og hvert ar i Kr. Himmelfarts-

Jferien indlogerer Skagensralliet - det for veteranmotor-
cykler - sig her. Men vort stampublikum er handvearkere
og montorer. En af grundene til, at de sa godt kan lide at
veere her, er kokkenet. Det er abent fra kl. 6 morgen til 21
aften. Og de kan fa madpakke med pa arbejde. De er neer-
mest i en slags pension. Hvis de bliver forsinkede om afte-
nen - og det gor de egentlig tit, for mange fra provinsen
arbejder lenge 4 dage om ugen for at komme hjem til fa-
milierne i weekenden - ja, sa ringer de, og vi kan godt
holde maden varm i nogle timer ekstra.** Restauranten er i
ovrigt forpagtet ud til kekkenchefen Claus Clausen, der
har en fortid som kgkkenchef pa Danmarks forste motel -
det nu nedlagte BP-motel ved Roskilde.

Wittrup Motel kgrer derimod 1 bedste velgaende. og nieste
generation, repraesenteret af sgnnerne Henrik og Claus, star
parat til at overtage stedet, nar dét bliver aktuelt.

"John Adams citeret i Christian Hover
Pedersen: Bilens arliundrede.
Weekendavisen 13.-18.12.1996.
“Christian Hoyer Pedersen:

Bilens arhundrede.

Weekendavisen 13-18.12.1996.

Yan Dahl Jeppesen: Motorbanen i

Ideen med motellerne var, at
gaesterne kunne parkere bilen
lige udenfor veerelsesdoren.
Wittrup Motel’s logo pa
neonskiltet var hjemmegjort,
0g det er nok ikke tilfeeldigt at

bogstaverne OW star ved
siden af hinanden, hvor de to
ord pa skiltet modes. Dermed
[ik en af morellets grund-
leeggere, Oscar Wittrup,
indirekte sit navn

bojet i neon.

Glostrup. Motor 1997:10, side 34-37.
‘sammest., side 34.

‘sammest., side 37.

“sammest., side 37.

‘Hovedparten af afsnittet om

Wittrup Motel har veeret bragt

i Politiken 27. 9. 1997.
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