Historien om en 160 ar gammel
jernbanebro 1 Vridsleselille

Af Per Nilsson

En af landets mest trafikerede jernbanebroer gennem tiderne ligger i Al-
bertslund og er bygget for at St. Vejlea kan lobe uhindret pa sin vej til Koge
Bugt.

Toget til Roskilde

| begyndelsen af 1840’erne fik Det sjellandske Jernbaneselskab koncessi-
on pa jernbanedrift mellem Kobenhavn og Roskilde. Roskildebanen blev
indviet i 1847 og var kongerigets forste. Banen var enkeltsporet, dog med
et sakaldt sidespor til stationen i Valby, men var fra starten forberedt for en
senere udvidelse til dobbeltspor pa hele straekningen. Der var 3 daglige
afgange 1 hver retning, og kerslen blev i begyndelsen nzrmest betragtet
som lidt af en folkeforlystelse. Man kunne nu rejse til Roskilde pa lidt un-
der en time.

Planering

Banen lob langs med Roskildevej - syd for landevejen - indtil stationen i
Hedehusene, hvor banen matte krydse vejen af hensyn til indkerslen til
Roskilde Station og banens videre fremtidige forlob derfra mod Korser.

Damplokomotiver i midten af 1800-tallet var forholdsvis svage, si man
havde, inden banen blev bygget, bestemt, at denne og fremtidige hovedba-
ner hojst matte have stigninger pa fem promille - det vil sige fem meter pr.
km - af hensyn til treekkraft og driftsokonomi. For at tilfredsstille disse
fordringer matte man i det 32 km lange baneforleb foretage betydelige af-
gravninger, som f.eks. ved Valby Bakke, og omvendt bygge den store
demning ved St. Vejleadalen i Albertslund.



Anleeg af Roskildebanen i 1840 erne var manuelt arbejde, si der mdtte rekrutteres en
enorm arbejdsstvrke, som bl.a. bestod af bonderkarle fra Jvlland og Skane. Da banen var
Jeerdigbygget foretrak mange af dem at blive i omradet, og de blev ret hurtigt opslugt i
Kobenhavns voksende industrialisering. F.eks. var de forste bryggeriarbejdere i J.C.
Jacobsens nyve bryggeri i Valby arbejdslose jernbanebisser: Billedet viser S-toget pa St.

Vejleademningens tidligere fjernsporareal.
(Foto: Lokalhistorisk Samling)

Avisreportage fra Vridsleselille

Jorden til demningen i Albertslund fik man fra en udgravning i Taastrup. |
Berlingske Tidende kunne man den 26. sept. 1846 under overskriften Den
sjellandske Jernbane™ laese om jordarbejdet: (...) man kan allerede nu
befare Banen fra Valdby til Glostrup, og fra Roeskilde Kro til Hoietaastrup
(...) Af Gjennemgravningen ved Hoietaastrup staa kun 1200 Alen tilbage,
0g Jordmassen herfra skal benyttes til Paafyldning ved Store Veileaa i nar-
heden af Roeskilde Kro i en Strackning af 600 Alen (...)”". Man bemarker,
at avisen matte benytte kroen som pejlemarke, idet Vridsloselilleomradet
mellem Glostrup og Taastrup forst senere blev alment kendt, efter at Vrids-
loselille Forbedringshus fra 1856 — 1859 var blevet rejst pi den dengang
ode Vridsloselille mark.

Jorden til &-deemningen blev hentet fra gennemgravningen af Kraghave-
bakken ved Hoje Taastrup, og ifelge Berlingske Tidende var 500 arbejdere
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beskaftiget med dette deemningsarbejde. Den jord, man hentede til daem-
ningen fra bakken i Hoje Taastrup, blev lasset i transportvogne. Nar vog-
nene var fyldt op, blev bremserne slaet fra, og vognene lob derefter ved
egen kraft ned ad bakken de syv kilometer til Vridsloselille. Efter at jorden
var blevet lasset af, blev en hest spendt for vogntoget. Hesten trak sa de
tomte vogne med arbejderne - og ofte en flok bern - tilbage til Kraghave-
bakken. Det var en stor oplevelse for bernene at kore med vognene fra
Vridsloeselille til Kraghavebakken, sa de travede gerne hele den lange vej i
modsat retning for at fa lov at kere med.

"Nar toget ventes . Manden der venter pa toget ved hovedvejen i Hedehusene er malet af
L.A. Ring i 1914, og billedet tilhorer Statsministeriet.

Man havde fastsat, at Roskildebanen hojst matte have stigninger pa 5 promille. Der var
ligeledes regler for banens kurver, sa af hensyn til indkorslen til stationen i Roskilde matte
man krydse hovedlandevejen allerede i Hedehusene. 1 1918 blev vejens jernbanebomme
erstattet af en viadukt, men blot fa ar efter blev den smalle passage kaldt hovedvejens
Maskehals. Trafikpresset pa viadukten mindskedes forst omkring 1960, da motorvejen til
Holbek ledte en stor del af trafikken udenom Hedehusene.



I det hele taget var jordarbejdet med Roskildebanen en entreprenerop-
gave af usadvanlige dimensioner efter danske forhold. Alene det, at man
indgik kontrakt om indkeb af 1300 trillebore og 400 hakker, og at der pa et
tidspunkt var naesten 2000 arbejdere beskzaftiget med banen, fortaeller lidt
om projektet.

Bonderne langs banen i vort omrade var ikke udelt begejstrede. Ikke
alene skulle der afstas jord, men man var ogsa bange for den nye damptek-
nik. En del bender langs banelinien i Glostrup og Heje Taastrup sogne-
kommuner indgav samlet en protest mod “de rygende ilddjevle, der for-
skrackker og skraemmer bade heste, kvag, fugle og born™.

Broen under jernbanen

Foruden de enorme jordarbejder matte jernbaneselskabet pi den 32 km
lange strazkning ogsa etablere gennemlob for vandleb og éer i form af ror
eller broer. Og det var netop et sadant gennemlob, der matte etableres, in-
den selve demningsarbejdet kunne pabegyndes, der hvor St. Vejlea kryd-
ser banen.

Det fascinerende ved f.eks. et gammelt damplokomotiv er vel, at de be-
vaegelige og synlige maskindele giver et indblik i miden, lokomotivet fun-
gerer pd. Billedet kan sammenlignes lidt med broer, store som sma, fordi
en bro i sin konstruktion almindeligvis udstiller de baerende elementer.

De forste broer, man kender til, bestod af valtede traestammer. Siden
blev tracet udskiftet med sten, og i begyndelsen af det tyvende arhundrede
tog jern og is@r beton over og har siden vearet de dominerende brobyg-
ningsmaterialer.

Broen i Vridsleselille er bygget som en halvcirkelformet hvalving, af-
ledt af de romerske buer, i gule teglsten og pa et solidt fundament af tilpas-
sede kampesten og efter et tidstypisk engelsk jernbanebromenster. Den
bro, samt flere andre af 1800-tallets hvaelvede jernbanebroer, blev nemlig
tegnet og udfert af engelske ingeniorer, der havde haft erfaring med jern-
banedrift siden 1820°erne. En del af disse gamle broer er i dag blevet fre-
det.

Pa broens nordside kan man nyde synet af den smukke portal af klovet
granit fra 1847, hvorimod sydsiden er en nyere 10 meter lang betonforlan-
gelse fra 1958.
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Den flotte gamle granitportal pa broens nordside har kun overlevet, fordi S-togstrafikken
overtog de gamle spor til fordel for nye til den hurtige fjerntrafik pa sydsiden. De nye spor
betod derfor, at broen blev forlenget med 10 m mod syd i 1958. Broen er skemmet
indvendig af vore tiders graffiti, og Bane Danmark mener, at en jeevnlig afrensning vil
slide for hardt pa de gamle teglsten. Men hvis man kan abstrahere fra disse streger, kan
man til gengeeld nyde synet af en smuk buebro, med rod i den gamle romerske bygnings-
kunst. (Foto: Inge Andersen, 2005)

Man vil maske undre sig over, at de to S-togsspor, som blev taget i brug,
da S-banen blev viderefort fra Glostrup til Albertslund og Taastrup i 1963,
findes pa nordsiden, altsa pa den modsatte side af broforleengelsen, men
det skyldes, at S-togstrafikken overtog de gamle fjernbanespor. Fjerntrafik-
ken fik sa til gengald nye dobbeltspor pa sydsiden.

Man kan beskue den gamle bro fra 1840’erne indefra, og det er der man-
ge, der har gjort, siden der blev etableret ristvaerk over a-vandet, sa broen i
dag ogsa fungerer som cykel- og gangtunnel. St. Vejleas vandmangde er, i
forhold til for, kun en skygge af sig selv, sa der er ikke fare for ristover-
svemmelse.

Passagen forbinder stisystemet mellem Hyldager- og Kongsholmparken
og bliver i daglig tale betegnet som en tunnel, men jernbaneselskabet skel-



nede i 1800-tallet mellem rorgennemforinger og broer, sa selv om der er
mange meter demning over den, sa er der i Det sjallandske Jernbanesel-
skabs gamle definition altsa tale om en bro.

Myldretid pa Roskildebanen

Siden starten af 1990 erne har skiftende politiske flertal villet afhjalpe den
traengte banestrakning med et eller flere spor. Men indtil nu er de mange
forslag og projekter faldet til jorden.

Der befordres dagligt ca. 62.000 rejsende pa strackningen mellem Keo-
benhavn og Roskilde, og de mange tog kerer nasten i haelene pa hinanden,
med daglige forsinkelser og stort slid pa banelegemet til folge. Fra at have
vaeret en "Roskildebane™ med tre daglige afgange i hver retning, korer der
I dag ca. 13 persontog og et godstog i timen — hver vej!

Den enkeltsporede banelinie var fra starten i 1847 forberedt for dobbelt-
spor, og i dag er der, bortset fra S-banen, stadig kun de to hovedspor til
fjerntrafikken.

En dag 1 fremtiden bliver demningen over St. Vejleadalen maske endnu
engang sporudvidet. I givet fald ma man da habe, at en eventuel udvidelse
igen bliver etableret pa demningens sydside, siledes at den originale snart
160 ar gamle nordlige broportal fortsat bliver skanet.
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