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Die Vorstellung der Initiatoren des , Radentscheid” ~ KohlenstraBe,
zur Zukunft von HauptverkehrsstraBen mit vier Kurt-Schumacher-StraB3e,

Fahrstreifen in Kassel. Wilhelmshoher Allee (Briider-Grimm-Platz und
Bahnhof Wilhelmshohe — 3. Radweg),
Kolnische StraBe, Biirgermeister-Brunner-StraB3e,
Friedrich-Ebert-StraBe, Bebelplatz,
ManchebergstraBe (Klinikum),
BaunsbergstraB3e

Derzeit wird von den regierenden Parteien SPD und
Griine der Riickbau folgender Hauptverkehrsstra3en
geplant oder bereits durchgefiihrt:

Geht es nach dem Willen von Rot-Griin-Rot, sieht die Zukunft der B251 — Wolfhager StraBe — aus wie
heute die Breitscheidstrale, nur mit einer mehrfachen Verkehrsbelastung

In der 3. Sitzung des ,Klimaschutzrats der Stadt
Kassel”, einem politischen Lobbyistengremium,
besetzt mit Aktivisten der Decarbonisierungs-Fun-
damentalistenszene und Interessenvertretern, der
nur wenig wissenschaftliches Fachpersonal enthalt
und offiziell ein Beratungsgremium des Magistrats
(Stadtregierung) ist, wurde gefordert: Auch der In-
stallateur kdnne eine Badewanne per Lastenfahrrad
transportieren und die Berufsgenossenschaft solle
fur ihr klimafeindliches Verhalten kritisiert werden,
da sie vor der Benutzung offentlicher Verkehrsmit-
tel wegen erhéhtem Ansteckungsrisiko mit Corona-
Viren warnt.

Politik mit gesundem Menschenverstand fiir die Zu-
kunft unserer Stadt als Wirtschaftsstandort und die
Lebensqualitat der Biirger geht anders.

Die notwendigen Voraussetzungen fiir eine zuneh-
mende Elektromobilitat in Kassel werden nicht ge-
schaffen, sondern sogar verhindert, wenn bei vielen
aktuellen Bebauungsplénen weniger Parkplétze ge-

fordert werden, als die Stellplatzsatzung der Stadt
eigentlich vorschreibt. Elektro- und Plug-in-Hybrid-
Fahrzeuge brauchen eine Ladeeinrichtung am
Stellplatz, die lasst sich am StraBenrandparkplatz
schwer verwirklichen.

Damit die E-Fahrzeuge wirklich eine bessere Oko-
bilanz erreichen, ist es erforderlich, eine Produktle-
bensdauer mit dem ersten Akkusatz zu realisieren,
die der von Dieselfahrzeugen nicht nachsteht. Die
Umwelt wird bei der Herstellung eines E-Autos mit
groBem Akkusatz erheblich starker belastet als bei
der Herstellung eines Verbrennerfahrzeugs. Durch
die bessere Energieeffizienz kehrt sich dieses Ver-
haltnis trotz des héheren Fahrzeuggewichts wéh-
rend der Nutzung um, sofern nicht durch vorzeitige
Erneuerung des Akkus ein weiteres Paket an Um-
weltbelastungen diese Kalkulation verdirbt.

Die Behauptung, dass E-Autos generell umwelt-
freundlicher als Verbrenner seien, ist falsch, weshalb
wir eine Bevorzugung z.B. beim Parken in Kassel ab-
lehnen. Sollten E-Autos in der Regel iber 300Tkm
mit einem Akkusatz bewdltigen, was derzeit nur
durch Flotten mit Tesla-Fahrzeugen in der Praxis
belegt wurde, ware diese Position zu iiberdenken.

Quelle: ARD

Den KFZ-Pendlerverkehr aus dem Umland und sei-
ne Abgas- und Larmemissionen mochten wir in der
Stadt durch eine sinnvollere Verkehrsfiihrung redu-
zieren — schneller um die Stadt, zum kiirzesten
Weg ans Ziel in der Stadt, statt durch die ganze
Stadt —, dafir ist eine stadtnahe, autobahnahn-
liche Nordwestumgehung unverzichtbar, ebenso fiir

eine gute Verkehrsanbindung der Industriebetriebe
im Kassler Norden, um die Arbeitsplatze durch eine
Verbesserung der Standortattraktivitat zu sichern.

Diese soll nach den Larmschutz- und Emissionsver-
teilungserkenntnissen aus den letzten 30 Jahren
in Gelandeeinschnitten auf den Hohenziigen im
Norden Kassels gefiihrt und an die A7 angebunden
werden. Das in der Ausarbeitung befindliche Kon-
zept werden wir aufgrund der regionalen Bedeu-
tung (iber die Stadtgrenzen Kassels hinaus auch im
Zweckverband Raum Kassel einbringen. Zum Inhalt
gehort auch eine geanderte Fiihrung des Durch-
gangsverkehrs in Wilhelmshéhe — eine norddstliche
Verbindung von Rasenallee und Wilhelmshéher
Allee auBerhalb des Bergparks. Weltkulturerbe-Er-
lebnis beim Schloss Wilhelmshéhe und Durchgangs-
verkehr der Verbindung Harleshausen und Ahnatal
mit Wilhelmshdhe passen fiir uns nicht zusammen.

Auch fiir den Osten Kassels ist ein Konzept zur Ent-
lastung des Platz-der-Deutschen-Einheit, GroBer
Kreisel genannt, mit einem ,Bypass” auf der Soh-
restraBe und Sandershauser StraBe durch die Ge-
werbegebiete in Arbeit.

Alternativer Bypass zur Entlastung
des ,GroBen Kreisels”

BURGERTELEFON UND
BURGERSPRECHSTUNDE

IHR DIREKTER DRAHT ZUR RATHAUSFRAKTION

Biirgertelefon: 0160 - 72 78 803

Biirgersprechstunde:

Montags, mittwochs und freitags von 15 bis 17 Uhr

sowie dienstags und donnerstags von 9:30 Uhr bis 11 Uhr in der
Fraktionsgeschaftsstelle im Kasseler Rathaus (Raum W125),
individuelle Terminvereinbarungen sind mdglich.

Verkehrspolitikérin, GRUNE Kassel:

Ichwill, dass
die Autofahrerim
Stau stehen”

AfD

FRAKTION KASSEL-STADT

HERAUSGEBER: AfD-Rathausfraktion Kassel-Stadt | V.i.S.d.P.: Michael Werl | Redaktion: Sven R. Dreyer | Auflage: 50.000

Offnungszeiten der Fraktionsgeschéftsstelle:
Montag bis Freitag von 9:30 Uhr bis 17 Uhr

Telefonkontakt zur Fraktionsgeschaftsstelle:
0561 — 787 32 65

Direkter E-Mail-Kontakt zu den Stadtverordneten:
stadtverordnete@ks.afd-hessen.de
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Direkter E-Mail-Kontakt zum
ehrenamtlichen Stadtrat im Magistrat:
thomas.schenk@afd-hessen.de

n /AfDFraktionKassel
Y /AfDFraktion_KS

AfD  wirnicht

FRAKTION KASSEL-STADT

www.afd-fraktion-kassel.de



Grine Verkehrs-behinderungs-Politik
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Wirtschaftsstandort in Kasse

In der 34. Sitzung des ,Ausschusses fiir Stadtent-
wicklung, Mobilitat und Verkehr” am 19. September
2019, dem Fachgremium der Stadtverordnetenver-
sammlung, lhrer gewahlten Biirgervertretung in un-
serer Stadt, wurde das Hauptziel griiner Verkehrspo-
litik in Kassel offen ausgesprochen. Die Verkehrspoli-
tikerin der Griinen, Mitglied dieses Gremiums, sagte:

,Ich will, dass die Autofahrer
im Stau stehen”

Nicht die von uns angestrebte Optimierung des
Verkehrsraums fiir alle Verkehrsteilnehmer, auch
nicht die vorrangige Verbesserung fiir Radfahrer
und Nutzer von Bus und Bahn ist das vordringli-
che Ziel der Griinen, sondern den OPNV zu fiil-
len, den Radverkehr zu vermehren, indem das
Befahren der StraBen mit individuell genutzten
Kraftfahrzeugen durch griinen Infrastruktur-Van-
dalismus absichtlich behindert wird. Da spielen
dann auch die Umweltfolgen keine Rolle.

Der Riickbau von derzeit vierspurigen Hauptver-
kehrsstraBen in beengten Verkehrsrdumen, zum
Beispiel der YsenburgstraBe und der Leipziger Stra-
Be, in zweispurige Hauptverkehrsstra3en mit tber-
breiten Radwegen, regelrechten Fahrradhighways

mit Uberholméglichkeit, wiirde den von Griinen
gewdiinschten Verkehrskollaps sicher herbeifiihren.
Finden es die Radfahrer in Kassel toll, am Dauerstau
entlangzufahren und sich an der Wut der Autofahrer
und an der Belastung der Anwohner zu ergdtzen,
die man hofft, flir ein Autoverbot zu rekrutieren?
Bei der groBen Mehrheit der (meist nur Gelegen-
heits-) Radfahrer glaube ich das nicht.

Dass die regierenden Parteien SPD und Griine
haufig die Planung der Verkehrsinfrastruktur nicht
vom Stadtplanungsamt durchfiihren lassen, son-
dern an die KVG delegieren, gibt dem stadtischen
Wirtschaftsunternehmen die Gelegenheit, gemal3
seinen wirtschaftlichen Interessen, die Infrastruk-
tur fiir konkurrierende Verkehrsmittel zu schadigen
oder sogar zu zerstoren. Dies ist kostengiinstiger fiir
das Unternehmen, als mit teuren Investitionen seine
Wettbewerbsnachteile zu beheben.

Bei der Planung zur Neugestaltung der Wilhelmsho-
her Allee von der Ulmen-/MarienstraBe bis Fiinffen-
sterstraBe und des Briider-Grimm-Platzes sollen die
Fahrspuren fiir den Kraftverkehr von 2 auf 1 Fahr-
streifen zuriickgebaut werden, evtl. sollen sich auch
StraBenbahn und Kraftverkehr einen Fahrsteifen tei-
len, wie in der Friedrich-Ebert-StraBe. Der Bau einer
StraBenbahnhaltestelle westlich der Torwache ist
auch ohne Riickbau auf einen Fahrstreifen zu rea-
lisieren, der Verkehrsraum ist mehr als ausreichend.
Die KVG aber beeinflusst Architektenentwiirfe fir
den Briider-Grimm-Platz durch diese Planung der
Haltestelle, plant den Pfropfen auf der Wilhelmsho-
her Allee, der noch mehr KFZ-Verkehr ins Konigstor
driickt und dort den Radverkehr erdriickt.

Alle Verkehrsmittel auBer der StraBenbahn werden
dort unattraktiver — Zufall?

Hochste Zeit fur alternative
Verkehrs-Infrastruktur-Politik

Radverkehr
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Kassel ist nicht Amsterdam, Miinster oder Kopenha-
gen. Die Topografie unserer Stadt sorgt dafiir, dass
das Fahrrad fiir die Mehrheit der Verkehrsteilnehmer
kein Alltagsverkehrsmittel wird, sondern Sport und
Freizeitgerat bleibt. Die Anschaffung eines zusatz-
lichen E-Bikes fiir stabile Schonwetterlagen be-
schrankt sich auch meist auf bestimmte Kreise von
Besserverdienern. Somit ist nicht zu erwarten, dass
der Fahrradverkehr in einem MaB zunimmt, dass es
sinnvoll ware, dem motorisierten Verkehr dringend
benétigten Verkehrsraum zu nehmen und dem Rad-
verkehr zuzuschlagen.

Zu den Vorlagen des Magistrats und der regierenden
Parteien zum Radverkehr in der Stadtverordneten-
versammlung habe ich in Redebeitragen und in den
Ausschusssitzungen eindeutig Stellung bezogen,
z.B. 101.18.1237, in der unter dem Titel ,For-
derung des Radverkehrs im Gebiet der Stadt
Kassel” die Senkung des KFZ-Anteils am stad-
tischen Verkehr mit hochster Prioritdt vorange-
trieben werden soll.

Unter Forderung des Radverkehrs in Kassel kann
man offensichtlich sehr unterschiedliche Ziele ver-
stehen.

Normalerweise wiirde man davon ausgehen,
dass eine Radverkehrs-Infrastruktur geschaf-
fen werden soll, die es Radfahrern gestattet,
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schnell, sicher und bequem von ihrem Aus-
gangsort an ihr Ziel zu gelangen. Normalerwei-
se wilrde man besonders geeignete Radrouten
feststellen und Planungen fiir deren radge-
rechten Ausbau vorantreiben und umsetzen.

Aber hier in Kassel ist nichts normal, es geht nicht in
erster Linie um eine funktionale und leistungsféhi-
ge Radverkehrs-Infrastruktur. Der Verdacht drangte
sich schon lange auf, angesichts der massiven Um-
widmung und Reservierung von Verkehrsraum fiir
den Radverkehr, véllig unabhangig vom jeweiligen
ortlichen Bedarf. Es war schon lange offensichtlich,
dass man den Radverkehr vor allem dort forderte,
wo er sich zur Rechtfertigung von Verkehrsbehinde-
rungen fiir den Kraftverkehr eignete, ohne den In-
teressen der Radfahrer wirklich gerecht zu werden.

In der Friedrich-Ebert-Strae wird eine Fahrstreifen-
breite fir den Radverkehr reserviert und der Rad-
fahrer dann in die Wartezonen der OPNV-Nutzer
geleitet. Der mit diesen Haltestellen blockierte KFZ-
Verkehr weicht in das Kénigstor aus und konkurriert
dort mit dem Radverkehr auf einer der attraktivsten
Radverkehrsstrecken in Kassel, wo eine gute Rad-
verkehrs-Infrastruktur schmerzlich vermisst wird.

Die Verantwortlichen haben es vollbracht, mit viel

plte

Verkehrsraum und Millionen Euro fiir alle Verkehrs-
teilnehmer vermeidbare Nachteile zu erzielen.

Bei der Neugestaltung der Wilhelmshéher Allee von
der Ulmen-/MarienstraBe bis FiinffensterstraBe und
des Briider-Grimm-Platzes wird der geplante Pfrop-
fen auf der Wilhelmshéher Allee noch mehr KFZ-
Verkehr ins Kénigstor driicken und dort den Rad-
verkehr erdriicken. Radwege (iber den Hiigel in der
Wilhelmshoher Allee, wo kaum ein Radfahrer fahren
machte, denn den Hiigel gibt es im Koénigstor nicht,
sind fiir niemanden eine Verbesserung.
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Das Radverkehrskonzept der Stadt Kassel 2030
ist in einem umfangreichen Prozess mit diversen
Interessierten und Lobbygruppen des Radverkehrs
entwickelt worden. Das mit Zustimmung der SPD,
Griinen, CDU, Linken, FDP&FreieWahler&Priaten am
24.06.2019 beschlossene Konzept (101.18.1345)
besteht in groBen Teilen aus MaBnahmen, die ge-
pragt sind von einer Ideologie der Umerziehung.
Mit der Zerstérung von Verkehrsinfrastruktur
fiir den motorisierten Individualverkehr sollen
die Biirger Kassels zur Nutzung von Fahrrad
oder Bus und Bahn genotigt werden.

Y .l_:.,.ll: |

Diese Vorgehensweise sorgt fiir eine Spaltung
der Gesellschaft und Aggressionen im Ver-
kehrsraum, ohne gute Resultate fiir die Rad-
fahrer zu erzielen.

Ein weiteres trauriges Beispiel ist die verkorkste
Planung der Radwege in der DruseltalstraBe.
Die Radfahrer sollen die Steigung auf der Fahrbahn
bewaéltigen, in der triigerischen Sicherheit eines 2m
breiten Fahrstreifens als Radweg neben dem von
LKW befahrenen, zu schmalen, rechten Fahrstreifen.
Die Mdglichkeit, auf einem 10-20 m entfernt paral-
lel verlaufenden Weg angenehm in einer Griinanla-
ge zu fahren, wurde nicht berticksichtigt.
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Hier, wie allgemein, befiirworten wir einen hoch-
wertigen Aushau der Radverkehrsinfrastruktur in
den parallel verlaufenden NebenstraBen oder We-
gen. Sollte sich dabei eine leicht erhohte Flachen-
versiegelung ergeben, sehen wir das im Gegensatz
zu Herrn Verkehrsdezernent Stochla — gemaB seiner
Antwort auf unsere Anfrage (101.18.1775) — nicht
als Hinderungsgrund fiir eine attraktive Radver-
kehrsfiihrung.

Auch fiir die ErschlieBung von bisher ungenutztem
Verkehrsraum fiir hochwertige Radwege bieten wir
unsere Unterstiitzung an.

Einstell- und Lademdglichkeiten fiir hochwertige
Fahrrader und E-Bikes werden in Kassel dringend
gebraucht. Wer stellt sein teures Bike unbesorgt mit
einem Fahrradschloss an einen Fahrradbiigel? Fiir
sichere, optisch ansprechende und kostenginstige
einheitliche Einstellboxen an vielen Standorten in
Kassel setzen wir uns ein.

Langfristig beflirworten wir die Entwicklung ei-
nes Systems zur witterungsgeschiitzten Fiihrung
des Radverkehrs in einer eigenen Ebene iiber dem
derzeit genutzten Verkehrsraum, um bei beengtem
StraBenraum Behinderungen fiir andere Nutzer zu
vermeiden und eine Radverkehrs-Infrastruktur der
Spitzenklasse mit dem Erhalt von dringend benétig-
tem Verkehrsraum fiir andere Verkehrsmittel zu ver-
einen. Wenn die Chinesen in Chongging seit Jahren
eine Metrolinie auf der Hohe der 8. Etage betreiben,
sollte es hier mdglich sein, den Radverkehr, wo not-
wendig, kreuzungsfrei in ca. 5 m Héhe zu fiihren.

Metroline in Chongging (VR China) Quelle: , Galileo”/ProSieben

Offentlicher Personennahverkehr
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Die Verbesserung des Angebots fiir die Nutzer von
Bus und Bahn ist unser Anliegen. Den OPNV aus-
bauen, statt Vandalismus an der Infrastruktur ande-
rer Verkehrsmittel verliben. Wir sehen die Zukunft
der Verkehrsmittel in Kassel nicht in der Konkur-
renz um Nutzer und Verkehrsraum — das sinnvolle
Kombinieren von Verkehrsmitteln bietet die groBte
Chance auf optimale Losungen fiir den individuellen
Bedarf. Hierzu gehort ein attraktives Park-and-ride-
Konzept fiir Kassel. Mdglichkeiten zur Schaffung
von Einrichtungen fiir einen Einstieg in die StraBen-
bahn an OPNV-Knotenpunkten mit hoher Taktdichte
durch mehrere Linien sollten genutzt werden, wie
z.B. an der Weserspitze fiir ein Park-and-ride-Park-
haus in den unteren Etagen einer Neubebauung des
Neukaufgelandes, die im , Stadtebaulichen Entwick-
lungskonzept nordostliches Wesertor” leider nicht
vorgesehen war, deren Aufnahme aber zugesagt
wurde (101.18.1770).

Zu den Planungen einer neuen StraBenbahn-
trasse durch Rothenditmold nach Harleshausen
(101.18.880) haben wir im April 2018 die Erweite-
rung der Machbarkeitsstudie um eine von uns erar-
beitete Planungsalternative beantragt (101.18.920).
Unser Antrag sah die Machbarkeitspriifung einer
Trassenfiihrung Uber das aufgelassene Gelande des
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Unterstadt-Giterbahnhofs und der Bahnanschlus-
strasse vor, um dort die StraBenbahn integriert in
eine UmgehungsstraBe fiir Rothenditmold zu fiih-
ren. So sollten Tram und Durchgangsverkehr aus den
Engstellen der Wolfhager StraBe herausgehalten
werden. Der Antrag wurde abgelehnt. Inzwischen
wird der Abschnitt unserer Planungsalternative zur
StraBenbahnanbindung in der Hollandischen Stra-
Be durch neu genehmigte Bauten (DITIB-Moschee)
blockiert.

Derzeit befindet sich unser Verkehrs-Infrastruktur-
Konzept zu einer RegioTram-Trasse vom Platz-der-
Deutschen-Einheit, GroBer Kreisel genannt, Gber die
Waldkappeler Bahn mit Anbindung von Waldau, Bu-
Ga-Gelande, Messehallen, dez-Einkaufszentrum bis
zum |CE-Bahnhof Wilhelmshéhe in Ausarbeitung, in
dem ein neuer Fernbusbahnhof am Auestadion (zwi-
schen Grummelbach und Bahntrasse) eingeplant
wird. Derzeit haben wir einen Berichtsantrag zur
Offenlegung des Inhalts einer Studie der Deutschen
Bahn gestellt, die eine Nutzung der Waldkappeler
Bahn fiir den Personen-nahverkehr untersucht und
der Plane des NVV zur Bahnanbindung des Flugha-
fens Kassel-Calden (101.18.1778).



