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Inleiding

1.1

Aanleiding tot het RUP en plan-MER

De afbakening van de stedelijke gebieden geeft uitvoering aan één van de bindende bepaling van het
Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan Vlaams-Brabant (RSVB), goedgekeurd door de Vlaamse Regering
op 7 oktober 2004, en het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV), goedgekeurd door de Vlaamse
Regering eind 1997 en bekrachtigd door het Vlaams Parlement.

Het provinciaal ruimtelijk uitvoeringsplan (PRUP) bevat het afbakeningsvoorstel voor het kleinstedelijk
gebied Tienen waarbinnen strategisch en planmatig een aantal acties en projecten worden gedefini-
eerd op vlak van wonen, ontwikkeling van groen en open ruimte en ruimte voor bedrijvigheid. Het
voorontwerp-RUP van 2010 omvatte volgende deelplannen, waarvan de milieueffecten onderzocht
werden in een plan-MER dat goedgekeurd werd door dienst Mer in 2011:

e Drie zones te ontwikkelen als gemengd regionaal bedrijventerrein (Soldatenveld, Bost en E40)
die samen de vooropgestelde taakstelling van 75 ha invullen

e Een beperkte woonuitbreiding ten NW van bedrijventerrein Soldatenveld

e Een reservatiestrook voor de Oostelijke Ring rond Tienen tussen de Sint-Truidensesteenweg
(N3) en de Oplintersesteenweg (doortrekking van de bestaande zuidelijke R27)

e Deelplan Breisemveld (omvorming van noordelijk deel woonuitbreidingsgebied Breisemveld
naar open ruimtegebied)

e Deelplan Leuvenselaan: specifiek regionaal bedrijventerrein voor kleinhandel (bestendiging
en herstructurering van grotendeels reeds aanwezige grootschalige kleinhandel) + bestendi-
ging achterliggende open ruimte

Op basis van de resultaten van het plan-MER en van het openbaar onderzoek van het RUP werd een
aantal aanpassingen doorgevoerd aan het planvoornemen (zie ook hoofdstuk 2):

o De oppervlakte regionaal bedrijventerrein werd geconcentreerd op locatie Soldatenveld en
beperkt tot ca. 45 ha, waarbij het noordelijk deel van de oorspronkelijke zone, evenals de
zone voorzien voor woonuitbreiding, bestemd werd als gemengd openruimtegebied

e Deelplan Breisemveld kwam te vervallen (woonuitbreidingsgebied blijft behouden)

In 2012 werd het provinciaal ruimtelijk uitvoeringsplan voor de afbakening van het kleinstedelijke
gebied van Tienen definitief vastgesteld en goedgekeurd. Dit PRUP werd evenwel opgemaakt volgens
het zgn. MER-integratiespoorbesluit van de Vlaamse regering van 18 april 2008. Dit besluit is in de
rechtspraak onwettig bevonden vanwege een ongelijkheid met de algemene regeling voor een plan-
MER. Volgens de algemene regeling worden belanghebbenden onder meer via een bekendmaking in
een krant op de hoogte gebracht van een inspraakmogelijkheid, terwijl dat volgens het MER-
integratiespoorbesluit niet verplicht was.

Door deze onwettigheid kunnen de rechtscolleges op verzoek de ruimtelijke uitvoeringsplannen
buiten toepassing verklaren op grond van artikel 159 van de grondwet. Ze vormen daardoor onvol-
doende rechtszekere basis voor het verlenen van stedenbouwkundige vergunningen. Het Vlaams
Parlement heeft per decreet van 25 april 2014 de procedures bepaald om te kunnen voorzien in het
rechtsherstel van ruimtelijke uitvoeringsplannen die zich baseerden op een plan-MER opgemaakt
volgens het integratiespoor (hierna ‘hersteldecreet’).

Het hersteldecreet bepaalt dat een nieuwe inspraakmogelijkheid moet worden georganiseerd over de
inhoudsafbakening van het plan-MER op identieke wijze als in de algemene regeling. Na het openbaar
onderzoek wordt door de Dienst Mer een nieuwe beslissing genomen over het plan-MER. Indien er
tijdens het openbaar onderzoek geen inspraakreacties worden ingediend, wordt het RUP van rechts-
wege geacht te zijn vastgesteld volgens het generieke spoor.
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De provincieraad van Vlaams-Brabant heeft op 3 maart 2015 beslist ‘de volledig verklaarde kennis-
geving in de vorm van het goedgekeurd plan-MER ’Afbakening kleinstedelijk gebied Tienen’ (15 juli
2011) ter beschikking te stellen aan het publiek, zoals voorschreven in artikel 9 §1 en §2 van het
hersteldecreet van 25 april 2014. In de periode van 20 april 2015 tot en met 20 mei werden vijf
opmerkingen en bezwaren ingediend bij de dienst Mer.

De dienst Mer heeft op 21 september 2015 beslist het ongewijzigde plan-MER niet goed te keuren. In
de bijzondere richtlijnen van 15 september 2015 geeft de Dienst Mer aan op welke wijze de reikwijdte,
het detailleringsniveau en de inhoudelijke aanpak van het plan-MER aangepast dienen te worden. Met
betrekking tot de mogelijk te onderzoeken alternatieven gaf de Dienst Mer aan dat een expliciete
afweging op redelijkheid moest gebeuren in het licht van de plandoelstellingen aan de hand van vooraf
geformuleerde criteria.

Door de provincie werd vervolgens een zgn. Evaluatiedocument opgemaakt (7 december 2016), dat
de afweging en evaluatie bevat van de aangedragen alternatieven voor het planvoornemen. Op basis
van dit document heeft de Dienst Mer in de aanvullende richtlijnen van 19 december 2016 bepaald
welke alternatieven redelijk zijn en in onderhavig milieueffectrapport volwaardig onderzocht dienden
te worden.

Toetsing aan de MER-plicht

Met de goedkeuring van het besluit betreffende de milieueffectrapportage over plannen en
programma’s door de Vlaamse Regering op 12 oktober 2007 moet de initiatiefnemer van een plan met
— mogelijk — aanzienlijke milieueffecten, zoals bijvoorbeeld ruimtelijke uitvoeringsplannen, deze
milieueffecten en eventuele alternatieven in kaart brengen.

Er geldt evenwel enkel een plan-MER-plicht voor deze plannen en programma’s die aanzienlijke
milieueffecten kunnen hebben. Om al dan niet te kunnen besluiten tot een plan-MER-plicht moeten
geval per geval de volgende drie stappen doorlopen worden:

. Stap 1: valt het plan onder de definitie van een plan of programma zoals gedefinieerd in het
Decreet houdende Algemene Bepalingen inzake Milieubeleid (DABM) ?
>> RUP’s vallen onder deze definitie;

. Stap 2: valt het plan onder het toepassingsgebied van het DABM?
>> dit is het geval indien:

e Het plan het kader vormt voor de toekenning van een vergunning (omgevings-, natuur-,
kap-,...) aan een project;

e Het plan mogelijk betekenisvolle effecten heeft op speciale beschermingszones waardoor
een passende beoordeling vereist is.

Provinciale ruimtelijk uitvoeringsplannen vormen het kader voor de toekenning van een omgevings-
vergunning, die pas kan worden verleend als het voorgenomen project zich in de bestemming bevindt
die overeenstemt met de bestemming vastgelegd in het ruimtelijk uitvoeringsplan. Het RUP vormt dus
het kader op basis waarvan de omgevingsvergunning toegekend wordt. Het PRUP “Afbakening Klein-
stedelijk gebied Tienen” valt bijgevolg onder het toepassingsgebied van het DABM.

. Stap 3: valt het plan onder de plan-MER-plicht?
>> Hierbij wordt een onderscheid gemaakt tussen:

e Plannen die “van rechtswege” plan-MER-plichtig zijn (geen voorafgaande “screening” ver-
eist):

0 Plannen die het kader vormen voor projecten die vallen onder het toepassings-
gebied bijlage I, Il en lll van het project-MER-besluit (2004 en latere wijzigingen)
én niet het gebruik regelen van een klein gebied op lokaal niveau noch een kleine
wijziging inhouden én betrekking hebben op landbouw, bosbouw, visserij, energie,
industrie, vervoer, afvalstoffenbeheer, waterbeheer, telecommunicatie, toerisme
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en ruimtelijke ordening (een RUP voldoet per definitie aan deze laatste
voorwaarde);

0 Plannen waarvoor een passende beoordeling vereist is én niet het gebruik regelen
van een klein gebied op lokaal niveau noch een kleine wijziging inhouden;

Plannen die niet onder de vorige categorie vallen en waarvoor geval per geval moet geoor-
deeld worden of ze aanzienlijke milieueffecten kunnen hebben >> “screeningplicht”

Plannen voor noodsituaties (niet plan-MER-plichtig, maar hier niet relevant).

Volgende geplande functies in het PRUP “Afbakening KSG Tienen” vallen (mogelijks) onder één van de
categorieén van Bijlage Il van het DABM voor “van rechtswege” plan-MER-plichtige projecten:

Categorie 10a) Industrieterreinontwikkeling met een oppervlakte van 50 ha of meer >> de
taakstelling qua bijkomende regionale bedrijvigheid voor het KSG Tienen bedraagt maximaal
75 ha

Categorie 10b) Stadsontwikkelingsprojecten met 5000 m? of meer bruto vloeroppervlakte
handelsruimte >> dit is mogelijk in deelplan Leuvenselaan, dat ca. 4 ha terreinoppervlakte
herbestemt voor bijkomende grootschalige detailhandel

De ringweg valt niet onder Bijlage Il van het DABM omdat het een weg is met slechts 2x1 rijstroken
met een lengte van minder dan 10 km, maar onder Bijlage Ill, categorie 10 e) Aanleg van wegen. In
principe zou voor dit deelplan dus een screening mogen opgemaakt worden, maar omdat sowieso een
plan-MER wordt opgemaakt voor de regionale bedrijvigheid en deelplan Leuvenselaan, wordt deelplan
ringweg hier volwaardig in meegenomen.

Situering in de procedures

Plan-mer-procedure

M.b.t. de te volgen procedure voor de opmaak van een MER is het decreet van 18/12/2002 (BS
13/02/2003)?%, gewijzigd door decreet van 27 april 2007 van toepassing. Normaliter omvat deze
procedure volgende stappen:

Opstellen van het kennisgevingsdossier;
Volledigverklaring van het kennisgevingsdossier door de dienst Mer;

Terinzagelegging gedurende 30 dagen in de betrokken gemeenten (in casu de stad Tienen en
de gemeente Hoegaarden);

Bundeling (door de dienst Mer) van eventuele vragen en opmerkingen geformuleerd tijdens
het ter inzage leggen;

Bespreking in de zgn. richtlijnenvergadering van het kennisgevingsdossier en van eventueel
geformuleerde inspraakreacties en adviezen met de bevoegde administraties, de erkende
MER-deskundigen en de initiatiefnemer;

Opstellen van richtlijnen door de dienst Mer, die betrekking hebben op de inhoudsafbakening
van het MER. Deze richtlijnen zijn een openbaar document en elke burger kan ze inzien op de
website www.Ine.be/themas/milieueffectrapportage;

Opstellen van het ontwerp-MER, rekening houdend met de richtlijnen;

Bespreking in de zgn. ontwerptekstbespreking van het ontwerp-MER met de bevoegde
administraties, de erkende MER-deskundigen en de initiatiefnemer;

! Decreet van 18/12/2002 (BS 13/02/2003) tot aanvulling van het decreet van 5 april 1995 houdende algemene bepalingen
inzake milieubeleid met een titel betreffende de milieueffect- en veiligheidsrapportage.
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- Opmaken van het definitief MER door de deskundigen, rekening houdend met de opmer-
kingen van de adviesinstanties op het ontwerprapport;

- Goedkeuringsonderzoek door de dienst Mer. De dienst Mer beslist binnen een termijn van
vijftig dagen (termijn van orde) na ontvangst van het plan-MER over de goed- of afkeuring
ervan. Het definitief plan-MER maakt deel uit van het RUP en volgt verder dezelfde procedure
als het RUP.

Omdat het hier een herneming betreft van een eerder uitgevoerd en goedgekeurd plan-MER-onder-
zoek volgens de zgn. Integratiespoorprocedure (zie §1.1) wordt voor onderhavig plan-MER een deels
afwijkende procedure gevolgd, conform het zgn. Hersteldecreet?:

- Het goedgekeurd plan-MER van 2011 fungeert als volledig verklaarde kennisgeving;

- Openbaar onderzoek van de “volledig verklaarde kennisgeving in de vorm van het goedge-
keurd plan-MER” van 20 april t.e.m. 20 mei 2015 in Tienen en Hoegaarden;

- Op basis van de ontvangen opmerkingen en bezwaren heeft dienst Mer geoordeeld dat het
plan-MER niet ongewijzigd kon goedgekeurd worden en dient aangepast te worden, waarbij
onder meer een uitgebreider alternatievenonderzoek nodig is; deze beslissing werd vast-
gelegd in de richtlijnen van 15 september 2015;

- Vervolgens heeft de provincie Vlaams-Brabant een Evaluatiedocument opgesteld waarin de
ingesproken alternatieven kwalitatief beoordeeld werden op hun redelijkheid (de inhoud van
dit document is terug te vinden in §4.3 Alternatievenonderzoek);

- Dedienst Mer heeft zich akkoord verklaard met de selectie van redelijke alternatieven in het
Evaluatiedocument en deze selectie verankerd in de aanvullende richtlijnen van 19 december
2016;

- Op basis van de richtlijnen werd onderhavig ontwerprapport opgesteld, en worden de gebrui-
kelijke verdere procedurestappen doorlopen (zie hiervoor).

RUP-procedure

Omdat het plan-MER-proces reeds lopende is, valt het PRUP Afbakening KSG Tienen nog onder de
oude regelgeving en is het nieuw RUP/plan-MER-decreet, dat in voege trad op 1 mei 2017, niet van
toepassing op dit dossier, op voorwaarde dat de plenaire vergadering voor het RUP uiterlijk op 31
december 2018 wordt gehouden.

Inzake RUP-procedure zijn er, afhankelijk van de resultaten van onderhavig plan-MER, twee mogelijk-
heden conform het Hersteldecreet:

e Ofwel geeft het plan-MER geen aanleiding tot aanpassingen aan het bestaand PRUP (noch
aan het grafisch plan noch aan de stedenbouwkundige voorschriften) >> herbevestiging van
het PRUP volgens de herstelprocedure;

o Ofwel geeft het plan-MER wel aanleiding tot aanpassingen aan het grafisch plan en/of de
voorschriften van het PRUP >> nieuw PRUP nodig met volledige RUP-procedure.

De oude RUP-procedure omvat volgende stappen:

e Er wordt een voorontwerp-RUP opgemaakt dat samen met (de conclusies van) het goed-
gekeurd plan-MER, wordt voorgelegd op de plenaire vergadering;

e Na aanvaarding van het voorontwerp-RUP op de plenaire vergadering, eventueel met aan-
passingen, wordt het voorlopig vastgesteld door de Deputatie (aangezien het om een PRUP
gaat) en verzonden naar de Vlaamse regering; dit is het ontwerp-RUP;

2 Decreet van 25/4/2014 houdende het rechtsherstel van ruimtelijke uitvoeringsplannen waarvan de planmilieueffect-
rapportage werd opgesteld met toepassing van het besluit van de Vlaamse Regering van 18 april 2008 betreffende het
integratiespoor voor de milieueffectrapportage over een ruimtelijk uitvoeringsplan.
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e Vervolgens wordt over het ontwerp-RUP, samen met het goedgekeurd plan-MER, een
openbaar onderzoek georganiseerd in de betreffende gemeente(n), waarvan de opmerkin-
gen worden overgemaakt aan de Provinciale Commissie Ruimtelijke Ordening (PROCORO);

e Binnen de 180 dagen na het einde van het openbaar onderzoek wordt het definitief provin-
ciaal RUP vastgesteld door de provincieraad;

e De goedkeuring van het RUP wordt gepubliceerd in het Belgisch Staatsblad;

e Het RUP treedt in werking 14 dagen na de publicatie in het Belgisch Staatsblad.

Andere procedures
Na het in werking treden van het PRUP dienen zowel voor de inrichting en exploitatie van de
bijkomende regionale bedrijvigheid en grootschalige detailhandel, als voor de aanleg van de ringweg
nog een project-MER, ontheffingsdossier of project-MER-screening te worden opgesteld gekoppeld
aan de omgevingsvergunningsaanvraag voor deze projecten/activiteiten. In het kader van de omge-
vingsvergunningsaanvraag is wettelijk eveneens een openbaar onderzoek voorzien.
Team van MER-deskundigen
Het plan-MER wordt opgesteld onder de verantwoordelijkheid en op kosten van de initiatiefnemer.
De initiatiefnemer moet hiervoor een beroep doen op een MER-codrdinator, die erover waakt dat de
samenstelling van het team van medewerkers het mogelijk maakt om het plan-MER op te stellen in
overeenstemming met de richtlijnen van de dienst Mer.
Het team van MER deskundigen is als volgt samengesteld:
Tabel 1-1 Team van MER-deskundigen

Deskundige Discipline Erkenningsnummer Erkend tot

Paul Arts Coordinator

Mens — ruimtelijke aspecten

Landschap, bouwkundig erfgoed
en archeologie

MB/MER/EDA/664/V1
MB/MER/EDA/664-B

onbepaalde duur

onbepaalde duur

Koen Slabbaert

Mens — mobiliteit

MB/MER/EDA/805

onbepaalde duur

Dirk Dermaux Lucht MB/MER/EDA-645/V2 | onbepaalde duur
Nele Ransschaert Geluid MB/MER/EDA-748 onbepaalde duur
Inge Van der Mueren Bodem MB/MER/EDA/692-V1 | Onbepaalde duur

Water MB/MER/EDA/692-B Onbepaalde duur

Sofie Claerbout

Fauna en Flora

MB/MER/EDA/804

Onbepaalde duur

De discipline mens-gezondheid zal behandeld worden door de MER-coérdinator (onder de discipline
mens-ruimtelijke aspecten).

Namens de provincie Vlaams-Brabant wordt het dossier opgevolgd door Matthijs van Ginneken.
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Beschrijving van het plan

2.1

2.1.1

Planbeschrijving en —onderbouwing PRUP Afbakening KSG Tienen

Situering plangebied en deelplannen

Het plangebied van het kleinstedelijk gebied Tienen, binnen de afbakeningslijn, omdat de stadskern
van Tienen en de aangrenzende woonwijken en —kernen (Grimde, Vianderwijk, Nieuw Overlaar,,...),
bedrijventerreinen (Soldatenveld, Grijpenveld, Suikerfabriek,..) en open ruimte (Aardgat, Gete-
vallei,...). De zuidgrens wordt gevormd door de R27, behalve t.h.v. de dorpskern Bost, die buiten de
R27 ligt maar volledig wordt opgenomen in het kleinstedelijk gebied.

D Gemeentegrens

[] Afbakening Keinstedelijk gebied 1. RUP Oastetijie ring
—— 2. RUP Uitbreiding GRE Soldatenve'd
L | Afbakening Deelplannzn 3. RUP Brelsemve'd en Ledvenselaan

Figuur 2-1 Situering plangebied en deelplannen op topokaart (bron: PRUP, 2012)
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Figuur 2-2 Situering plangebied op orthofoto

Gewenste ruimtelijke structuur

Bij het opstellen van de gewenste ruimtelijke structuur voor het kleinstedelijk gebied Tienen werd
vertrokken van volgende krachtlijnen:

e Tienen verder ontwikkelen als woonstad

e Tienen verder uitbouwen als tewerkstellingspool in de regio (onder meer gekoppeld aan de
researchactiviteiten van de nabijgelegen universiteit van Leuven)

e De ruimtelijke kwaliteit van Tienen verbeteren
e Tienen versterken als centrumstad (voorzieningen, kleinhandel,...)

De hypothese van gewenste ruimtelijke structuur bevat enkel elementen van bovenlokaal belang voor
het kleinstedelijk gebied Tienen. Op onderstaande figuur worden ze schematisch weergegeven.

Tienen wordt verder ontwikkeld als een compacte stad. Om het aanbod aan woongelegenheden te
kunnen verhogen worden twee sporen gevolgd. Aan de rand worden vrije percelen en binnengebieden
aan hogere dichtheden ingevuld dan wat tot nu toe gebruikelijk was. Binnen het stadscentrum ligt de
nadruk op de realisatie van diverse grote strategische projecten, maar ook op het behoud van (poten-
tieel) kwalitatieve gezinswoningen.
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Figuur 2-3 Hypothese van gewenste ruimtelijke structuur KSG Tienen (bron: PRUP, 2012)

Met uitzondering van een klein woongebiedje in deelplan Soldatenveld (afwerking van wooncluster
Villapark) voorziet het PRUP geen bestemmingszones voor wonen. Integendeel, deelplan Breisemveld
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en Leuvenselaan herbestemt een deel van woonuitbreidingsgebied Breisemveld naar natuurgebied
(zie §2.1.5). Indien in functie van de taakstelling voor wonen herbestemming van woonuitbreidings-
gebied of andere bestemmingen naar woongebied nodig zou zijn, zal dit dienen te gebeuren d.m.v.
een gemeentelijk RUP op initiatief van de stad Tienen.

Inzake de taakstelling bedrijvigheid wordt voorgesteld om deze volledig te lokaliseren langsheen de
nog aan te leggen oostelijke ring (deelgebied Soldatenveld).

Investeringen in het woningenpatrimonium zullen ondersteund worden door een opwaardering van
het stedelijk weefsel. Daarbij wordt er niet alleen aan de revitalisatie van het kleinhandelscentrum en
de heraanleg van straten en pleinen gedacht, maar ook aan de creatie van kwalitatieve stedelijke
groene ruimten. Deze zullen onderling met elkaar verbonden worden, zodat er een netwerk van
groene recreatieve ruimten ontstaat, die het stadscentrum dichter bij het ongeschonden landschap
van het landelijk agrarisch gebied rondom de stad brengt. De Gete en de geherprofileerde Vesten zijn
de belangrijkste schakels in dit netwerk.

De verbetering van de multimodale bereikbaarheid van de stad vereist de realisatie van de ontbre-
kende schakels voor de verschillende vervoerswijzen. Voor het autoverkeer wordt onderzocht welke
impact het sluiten van de noordelijke ring kan hebben op de intensiteiten van het verkeer op de
Vesten. Voor het openbaar vervoer zal het verhogen van het aanbod en de aanpak van de stations-
omgeving cruciaal zijn. Voor het fietsverkeer is de implementatie van het bovenlokaal functioneel
fietsroutenetwerk van belang.

De (her)ontwikkeling van de (ruime) stationsomgeving wordt mogelijk gemaakt door het apart PRUP
“Stationsomgeving Tienen” (deel “Stad” en deel “Park”, zie §2.4 Ontwikkelingsscenario’s), en derhalve
niet opgenomen is in het PRUP Afbakening KSG Tienen.

Merk voorts op dat op de kaart “hypothese gewenste ruimtelijke structuur” tussen de dorpskern Bost
en het vliegveld van Goetsenhoven een grootschalig sportcomplex/recreatiegebied is ingetekend.
Hiervoor zijn evenwel op heden geen concrete plannen, en deze mogelijke ontwikkeling wordt daarom
niet meegenomen in het PRUP noch in het plan-MER.

Verlenging ringweg R27

Motivering

De ideeén voor een verlenging van de ringweg aan de noordoostelijke zijde van Tienen werden
geformaliseerd in het gewestplan Tienen-Landen (MB 24 maart 1978). Tot op heden is deze weg nooit
aangelegd. De rol van Tienen als kleinstedelijk gebied in het ruimtelijk beleid en de herinrichting van
de Vesten (N3/N29) houden de verlenging van de ringweg actueel als beleidsuitgangspunt.

In het algemeen moet de verlenging van de ringweg bijdragen aan de volgende doelstelling:

Het verkeerssysteem in het ruime noordoostelijk deel van Tienen moet goed functioneren, wat tot
uitdrukking komt in de structuur, de doorstroming en het gebruik van het wegennet. Omwonenden
mogen niet in onevenredige mate gehinderd worden door het verkeer.

Meer specifiek geldt het volgende:

e met betrekking tot het netwerk voor autoverkeer: Er wordt gestreefd naar een vertakte
structuur met een hiérarchie van wegen. Het verkeer moet zich vlot kunnen verplaatsen door
goed functionerende kruispunten. De reistijden en rijafstanden moeten aanvaardbaar zijn.
De inrichting van de wegen moet passen bij de functie (wegencategorisering).

e met betrekking tot het netwerk voor langzaam verkeer: Er wordt gestreefd naar vlotte
en veilige verbindingen. De reistijden en rijafstanden moeten aanvaardbaar zijn.

e met betrekking tot de verkeersleefbaarheid: De impact van de verkeersstromen op de
leefomgeving moet aanvaardbaar zijn. Dit betekent dat de verkeersstromen qua aard en
intensiteiten moeten passen bij de wegcategorie en weginrichting.

Het bovenstaande leidt tot de volgende operationele doelstelling van het planvoornemen:
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e De Vesten en de aansluitende lokale verbindings- en ontsluitingswegen binnen het stedelijk
gebied moeten zo veel mogelijk een functie vervullen voor lokaal verkeer; het verkeer moet
hier goed kunnen doorstromen;

e het bestaande bedrijventerrein Soldatenplein en de mogelijke uitbreiding ervan moeten
direct ontsloten worden op het bovenlokale wegennet;

e het woon- en leefmilieu moet verbeteren door het ontlasten van de Vesten en het tegengaan
van sluipverkeer.

Oorspronkelijk werd de verlenging van de R27 beperkt tot aan de Oplintersesteenweg. Tijdens de
procedure van het ruimtelijk uitvoeringsplan in 2011-2012 werd de verlenging van de ringweg tot aan
de Diestsesteenweg vooropgesteld. Dit wenst de provincie daarom nu als planvoornemen te onder-
zoeken. Het gaat om een weg met 2x1 rijstroken.

Conform de inrichtingsprincipes van een secundaire weg type |l zal de verlengde ringweg een beperkt
aantal gelijkvloerse kruisingen hebben. De breedte van het dwarsprofiel van een secundaire weg type
Il bedraagt gemiddeld ca. 20m, inclusief bermen, fietspaden aan beide zijden en plaatselijke verbre-
dingen i.f.v. afslagstroken aan kruispunten en de passage van traag landbouwverkeer.

Daarnaast zullen een aantal circulatiemaatregelen genomen worden (wegafsluitingen) om de
gewenste effecten op de verkeersstromen te optimaliseren. Verschillende varianten worden in het
plan-MER behandeld. Indien een bepaalde maatregel (andere kruispuntoplossing, aanvullende
wegafsluiting, eenrichtingsverkeer,...) een onderscheidend karakter blijkt te hebben, dan worden de
verkeerseffecten met behulp van een doorrekening met het verkeersmodel in een tweede fase in
beeld gebracht. Op deze manier wordt het milderend effect van bepaalde maatregelen inzichtelijk
gemaakt.

De doortrekking van de ringweg wordt gekoppeld aan de invulling of uitbreiding van de deelgebieden
in functie van hun verkeersafwikkeling, en niet op zich beschouwd. Er worden in het plan-MER
derhalve geen scenario’s onderzocht waarin enkel de ringweg wordt doorgetrokken, zonder ontwikke-
ling van de deelgebieden.

Planvoornemen

Ten behoeve van de realisatie van het planonderdeel “oostelijke ring R27” wordt in het PRUP een
reservatiestrook aangeduid van 60m breed. Deze breedte geeft de ontwerper van de weg voldoende
marge voor een technisch optimaal en landschappelijk ingepast ontwerp.

De reservatiestrook grenst aan de oostrand van de bestaande bedrijventerreinen en wordt actueel
ingenomen door landbouwgrond en bos. In het zuidelijk deel loopt de nieuwe ringweg parallel aan de
bestaande Ambachtenlaan (R27a) die zal omgevormd worden tot ventweg.

Tegelijk met de aanduiding van een nieuwe reservatiestrook wordt de reservatiestrook volgens het
gewestplan opgeheven, aangezien de weg binnen deze reservatiestrook reeds gerealiseerd is
(Industriepark), maar dan als zuiver lokale ontsluitingsweg voor de aanpalende bedrijvigheid en niet
als deel van een ringweg voor Tienen (zie ook §2.3 — onderzochte alternatieven). Zowel de nieuwe
reservatiestrook als de op te heffen reservatiestrook lopen door binnen het deelplan regionaal
bedrijventerrein Soldatenveld (zie hierna).

Zoals gezegd wordt als nieuw planvoornemen gekozen voor het verder doortrekken van de R27 voorbij
de Oplintersesteenweg tot aan de Diestsesteenweg. Dit deel van de R27 is echter niet opgenomen in
het (huidig) PRUP Afbakening KSG Tienen. Deze weg kan zonder bestemmingswijziging gerealiseerd
worden indien hij wordt aangelegd binnen de reservatiestrook van het gewestplan. Deze reservatie-
strook wordt actueel volledig ingenomen door landbouwgrond, m.u.v. de aansluiting op de Diestse-
steenweg, waar zich twee woningen bevinden binnen de contour.
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7 .
@ Reservatiegebied voor Hjninfrastructuur (E0Om) Op te heffen reservatiestrook

Figuur 2-4 Deelplan Oostelijke ring R27 (bron: PRUP, 2012)

Figuur 2-5 Reservatiestrook gewestplan voor deel R27 tussen Oplintersesteenweg en
Diestsesteenweg
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Mocht gekozen worden voor een afwijkend tracé — mogelijks op basis van de resultaten van onder-
havig plan-MER — zou een bijkomende reservatiestrook voor dit segment moeten opgenomen worden
in het PRUP.

Deelplan Regionaal bedrijventerrein Soldatenveld

Motivering

In het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen is ervoor gekozen in Vlaanderen tienduizend hectare
nieuwe bedrijventerreinen uit te rusten, waarvan vierduizend als reserve. Het bestaande aanbod aan
uit te rusten en bouwrijpe bedrijventerreinen is hiervan afgetrokken. Het resultaat is vermeerderd
met twintig procent tot een beleidsmatig bepaalde oppervlakte aan bedrijventerreinen die in ruimte-
lijke uitvoeringsplannen afgebakend moet worden. Voor de provincie Vlaams-Brabant is deze opper-
vlakte vastgelegd op 1.350 hectare.

Deze taakstelling is onderverdeeld in verschillende pakketten. Voor de kleinstedelijke gebieden en de
specifieke economische knooppunten werd 461 hectare vooropgesteld. In het ruimtelijk structuurplan
Vlaams-Brabant is voor het kleinstedelijk gebied Tienen een streefcijfer van 75 hectare bepaald en een
minimum van 35 hectare vastgelegd.

Voor het bepalen van potentiéle locaties voor het nieuwe regionale bedrijventerrein werd een
planologisch onderzoek uitgevoerd). Dit is gebeurd in het kader van het bepalen van het gewenste
beleid voor het kleinstedelijk gebied Tienen (Nota Gewenst stedelijk gebied beleid Tienen, september
2008). De volgende criteria worden gehanteerd om de potentiéle locaties voor het nieuwe regionale
bedrijventerrein te identificeren.

Bundeling van economische activiteiten

Om de spreiding van woningen en economische activiteiten over de ruimte tegen te gaan wordt ervoor
gekozen nieuwe woongebieden en bedrijventerreinen zoveel mogelijk te bundelen. Door het bestaand
patroon van deconcentratie wordt gesproken van gedeconcentreerde bundeling. Het nieuw bedrijven-
terrein moet zo veel mogelijk aansluiten bij het bestaande stedelijke weefsel. Dit moet toelaten het
stedelijk gebied zo compact mogelijk om de historische kern van Tienen af te bakenen.

Behoud van landschappelijke kwaliteiten

Door de omvang en de aard van de functies is de impact van het nieuwe bedrijventerrein op het land-
schap in de ruimere omgeving groot. Waardevolle open ruimten moeten zo veel mogelijk behouden
blijven. De agrarische structuur en de natuurlijke structuur in de omgeving van Tienen moet zo min
mogelijk worden aangetast. Dit betekent dat een potentiéle locatie gelegen is buiten beschermde
natuurgebieden of de waardevolste landbouwgebieden. Ook cultuurhistorisch belangrijke land-
schappen (ankerplaatsen en relictzones) moeten behouden blijven.

Goede ontsluitingsmogelijkheden

Voor de aan- en afvoer van goederen en de bereikbaarheid voor werknemers zijn goede ontsluitings-
mogelijkheden van groot belang. Een potentiéle locatie ligt daarom zo dicht mogelijk bij primaire of
secundaire wegen. In verband met de verkeersleefbaarheid moeten routes door stedelijke woon-
omgevingen worden voorkomen.

Omvang van de locatie

Het is niet noodzakelijk om één bedrijventerrein van 75 hectare te realiseren, maar een potentiéle
locatie moet wel een zekere omvang hebben. Om te kunnen genieten van de efficiéntievoordelen van
bundeling van bedrijven wordt een richtwaarde van 25 hectare gehanteerd. In verband met kosten
voor onder andere het bouwrijp maken, de ontsluiting, gemeenschappelijke voorzieningen, afval-
inzameling, de openbare ruimte is het niet wenselijk een groot aantal kleinere bedrijventerreinen te
ontwikkelen.
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Geschiktheid van het terrein

Een potentiéle locatie moet geschikt zijn om een efficiénte terreinindeling mogelijk te maken. De
kavels moeten van voldoende omvang zijn, geen onhandige vormen hebben en restruimten moeten
zo veel als mogelijk worden vermeden. Grote hellingen, natte gronden, te behouden landschaps-
elementen of te slopen bebouwing maken het technisch ingewikkelder en duurder om het regionale
bedrijventerrein te realiseren. Dit soort eigenschappen maken een locatie dan ook minder geschikt.

Conclusie

Aan de hand van deze criteria zijn drie potentiéle locaties geschikt bevonden. In de hypothese van de
gewenste ruimtelijke structuur van het kleinstedelijk gebied Tienen werden de locaties E40, Bost en
Soldatenveld naar voren geschoven als locatie voor nieuwe regionale bedrijventerreinen. Dit werd als
planvoornemen onderworpen aan een milieueffectrapportage in 2010-2011. Hierbij werd als redelijk
alternatief ook één locatie met een omvang voor de volledige taakstelling onderzocht op de milieu-
effecten.

De conclusies in het plan-MER van 2011 hebben geleid tot het afvallen van de locatie E40, en de locatie
Soldatenveld met de omvang voor de volledige taakstelling werd als planvoornemen opgenomen in
het PRUP. Op grond van bovenstaande criteria kan de locatie Bost (volledige taakstelling) als redelijk
alternatief worden beschouwd, evenals een verdeling van de taakstelling over de locaties Soldatenveld
en Bost (zie §2.3).

Planvoornemen

Initieel werd dus gekozen voor een regionaal bedrijventerrein van 75 ha op locatie Soldatenveld. Deze
optie wordt in het verder MER-onderzoek meegenomen als “worst case” scenario.

Naar aanleiding van het openbaar onderzoek van het PRUP werd evenwel besloten om de oppervlakte
gemengd regionaal bedrijventerrein in deelplan Soldatenveld te beperken tot ca. 45 ha bruto (incl.
oppervlakte voor buffers en voor de oostelijke ringweg die doorheen het terrein loopt).

Figuur 2-6 RBT Soldatenveld 75ha en 45 ha — orthofoto (arcering: reservatiestrook ringweg)
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- Gemengd regionaal bedrijventerrein
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Figuur 2-7 Deelplan Regionaal bedrijventerrein Soldatenveld — bestemmingen (bron: PRUP, 2012)

De zone tussen het bedrijventerrein en de bebouwing langs de Oplintersesteenweg en de Grensstraat
werd daarbij bestemd als gemengd openruimtegebied, m.u.v. een kleine strook langs de Grensstraat
die bestemd wordt als woonzone (logische afwerking van de wooncluster Villapark). In het gemengd
openruimtegebied is landbouw de hoofdfuncties; bosbouw, landschapszorg en zachte recreatie zijn
nevengeschikte functies.

In het gemengd regionaal bedrijventerrein worden volgende hoofdactiviteiten toegelaten:
e Productie, opslag, verwerking en bewerking van goederen;
e Installaties voor het opwekken van hernieuwbare energie of energierecuperatie;

e Onderzoeks- en ontwikkelingsactiviteiten;
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e Op-enoverslag, voorraadbeheer, groepage, fysieke distributie en logistiek;
e Verwerking en bewerking van grondstoffen met inbegrip van delfstoffen.
Volgende activiteiten zijn toegelaten als nevenbestemming:

e Eén woongelegenheid (conciergewoning) per bedrijf, met max. vloeroppervlakte van 200 m?,
fysisch geintegreerd in het bedrijfsgebouw;

e Kantoorruimten in zoverre deze een ondersteunende rol vervullen bij de hoofdactiviteit en
fysisch geintegreerd zijn in het bedrijfsgebouw;

e Toonzalen gekoppeld aan de toegelaten hoofdactiviteit van individuele bedrijven, met max.
vloeroppervlakte van 500 m?, fysisch geintegreerd in het bedrijfsgebouw;

e Complementaire functies aan het bedrijventerrein.

Volgende activiteiten zijn niet toegelaten:
e Grondopslag, -bewerking en —verwerking, alsook de loutere opslag van goederen;
e Verbrandingsinrichtingen en —installaties;

e De loutere recyclage en verwerking van grondstoffen uit afvalstoffen zonder het inzetten
ervan in een productieproces binnen hetzelfde bedrijf als gehele of gedeeltelijke vervangen
van primaire grondstoffen;

e Kleinhandel;

e Agrarische productie;

e Autonome kantoren;

e Verwerking en bewerking van mest en slib;
e Inrichting van luidruchtige binnenrecreatie.

Het huidig landgebruik van het deelgebied Soldatenveld bestaat volledig uit landbouwgrond, m.u.v.
een bosje in het ZO deel en enkele diepe tuinen in het NW deel.

Onderstaande schets uit de toelichtingsnota bij het PRUP geeft een indicatie van de mogelijke
inrichting en ruimtelijke inpassing van deelgebied Soldatenveld (en de ringweg er doorheen).

Figuur 2-8 Indicatieve inrichtingsschets van deelgebied Soldatenveld (bron: PRUP, 2012)
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De doorgetrokken R27 loopt dwars door het nieuw bedrijventerrein, maar in functie van een optimale
doorstroming op deze secundaire weg wordt het bedrijventerrein niet rechtstreeks aangesloten op de
omleidingsweg (niet via één of meerdere kruispunten en ook zeker niet via individuele erftoegangen
van bedrijven). Zoals aangegeven op de inrichtingsschets zal het bedrijventerrein ontsloten worden
via twee nieuwe kruispunten op de bestaande weg Industriepark, vanwaar de omleidingsweg bereikt
kan worden.

Deelplan Breisemveld en Leuvenselaan

Motivering

Het PRS Vlaams-Brabant wil ruimte voor grootschalige kleinhandel creéren ter hoogte van de kruising
van de N3 (Leuvenselaan) en de zuidelijke ringweg R27. De overige bestaande kleinhandel wordt
bestendigd. De commerciéle strip die zich ontwikkelde langsheen de Leuvenselaan tussen de stede-
lijke kern van Tienen en Kumtich wordt dus erkend. Dit kleinhandels- en KMO-lint behoeft een
duidelijke ontwikkelings- en beheersingsperspectief. Voor dit gebied moet een afstemming bekomen
worden met de stadskernontwikkeling waarbij naar een complementair aanbod gestreefd wordt.

Het bestendigen van het kleinhandels- en KMO-lint moet gepaard gaan met het verbeteren van de
ruimtelijke kwaliteit: verdichting, verbeterende ontsluiting (minder directe toegangen op de N3) en
landschappelijke inpassing.

Planvoornemen

Deelplan Breisemveld en Leuvenselaan valt uiteen in twee deelzones:

e De bestaande KMO-zone (gewestplan) langs de Leuvenselaan wordt omgezet naar specifiek
regionaal bedrijventerrein voor kleinhandel en in beperkte mate uitgebreid, om zodoende de
bestaande grootschalige detailhandel (die zich onder meer in de voormalige steenbakkerij
heeft gevestigd) zone-eigen te maken en enige uitbreidingsmogelijkheden te bieden.

e Het achterliggend openruimtegebied Breisemveld, bestaand uit bos en landbouwgrond,
wordt herbestemd naar natuurgebied en (in mindere mate) naar bouwvrij agrarisch gebied.
Daarbij wordt de westelijke randzone van het groot woonuitbreidingsgebied Breisemveld
opgeheven en verdwijnen dus de bouwmogelijkheden in deze zone.

Voorts wordt ook de achterzijde van de tuinen van de woningen langs de Leuvenselaan geregulari-
seerd.

Figuur 2-9 Deelplan Breisemveld en Leuvenselaan — orthofoto
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Figuur 2-10 Deelplan Breisemveld en Leuvenselaan — bestemmingen (bron: PRUP, 2012)

Figuur 2-11 Indicatieve inrichtingsschets van deelgebied Leuvenselaan
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Wijzigingen van het planvoornemen t.o.v. het plan-MER van 2011

Tijdens de procedure van het ruimtelijk uitvoeringsplan in 2011-2012 werd het planvoornemen aan-
gepast, onder meer op basis van de conclusies in het plan-MER van 2011. Sommige onderdelen van
het initiéle plan worden niet langer ondersteund. Daarnaast is één van de redelijke alternatieven in de
milieueffectrapportage van 2011 voor het regionale bedrijventerrein nu het planvoornemen zelf. Ook
heeft de provincie besloten het onderdeel ‘Oostelijke ring R27’ ruimer en globaler te willen onder-
zoeken.

Aanduiding woonreservegebied Soldatenveld

Het plan voor de uitbreiding van het bedrijventerrein Soldatenveld ging gepaard met de aanduiding
van een woonreservegebied in de hoek tussen de Oplintersesteenweg en de Hamelendreef. Op grond
van de adviezen en bezwaarschriften acht de provincie dit niet langer wenselijk en wordt gekozen voor
het behoud van de open ruimte.

Herbestemming woonuitbreidingsgebied Breisemveld

Er werd voorgesteld een deel van woonuitbreidingsgebied Breisemveld te schrappen en de bestaande
landbouwfunctie te behouden. Op grond van de adviezen en bezwaarschriften heeft de provincieraad
besloten dit voornemen niet langer in het provinciaal ruimtelijk uitvoeringsplan op te nemen.

Locatiealternatief voor gemengd regionaal bedrijventerrein E40

Tijdens de milieueffectrapportage van 2010/2011 is gebleken dat de locatie E40 volledig in een grond-
waterbeschermingszone ligt. Het locatiealternatief E40 — dat wil zeggen de volledige taakstelling op
de locatie E40 — scoort ten aanzien van de verschillende effectgroepen vrijwel systematisch negatiever
dan het plan (kleinere bedrijventerreinen op alle drie de locaties). Een aantal significant negatieve
effecten van het plan hangt duidelijk samen met het deelplan E40. Op grond van de verwachte
milieueffecten is een bedrijventerrein op de locatie Soldatenveld en/of Bost altijd te verkiezen boven
een bedrijventerrein op de locatie E40. Dit laatste acht de provincie dan ook niet langer wenselijk.

Locatiealternatief voor gemengd regionaal bedrijventerrein Soldatenveld

Onder meer op basis van het plan-MER van 2011 heeft de provincieraad in 2012 beslist te kiezen voor
het locatiealternatief Soldatenveld. Dat is het gehele bedrijventerrein op één locatie, namelijk
Soldatenveld. In het nieuwe plan-MER kan dit daarom worden beschouwd als het planvoornemen. Het
initiéle planvoornemen om de taakstelling te verdelen over de locaties Soldatenveld en Bost kan
worden beschouwd als een variant op zowel het locatiealternatief Bost (volledige taakstelling) als het
nieuwe planvoornemen (Soldatenveld volledige taakstelling).

Deelplan Oostelijke ring R27

Het deelplan voor de oostelijke ringweg is initieel opgevat als enkel een gedeeltelijke tracéwijziging
van een bestaand plan voor een nieuwe weg. Op grond van de inspraakreacties, de richtlijnen van de
dienst Mer van 15/9/2015 en overleg met het departement Mobiliteit en Openbare Werken blijkt het
wenselijk de verlenging van de ringweg grondiger te onderzoeken. Het planvoornemen wordt daarom
ruimer opgevat als aanleg van een nieuwe wegverbinding, die als doel heeft de globale verkeers-
situatie in Tienen te verbeteren. De doortrekking van de ringweg blijft wel gekoppeld aan de invulling
of uitbreiding van de deelgebieden in functie van hun verkeersafwikkeling, en niet op zich beschouwd.
Er worden in het plan-MER derhalve geen scenario’s onderzocht waarin enkel de ringweg wordt
doorgetrokken, zonder ontwikkeling van de deelgebieden.

Voorts wordt een beperkte verbreding voorzien van de reservatiezone van de Oostelijke Ring t.h.v. de
aansluitingen met de Ambachtenlaan en de Oplintersesteenweg.
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Deelplan Breisemveld en Leuvenselaan

Het planvoornemen voor het deelplan Breisemveld en Leuvenselaan blijft ongewijzigd t.o.v. het plan-
MER van 2011.

Alternatievenonderzoek

Naar aanleiding van de herneming van de RUP- en plan-MER-procedure volgens het ‘hersteldecreet’
werden tijdens de terinzagelegging heel wat alternatieven voorgesteld voor zowel de regionale
bedrijvigheid als de ringweg. De ingesproken voorstellen werden eerst door de provincie getoetst op
hun redelijkheid, zijnde de mate waarin ze tegemoet komen aan de vooropgestelde doelstellingen (zie
§2.2.1). De alternatieven die als redelijk werden beoordeeld, werden meegenomen in onderhavig
plan-MER-onderzoek en worden kort beschreven in §2.2.2.

Afweging redelijkheid ingesproken alternatieven

De hierna volgende tekst werd overgenomen uit de nota “Evaluatiedocument Milieueffectrapportage
Afbakening Kleinstedelijk Gebied Tienen”, opgemaakt door de provincie Vlaams-Brabant (7 december
2016), waarvan de conclusies werden overgenomen in de aanvullende richtlijnen van 19 december
2016.

Alternatievenonderzoek regionale bedrijvigheid

Afweging aangedragen locatiealternatieven

De richtlijnen van 15/9/2015 dragen vanuit het openbaar onderzoek negen locatiealternatieven aan.
Deze alternatieven worden hieronder geévalueerd om te beoordelen of ze redelijk te noemen zijn, en
worden indicatief gesitueerd op de bijgevoegde kaart.

Bij deze evaluatie werd getoetst aan volgende criteria:

e Bundeling van economische activiteiten: Om de spreiding van economische activiteiten over
de ruimte tegen te gaan wordt ervoor gekozen nieuwe bedrijventerreinen zo veel mogelijk te
bundelen. Het nieuwe bedrijventerrein moet zo veel mogelijk aansluiten bij het bestaand
stedelijk weefsel. Dit moet toelaten om het kleinstedelijk gebied zo compact mogelijk om de
historische kern van Tienen af te bakenen.

e Behoud van landschappelijke kwaliteiten: Door de omvang en de aard van de functies is de
impact van het nieuwe bedrijventerrein op het landschap in de ruimere omgeving groot.
Waardevolle open ruimten moeten zo veel mogelijk behouden blijven. De agrarische en
natuurlijke structuur in de omgeving van Tienen moet zo min mogelijk worden aangetast. Dit
betekent dat een potentiéle locatie gelegen is buiten beschermde natuurgebieden en buiten
de waardevolste landbouwgebieden. Ook cultuurhistorisch belangrijke landschappen (anker-
plaatsen en relictzones) moeten behouden blijven.

e  Goede ontsluitingsmogelijkheden: Voor de aan- en afvoer van goederen en de bereikbaar-
heid voor werknemers zijn goede ontsluitingsmogelijkheden van groot belang. Een potentiéle
locatie ligt daarom zo dicht mogelijk bij primaire of secundaire wegen. Er kan dan zo efficiént
mogelijk worden aangesloten op hogere wegennet. In verband met de verkeersleefbaarheid
moeten routes door stedelijke woonomgevingen worden voorkomen.

e Omvang van de locatie: Het is niet noodzakelijk om één bedrijventerrein van 75 ha te reali-
seren, maar een potentiéle locatie moet wel een zekere omvang hebben. Om te kunnen
genieten van de efficiéntievoordelen van bundeling van bedrijven wordt een richtwaarde van
25 ha gehanteerd. In verband met kosten voor onder andere het bouwrijp maken, ontsluiting,
gemeenschappelijke voorzieningen, afvalinzameling en inrichting van de openbare ruimte is
het niet wenselijk een groot aantal kleinere bedrijventerreinen te ontwikkelen.
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e  Geschiktheid van het terrein: Een potentiéle locatie moet geschikt zijn om een efficiénte
terreinindeling mogelijk te maken. De kavels moeten van voldoende omvang zijn, geen
onhandige vormen hebben en restruimten moeten zo veel als mogelijk worden vermeden.
Grote hellingen, natte gronden, te behouden landschapselementen of te slopen bebouwing
maken het technisch ingewikkelder en duurder om het regionale bedrijventerrein te reali-
seren. Dit soort eigenschappen maken een locatie dan ook minder geschikt.

Figuur 2-12 Indicatieve situering ingesproken locatiealternatieven voor regionale bedrijvigheid

Een zoekzone E40 in de langsrichting van de E40 (1)

Dit locatiealternatief ligt ten zuiden van Bost, naast de E40. De begrenzing volgt in het zuiden de E40
en loopt door tot aan Goetsenhoven. In het noorden wordt dit locatiealternatief gescheiden van een
stadsbos ten zuiden van Bost en in het oosten volgt de begrenzing min of meer de landelijke wegen
Langesteen, Aststraat en Kelderkestraat.

Het locatiealternatief sluit niet aan bij het bebouwde stedelijke weefsel van Tienen maar wordt
hiervan gescheiden door de open ruimte ten zuiden van Bost. Dit alternatief komt dus onvoldoende
tegemoet aan de wens om nieuwe bedrijventerreinen zoveel mogelijk te bundelen met het stedelijke
weefsel van Tienen. Het locatiealternatief ligt voorts in een waardevol landbouwgebied, waardoor de
ontwikkeling van een bedrijventerrein op deze locatie een aanzienlijke impact zou hebben op de
agrarische structuur. Het locatiealternatief ligt ook niet direct aan een primaire of secundaire weg.
Voor de ontsluiting van het bedrijventerrein zou een lange nieuwe ontsluitingsweg moeten aangelegd
worden naar de N29 (b.v. parallel aan de E40), die enkel nuttig is voor dit bedrijventerrein.
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De locatie is groot genoeg en laat ook een efficiénte terreinindeling toe, maar de perifere ligging weegt
zwaar door in de beoordeling van deze locatie. Dit locatiealternatief komt onvoldoende tegemoet aan
de gestelde doelstellingen en wordt niet als een redelijk alternatief beschouwd.

Een variant op de zone Bost (2)

Er wordt aangenomen dat het gaat om een andere invulling (35 ha) in plaats van de 27 ha in het voor-
genomen plan (locatie Bost).

Dit betreft geen volwaardig locatiealternatief, omdat de zone Bost wordt opgenomen als het redelijke
locatiealternatief ‘volledige taakstelling locatie Bost’. De eventuele invloed van het vliegveld Goetsen-
hoven op de inrichtingsmogelijkheden van deze locatie doet geen afbreuk aan de volwaardigheid van
dit alternatief.

Het aangedragen alternatief blijkt geen volwaardig ander locatiealternatief in vergelijking met het
redelijke alternatief ‘volledige taakstelling locatie Bost’ en behoeft om die reden niet als apart locatie-
alternatief op milieueffecten onderzocht te worden.

Een variant op de zone Hakendover (beperkte taakstelling) (3)

Dit locatiealternatief gaat over een kleiner gebied (bijvoorbeeld 25 of 40 ha) in de zone Hakendover,
gelegen in de hoek van de R27 en Wulmersumsesteenweg.

Deze zoekzone wordt niet geschikt bevonden voor de ontwikkeling van een bedrijventerrein omdat ze
een centrale rol speelt in de paardenprocessie van Havendover, een cultuurhistorisch belangrijk
evenement. Dit site omvat de hoogte van de Tiense Berg die elk jaar op paasmaandag het toneel is
van de paardenprocessie, die jaarlijks duizenden bedevaarders en bezoekers aantrekt.

ledere ontwikkeling van een bedrijventerrein (groot of klein) in de zone Hakendover (tussen Van
Audenhovestraat, Wulmersumsesteenweg en R27) heeft voorts grote impact op de bestaande land-
schappelijke kwaliteiten van dit gebied. De bestaande landschapskenmerken worden hier om cultuur-
historische redenen zeer hoog gewaardeerd. Ook een beperkte ontwikkeling (die niet aan de doel-
stellingen zou voldoen), zou de landschappelijke kwaliteiten reeds aanzienlijk aantasten.

Dit locatiealternatief wordt niet als een redelijk alternatief beschouwd omdat het een hypotheek legt
op het cultuurhistorisch belangrijk evenement van de jaarlijkse paardenprocessie van Hakendover en
ook een (te) grote landschappelijke impact zou hebben.

De zone Hakendover Noord (4)

Dit locatiealternatief betreft een zone ten noorden van de Sint-Truidensesteenweg van ongeveer 19
ha. Het is gelegen aan de Ambachtenlaan (R27a), tussen de bezinkingsbekkens en de villa met grote
tuin aan de Sint-Truidensesteenweg.

Deze locatie ligt tegen het bebouwde weefsel van Tienen, tussen de dorpskernen Hakendover en Bost.
Er is in voldoende mate sprake van een bundeling met het stedelijke weefsel van Tienen. Het locatie-
alternatief ligt in een waardevol landbouwgebied. De locatie ligt langs de R27 en kan hier relatief
eenvoudig op aansluiten via de Wulmersumsesteenweg of via een nieuwe weg die aansluit op de
rotonde R27-Sint-Truidensesteenweg. De locatie is groot genoeg en laat ook een efficiénte terrein-
indeling toe.

Dit locatiealternatief is gelegen in een ankerplaats uit de Landschapsatlas, nl. de “Valleien van de Grote
en Kleine Gete”. De Getevallei is een relatief brede en vlakke vallei waarin verschillende zijbeken zich
bij de Gete voegen. In de ankerplaats liggen een aantal dorpskernen met hoge historische en bouw-
kundige waarde: Helen, Bos, Budingen, Zoutleeuw en Dormaal. Behalve deze dorpskernen waren er
talrijke mottes en grote hoeves aan de rand van waaruit de vallei ontgonnen werd. Het geheel is een
cultuurhistorisch waardevol landschappelijk gebied dat integraal behouden moet blijven.

Dit locatiealternatief wordt niet als een redelijk alternatief beschouwd omwille van haar te grote
impact op landschappelijk en cultuurhistorisch waardevol gebied.

De zone van de voormalige militaire kazerne en luchtbasis Goetsenhoven (5)

Dit locatiealternatief is gelegen aan de Hannuitsesteenweg op de voormalige militaire basis.

4219733006_plan-MER PRUP Afbakening KSG Tienen 34



@)

anteagroup

Het locatiealternatief ligt ongeveer in het midden tussen Bost, Wulmersum en Goetsenhoven, aan alle
zijden omringd door open ruimte. Het ligt niet aansluitend bij het bebouwde weefsel van Tienen en
de ontwikkeling van het gebied laat geen compacte afbakening van het kleinstedelijk gebied toe.
Bovendien is het vliegveld zelf (de landingsbanen) nog altijd in gebruik en is er geen redelijke alter-
natieve locatie voor deze functie. Het locatiealternatief ligt tot slot ook niet direct aan een primaire of
secundaire weg, waardoor ofwel een afzonderlijke ontsluitingsweg aangelegd moet worden, ofwel
een route door bebouwde woonomgevingen gevolgd moet worden.

De locatie is wel groot genoeg en laat een efficiénte terreinindeling toe, maar de perifere ligging weegt
zwaar door in de beoordeling van deze locatie. Dit locatiealternatief komt onvoldoende tegemoet aan
de gestelde doelstellingen en wordt om die reden niet als een redelijk alternatief beschouwd.

Een zoekzone ter hoogte van de E40 nabij de voormalige rustplaats Goetsenhoven (6)

Dit betreft een locatie ten zuiden van Goetsenhoven, tussen de E40 en de Hannuitsesteenweg (N64)
en ten noorden van de voormalige rustplaats Goetsenhoven.

Het locatiealternatief sluit niet aan bij het bebouwde stedelijke weefsel van Tienen, maar in een open
ruimtegebied op ruime afstand van het stedelijk gebied. Het komt daarmee onvoldoende tegemoet
aan de wens het nieuwe bedrijventerreinen zoveel mogelijk te bundelen met het stedelijke weefsel
van Tienen. Het locatiealternatief ligt in een waardevol landbouwgebied, waardoor de ontwikkeling
van een bedrijventerrein op deze locatie een aanzienlijke impact op de agrarische structuur zou
hebben. Het locatiealternatief ligt niet direct aan een primaire of secundaire weg. Voor de ontsluiting
van het bedrijventerrein zou ofwel een lange nieuwe ontsluitingsweg aangelegd moeten worden,
ofwel gebruik gemaakt moeten worden van een lokale verbindingsweg (Hannuitsesteenweg).

De locatie is wel groot genoeg en laat een efficiénte terreinindeling toe, maar de perifere ligging weegt
zwaar door in de beoordeling van deze locatie. Ook de ontsluitingsmogelijkheden zijn slecht. Dit
locatiealternatief komt onvoldoende tegemoet aan de gestelde doelstellingen en wordt om die reden
niet als een redelijk alternatief beschouwd.

De zone Breisemveld (7)

Dit locatiealternatief is gelegen ten noordwesten van Tienen, tussen de Leuvenselaan en de Aarschot-
sesteenweg. Het is gelegen aansluitend op de bebouwing aan de Leuvenselaan, in de ruime omgeving
van de Grote Breisemstraat.

Het is gelegen aansluitend op de bebouwing aan de Leuvenselaan en aan de Aarschotsesteenweg. Een
compacte afbakening van het stedelijk gebied blijft mogelijk. De locatie is gelegen op korte afstand
van secundaire wegen. De ontsluiting naar het hoofdweggennet (E40) is middelmatig omdat het
terrein aan de noordzijde van Tienen gelegen is. De omvang van de locatie volstaat voor invulling van
de taakstelling en er zijn geen kenmerken van het terrein die een ontwikkeling als bedrijventerrein
bemoeilijken.

Het locatiealternatief is gelegen binnen een aangeduide relictzone in de landschapsatlas, het “Holle-
wegenlandschap van Hoegaarden, Opvelp, Willebringen, Vertrijk en Vissenaken”, een reeds zeer vroeg
in cultuur gebracht vruchtbaar kouterlandschap. De ontwikkeling van een bedrijventerrein op deze
plek betekent de aantasting van een cultuurhistorisch waardevolle landschap, dat zo veel mogelijk
behouden dient te blijven.

Dit locatiealternatief wordt niet als een redelijk alternatief beschouwd omwille van haar te grote
impact op landschappelijk en cultuurhistorisch waardevol gebied.

De zone van de boomgaard tussen Slachthuisstraat, Leopoldsvest en Hamelendreef (8)

Dit locatiealternatief ligt tussen de binnenstad van Tienen en het bestaande bedrijventerrein Soldaten-
plein en is ongeveer 15 ha groot.

De locatie betreft een onbebouwde zone binnen het stedelijke weefsel van Tienen en laat dus zeker
een compacte afbakening van het stedelijk gebied toe. De locatie is gelegen op korte afstand van
secundaire wegen. De verbinding met het hoofdwegennet kan wel enkel gemaakt worden via een
route door stedelijke woonomgevingen. De locatie is gelegen in een stedelijk groengebied, dat als
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zodanig behouden dient te blijven volgens de gewenste ruimtelijke structuur van Tienen. De locatie is
niet gelegen in de waardevolle elementen van de agrarische of natuurlijke structuur.

Het locatiealternatief is echter te klein, gelet op het streefcijfer van minimaal 25 ha per deelzone. De
grillige vorm en te behouden landschappelijke elementen maken de locatie ook minder geschikt voor
de ontwikkeling als bedrijventerrein. Dit locatiealternatief komt onvoldoende tegemoet aan de
gestelde doelstellingen en wordt om die reden niet als een redelijk alternatief beschouwd.

De zoekzone ‘uitbreiding zone Grijpenveld buiten de Zuidelijke Ring’ (9)

Dit locatiealternatief ligt ten westen van de Westelijke Ring (R27), grofweg tussen de Oorbeekse-
steenweg en de spoorlijn Leuven-Landen.

Het locatiealternatief sluit maar gedeeltelijk aan bij het stedelijke bebouwde weefsel van Tienen
(bedrijvenzone Grijpenveld). Het wordt er een groot deel van gescheiden door natuurgebied Aardgat,
hetgeen een compact afbakening van het stedelijk gebied bemoeilijkt. De zone is een onderdeel van
een belangrijk landbouwgebied. De inplanting van een bedrijventerrein zou een te grote aantasting
van de open ruimte bij Tienen betekenen. De locatie ligt op korte afstand van secundaire en primaire
wegen (westelijke ringweg R27) en kan hierop gemakkelijk worden aangesloten. De omvang van de
locatie voldoet om de taakstelling te realiseren en laat een efficiénte terreinindeling toe.

De grote impact op waardevolle open ruimte en beperkte aansluiting op het stedelijk weefsel van
Tienen zorgen er echter voor dat dit locatiealternatief onvoldoende tegemoet komt aan de gestelde
doelstellingen en ze wordt om die reden niet als een redelijk alternatief beschouwd.

Afweging nul-plus-alternatieven

De richtlijnen dragen vanuit het openbaar onderzoek twee nul-plus-alternatieven aan voor het
regionale bedrijventerrein. Deze alternatieven worden hieronder geévalueerd om te beoordelen of ze
redelijk te noemen zijn.

Nul-plus-alternatief 1: reconversie binnen huidige bedrijventerrein Soldatenveld

Dit nul-plus-alternatief heeft betrekking op reconversie en een intensiever gebruik van het huidige
bedrijventerrein.

Een intensivering en optimale benutting van de bestemde gronden voor bedrijfsactiviteiten wordt
ondersteund en gestimuleerd. Het komt echter niet tegemoet aan de doelstelling om bovenop de nu
reeds bestemde terreinen een aanvullend regionaal bedrijventerrein te bestemmen. Bij deze doel-
stelling is het uitgangspunt dat de nog resterende mogelijkheden op het huidige bedrijventerrein de
komende jaren worden benut.

Het nul-plus-alternatief 1 is een redelijk en gewenst beleidsuitgangspunt, maar vormt geen alternatief
voor het voorgenomen plan.

Nul-plus-alternatief 2: bestaande en geplande conversies binnen alle bedrijventerreinen in het klein-
stedelijk gebied Tienen

Voor dit nul-plus-alternatief geldt hetzelfde als voor het eerste nul-plus-alternatief: het is een redelijk
en gewenst beleidsuitgangspunt, maar vormt geen alternatief voor het voorgenomen plan.

Alternatievenonderzoek verlenging ringweg R27

Afweging aangedragen alternatieven voor het planvoornemen

De richtlijnen van de dienst Mer dragen vanuit het openbaar onderzoek zeven locatiealternatieven en
-varianten aan voor de oostelijke ringweg tussen de Sint-Truidensesteenweg en de Oplintersesteen-
weg. In overleg met de dienst Mer werd besloten nog twee locatiealternatieven te identificeren op
basis van de inspraakreacties. In totaal worden daarom negen alternatieven geévalueerd om te beoor-
delen of ze redelijk te noemen zijn. Deze alternatieven worden indicatief gesitueerd op onderstaande
kaart.
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Figuur 2-13 Indicatieve situering ingesproken tracéalternatieven voor de verlenging van de R27

Het behoud van een deel van de Ambachtenlaan als ring (1)

Dit betreft een alternatief op de voorgestelde aanleg van een parallelweg langs het zuidelijk deel van
de Ambachtenlaan. Deze variant wordt onderzocht als onderdeel van de effectbespreking van het
planvoornemen. Het wordt niet als volwaardig alternatief voor het planvoornemen beschouwd.

De bestaande reservatiestrook voor de Oostelijke Ring op het gewestplan (gewestplantracé) (2)

Dit alternatief gaat uit van het tracé via de Ambachtenlaan en het Industriepark, waarbij een nieuwe
weg tussen de Ambachtenlaan en het Industriepark ten oosten van het bestaande bedrijventerrein
(ringsegment 1) niet wordt aangelegd. Ringsegment Il heeft een aansluiting in de bocht van het
Industriepark.

Tussen de Ambachtenlaan en de Potaardeweg heeft het Industriepark diverse erfontsluitingen en de
ruimte voor een eventuele parallelbaan is zeer beperkt. Dit tracé is daarom minder geschikt voor een
secundaire weg type Il. Niettemin komt dit locatiealternatief voldoende tegemoet aan de gestelde
doelstellingen en wordt het om die reden als een redelijk alternatief beschouwd.

De variant op de Oostelijke Ring met het behoud van het zuidelijk deel van de Ambachtenlaan als

ring (1 (deel) + 3)

Dit alternatief heeft ook betrekking op de voorgestelde parallelweg langs het zuidelijk deel van de
Ambachtenlaan, maar nu in combinatie met de voorgestelde oostelijke ring ten oosten van het
bestaande bedrijventerrein.

Deze oplossing wordt onderzocht als onderdeel van de effectbespreking van het planvoornemen. Het
wordt niet als volwaardig alternatief voor het planvoornemen beschouwd (zie ook alternatief 1).

Ondertunneld tracé zonder aantakking op de Oplintersesteenweq (4)

Deze oplossing grijpt de hoogteverschillen van het terrein aan om de Oplintersesteenweg te onder-
tunnelen. Het tracé buigt zuidelijk van de Kopstraat af richting het westen en kruist de Oplinterse-
steenweg en de Houtemstraat ondergronds ter hoogte van de Dwarsstraat. In dit alternatief eindigt
de tunnel vlak bij de aansluiting met de Diestsesteenweg.

Een tunnel van ongeveer 1.900 meter is niet realistisch, omdat hij onevenredig technisch complex is
en bijgevolg uitzonderlijk veel investeringen zou vergen. Dergelijke ingrepen zijn enkel te verantwoor-
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den in dichtbebouwd gebied, waar de baten op vlak van hinder en gezondheid kunnen opwegen tegen
de zeer hoge kosten, maar dat is hier zeker niet het geval. Op dit punt is daarom geen sprake van een
redelijk alternatief.

Bovendien zijn enkel baten op vlak van hinder en gezondheid mogelijk indien de ringweg niet wordt
aangesloten op de Oplintersesteenweg. Een ongelijkvloers op- en afrittencomplex zou immers een
grotere negatieve ruimtelijke en leefbaarheidsimpact hebben dan de bovengrondse ringweg, terwijl
een tunnel zonder aansluiting van de ringweg op de Oplintersesteenweg op verkeerskundig vlak geen
redelijk alternatief voor het planvoornemen. Zonder aansluiting kan de ringweg immers zijn verdeel-
functie niet spelen voor het verkeer richting Oplinter.

Alternatieve aantakking op de Oplintersesteenweg (5)

Dit alternatief situeert de kruising van de ringweg met de Oplintersesteenweg ter hoogte van de
Dwarsstraat. Vanaf deze kruising loopt het tracé in noordelijke richting naar de locatie van de kruising
met de Houtemstraat volgens het gewestplantracé. In zuidelijke richting wordt ter hoogte van de Pot-
aardeweg aangesloten op het gewestplantracé. Er wordt ook een variant voorgesteld met een meer
westelijk gelegen tracé langs het Huis in de Stad via de Potaardeweg naar het Industriepark.

Deze oplossing heeft betrekking op de segmenten Il en Ill van het planvoornemen. In het verkeers-
netwerk gaat het om dezelfde verbindingen. Omdat in het planvoornemen het tracé van segment Il
niet langer als een vaststaand gegeven wordt beschouwd (zoals in het plan-MER van 2011), ligt ook de
ligging van de aantakking op de Oplintersesteenweg niet vast. Het is de bedoeling dat mede op grond
van de verwachte milieueffecten een keuze wordt gemaakt over de locatie van de aansluiting met de
Oplintersesteenweg. Een alternatieve ligging van deze aansluiting kan eventueel worden voorgesteld
als milderende maatregel om negatieve effecten van het planvoornemen te kunnen beperken.

Deze oplossing komt voldoende tegemoet aan de gestelde doelstellingen, maar vormt geen volwaar-
dig alternatief ten opzichte van het planvoornemen. Het wordt beschouwd als variant op het plan-
voornemen, die in het plan-MER zal worden behandeld. Deze oplossing wordt onderzocht als onder-
deel van de effectbespreking van het planvoornemen wordt.

De noordwestelijke ring via het (gedeeltelijk) volgen van het gewestplantracé (6)

Dit betreft de verlenging van de ringweg vanaf de westelijke zijde (Leuvenselaan) tot aan de Diestse-
steenweg of de Oplintersesteenweg en eventueel nog verder. Voor een deel valt dit alternatief samen
met de ruime verlenging tot aan de Leuvenselaan (segmenten IV en V).

Dit alternatief voldoet enkel aan de plandoelstelling indien de ringweg verder dan de Oplinterse-
steenweg wordt doorgetrokken. Verkeer van en naar het bestaande bedrijventerrein moet anders
alsnog via de straten met woonbebouwing of via de Vesten richting het noorden of het westen rijden.

Dit locatiealternatief komt — in de ruime variant — voldoende tegemoet aan de gestelde doelstellingen
en wordt om die reden als een redelijk alternatief beschouwd.

Een noordwestelijke ring via ondertunneling van Aardgat (7)

Dit alternatief gaat uit van een ondertunneling vanaf de Diestsesteenweg, onder de Aarschotse-
steenweg ter hoogte van de Acacialaan, de Leuvenselaan en de spoorlijn om ten noorden van West-
grijpen aan te sluiten op de zuidwestelijke ringweg.

Deze oplossing is niet realistisch, omdat hij onevenredig technisch complex is en bijgevolg uitzonderlijk
veel investeringen zou vergen. Dergelijke ingrepen zijn enkel te verantwoorden in dichtbebouwd
gebied, waar de baten op vlak van hinder en gezondheid kunnen opwegen tegen de zeer hoge kosten,
maar dat is hier zeker niet het geval. Dit locatiealternatief wordt om die reden niet als een redelijk
alternatief beschouwd.

Een noordwestelijke ring (doorheen woonuitbreidingsgebied) (8)

Dit betreft een verbinding tussen de Diestsesteenweg en Leuvenselaan (ring IV en V), maar met een
ander tracé dan opgenomen in het gewestplan, zowel voor het deel tussen de Diestsesteenweg en
Aarschotsesteenweg (ring IV) als voor het deel tussen de Diestsesteenweg en de Oplintersesteenweg

(ring 111).
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Door het onderzoek ruimer en globaler op te vatten, komt deze oplossing in beeld voor de verlenging
van de ringweg.

Dit locatiealternatief komt voldoende tegemoet aan de gestelde doelstellingen en wordt om die reden
als een redelijk alternatief beschouwd.

Het alternatief ‘aantakking Reynaerts’ (verbinding tussen de Vesten en bedrijventerrein Soldaten-

veld) (9)

Dit alternatief betreft een alternatieve verbinding tussen de Leopoldvest en de Hamelendreef,
eventueel verlengd naar de Ambachtenlaan.

Dit alternatief komt sowieso maar beperkt tegemoet aan de doelstellingen van het planvoornemen
omdat het geen volwaardig alternatief voor één van de ringwegsegmenten betreft. Door een extra
verbinding te voorzien tussen de Vesten en de bestaande en geplande bedrijventerreinen aan de
oostrand van Tienen, wordt de facto het gebruik van de Vesten als ontsluitingsroute van de bedrijvig-
heid gestimuleerd, wat in tegenspraak is met de doelstelling om de Vesten te ontlasten.

Voorts doorsnijdt deze verbinding waardevol open ruimtegebied in het hart van het stedelijk gebied
(grote boomgaard aansluitend bij het Vianderpark), deel uitmakend van het netwerk van groene
ruimtes van Tienen. Het doorsnijden van deze groene ruimte is in tegenspraak met het planvoornemen
om het netwerk van groene ruimtes te versterken (zie figuur 2-3 “gewenste ruimtelijke structuur KSG
Tienen”).

Op grond van deze twee argumenten wordt dit locatiealternatief niet als een redelijk alternatief
beschouwd.
Afweging nul-plus-alternatieven

De richtlijnen van de dienst Mer dragen vanuit het openbaar onderzoek vier nul-plus-alternatieven
aan voor de oostelijke ringweg tussen de Sint-Truidensesteenweg en de Oplintersesteenweg. Deze
alternatieven worden hieronder geévalueerd om te beoordelen of ze redelijk te noemen zijn.

Optimalisatie bestaande Zuidelijke Ring

Er worden diverse maatregelen genoemd, waaronder een aanpassing van de rotondes ter hoogte van
de Invalsweg en de Sint-Truidensesteenweg, een aanpassing van het kruispunt met de Wulmersumse-
steenweg en een verbod voor tractoren.

Deze maatregelen behoeven geen bestemmingswijziging en kunnen eventueel als flankerende maat-
regelen worden voorgesteld bij de effectbespreking.

Multimodale oplossing

Er worden diverse maatregelen genoemd om het autogebruik te doen dalen ten voordele van lang-
zaam verkeer en het openbaar vervoer. Dit gaat onder meer om meer en betere infrastructuur voor
fietsers en voetgangers, een betere organisatie van het openbaar vervoer en gerichte afsluitingen van
straten voor het autoverkeer.

Het mobiliteitsplan Tienen noemt “het verbeteren van de ruimtelijke condities voor andere vervoers-
wijzen dan het individueel autogebruik” als een van de doelstellingen. Diverse maatregelen behoeven
geen bestemmingswijziging en kunnen eventueel als flankerende maatregelen worden voorgesteld.

Aanpassing van de Slachthuisstraat

Dit nul-plus-alternatief gaat uit van een volwaardige functie van de Slachthuisstraat als ontsluitings-
weg, zowel voor het bedrijventerrein als de aanliggende functies. Het wegprofiel kan beter afgestemd
worden op de verkeersfunctie van de straat.

Deze maatregel behoeft geen bestemmingswijziging en kan eventueel als flankerende maatregel
worden voorgesteld.
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Ondertunneling van de Vesten

Deze oplossing gaat uit van een ondertunneling van de Vesten om het doorgaande verkeer daar een
plek te geven en zo de leefbaarheid te vergroten. Ook een opwaardering van de Vinckenboschvest
wordt genoemd.

Deze oplossing is niet realistisch, omdat hij onevenredig technisch complex is en bijgevolg uitzonderlijk
veel investeringen zou vergen. Bovendien zou de eruit voortvloeiende capaciteitsverhoging van de
Vesten bijkomend verkeer wegtrekken van de R27 naar de Vesten en de toekomende steenwegen, en
dus tot een verhoogde verkeersdruk in het stedelijk gebied leiden. Om deze redenen wordt deze
oplossing niet als een redelijk alternatief beschouwd.

Beschrijving van de redelijke alternatieven

Verlenging ringweg R27

Als planvoornemen wordt gekozen voor het doortrekken van de R27 vanaf de Ambachtenlaan tot aan
de Diestsesteenweg (segmenten |, Il en Ill op onderstaande figuur). Na de definitieve vaststelling van
het ruimtelijk uitvoeringsplan is echter gebleken dat de haalbaarheid van de effectieve aanleg van de
noordoostelijke ringweg onduidelijk is. Het is daarom wenselijk ook het nulalternatief zonder ringweg
te onderzoeken (zie scenario’s 1 en 2 in §4.3), al dan niet in combinatie met het compacter maken van
de kruispunten op de Vesten (scenario 0+).

De provincie wenst daarnaast als redelijk alternatief een verlenging vanaf de Diestsesteenweg tot aan
de Aarschotsesteenweg (toevoeging van segment |V), resp.de Leuvenselaan (bijkomende toevoeging
van segment V) te onderzoeken. Merk op dat voor segment IV een reservatiestrook voorzien is op het
gewestplan, maar niet voor segment V.

Uit het Evaluatieonderzoek (zie §2.2.1) werden voorts volgende ingesproken alternatieven als redelijk
en dus te onderzoeken beoordeeld:

e Gebruik bestaande Ambachtenlaan en Industriepark (segment | wordt niet aangelegd);
segment |l vanaf de bocht in Industriepark tot aan de Oplintersesteenweg cfr. de reservatie-
strook van het gewestplan;

e Doortrekking van de R27 tot aan de N3 (Leuvenselaan) maar via een ander tracé voor
segmenten IV (doorheen woonuitbreidingsgebied Watertorenwijk) en V (langs noordgrens
woonuitbreidingsgebied Breisemveld);

e Alternatieve kruising Oplintersesteenweg (segmenten Il en 1) ten westen van Villapark.

Uit de orthofoto kan afgeleid worden dat meerdere tracés voor een verbinding tussen de Diestse-
steenweg en de Leuvenselaan mogelijk zijn doorheen landbouwgebied en met minimale impact op
bewoning. Enkel de aansluitingen op deze wegen en op de tussenliggende Aarschotsesteenweg zijn
kritisch op dit vlak.

In de loop van het MER-proces werd nog een bijkomende variant gedefinieerd: de combinatie van de
bestaande Ambachtenlaan en Industriepark (segment | wordt niet aangelegd) met segment Il volgens
het RUP-tracé.

Inrichtingsvarianten op niveau van wegprofiel, kruispunten,... zullen worden bekeken bij de effect-
beoordeling en desgevallend als milderende maatregel of aanbeveling voorgesteld worden.
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Figuur 2-14 Situering mogelijke indicatieve segmenten/tracés van de noordelijk en oostelijke
ringweg rond Tienen (groen: alternatieve tracés segmenten Ii, lll, IV en V)

Figuur 2-15 Zoekzone segmenten IV en V van de ringweg (gele contour: reservatiestrook
gewestplan)

2.2.2.2 Regionale bedrijvigheid

Als planvoornemen wordt ervoor gekozen om de volledige taakstelling inzake regionale bedrijvigheid
te realiseren op de locatie Soldatenveld. De locatie Bost, die onderzocht werd in het plan-MER van
2011, is echter ook nog altijd een redelijk alternatief, zowel om de volledige taakstelling op te vangen,
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als een deel ervan, samen met het westelijk deel van locatie Soldatenveld. De locatie E40 wordt zoals
gezegd niet langer als een redelijk alternatief beschouwd.

In onderhavig plan-MER worden derhalve drie scenario’s onderzocht m.b.t. het opvangen van de taak-
stelling inzake regionale bedrijvigheid (max. 75 ha, min. 35 ha):

e Volledig op locatie Soldatenveld (planvoornemen)
e Volledig op locatie Bost

o Deels op locatie Soldatenveld, deels op locatie Bost (m.b. in het westelijk, resp. noordelijk
deel dat aansluit op het bestaand stedelijk weefsel van Tienen)

Figuur 2-16 Locatie zoekzones voor regionale bedrijvigheid

Aangezien het RBT Soldatenveld in het RUP van 2012 in oppervlakte gereduceerd werd van 75 tot 45
ha, met een ruime buffer t.o.v. de bewoning, wordt in functie van een gelijkwaardige beoordeling in
het MER ook een variant van RBT Bost van ca. 45 ha meegenomen met een buffer t.o.v. de dorpskern
Bost en in mindere mate ook t.o.v. het woonlint aan de Wulmersumsesteenweg. De ingetekende
contour is louter indicatief.

De locatie Soldatenveld zal ontsloten worden via één of twee nieuwe kruispunten op de bestaande
weg Industriepark, vanwaar de aan te leggen oostelijke ring (die bij het scenario met gedeeltelijke
invulling de oostgrens van het bedrijventerrein vormt) kan bereikt worden. De oostelijke ring zal het
statuut van een secundaire weg krijgen, waardoor voldaan wordt aan de vooropgestelde ontsluitings-
criteria.
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Figuur 2-17 Zoekzone voor regionale bedrijvigheid Bost — 75 ha en 45 ha RBT

(rechts onderaan = vliegveld Goetsenhoven; witte pijl = ontsluiting via Wulmersumsesteenweg)

De locatie Bost zal, indien gerealiseerd, ontsloten worden via de Wulmersumsesteenweg en vandaar
naar de bestaande zuidelijke ringweg R27. De zoekzone ligt net naast de zuidelijke R27, een primaire
weg type ll, waardoor voldaan wordt aan het ontsluitingscriterium “zo dicht mogelijk bij een primaire
of secundaire weg”. Een rechtstreekse aansluiting op de R27 is echter niet wenselijk omdat dit een
primaire weg type Il is waarop i.f.v. haar regionale doorstroomfunctie geen bijkomende aansluitingen
toegelaten worden.

Er wordt evenmin een aansluiting voorzien via de N64 Hannuitsesteenweg, ook niet bij volledige
invulling van de taakstelling op deze locatie. De Wulmersumsesteenweg is in het mobiliteitsplan
aangeduid als “lokale ontsluitingsweg”, en ontsluiting van het bedrijventerrein via deze weg voldoet
dus beter aan de wegencategorisering dan via de Hannuitsesteenweg, die geselecteerd is als “lokale
verbindingsweg”. Bovendien loopt een ontsluiting via de Hannuitsesteenweg volledig door de kern
van Bost, die deel uitmaakt van het kleinstedelijk gebied Tienen — en de Wulmersumsesteenweg
“slechts” door een klein woonlint in buitengebied — waardoor ontsluiting via de Hannuitsesteenweg
niet voldoet aan ontsluitingscriterium “in verband met verkeersleefbaarheid moeten routes door
stedelijke woonomgevingen worden voorkomen”.

In zijn maximale uitbreiding reikt zoekzone Bost van de zuidelijke R27 tot aan het (voormalig militair)
vliegveld van Goetsenhoven. Het gebied wordt quasi volledig ingenomen door de functie landbouw.
Aan de NO en ZW rand komen een aantal woningen voor. Merk op dat het zuidelijk deel van deze
zoekzone samenvalt met de zone voor grootschalig sportcomplex op de kaart “hypothese gewenste
ruimtelijke structuur” (figuur 2-3). Maar omdat geen concrete plannen bestaan voor een dergelijk
sportcomplex, wordt dit in het plan-MER niet meegenomen als alternatief voor regionale bedrijvig-
heid op deze locatie. In de variant met 45 ha is er geen overlapping met de eventuele zone voor
grootschalig sportcomplex.
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Ontwikkelingsscenario’s

PRUP Stationsomgeving Tienen

Op basis van het Masterplan Stationsomgeving Tienen werd een PRUP opgemaakt voor de (her-)
ontwikkeling en opwaardering van de stationsomgeving van Tienen, zowel aan de stadszijde als aan
de achterzijde (“park”), met tal van functies (wonen, kantoren, kleinhandel, park, opwaardering
treinstation, busstation, pendelparking).

Vanwege het verschil in tijdsperspectief — de ontwikkeling aan de stadszijde gebeurt veel sneller (met
0.a. een concreet project voor de Postsite) dan aan de parkzijde (waar op termijn o.a. een groot
parkeergebouw wordt voorzien) — werden twee afzonderlijke PRUP’s opgemaakt, waarbij het PRUP
voor deel Stad (rechts) reeds definitief is vastgesteld, dat voor deel Park (links) nog niet.

Figuur 2-18 PRUP Stationsomgeving Tienen — deel Park (links) en deel Stad (rechts)

Verbeterde ontsluiting Haspengouw naar de E40

In opdracht van AWV Limburg werd een plan-MER opgemaakt waarin diverse tracéalternatieven
werden onderzocht voor een betere ontsluiting van Haspengouw — in het bijzonder het KSG Sint-
Tuiden — naar de E40, zowel richting Brussel als richting Luik (Grontmij, februari 2016). Het plan-MER
bouwde voort op een haalbaarheidsstudie uit 2008 en een MKBA uit 2011. De onderzochte tracés
bestaan deels uit nieuwe wegsegmenten en deels uit te optimaliseren bestaande wegsegmenten.

Het plan-MER is inmiddels afgerond en op basis van de resultaten werd beslist om te kiezen voor een
optimalisering van de bestaande route via Tienen (N3-R27-N29) en om op de N80 passeerhavens te
voorzien voor het passeren van traag landbouwverkeer. T.a.v. het KSG Tienen betekent dit dus grosso
modo een status quo t.o.v. de huidige toestand.
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Figuur 2-19 Onderzochte tracéalternatieven voor een verbeterde ontsluiting van Haspengouw naar
de E40 (bron: Grontmij, 2016) (rood = nieuw tracé; oranje = bestaande, op te waarderen weg)
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3 Juridische en beleidsmatige randvoorwaarden
3.1  Juridische toestand
3.1.1 Gewestplan

paars zonder code: industriegebied; paars met P: publieke bedrijvenzone; paars geblokt: bezinkingsgebied
(afvalwater nabijgelegen fabrieken) + gipsstort; blauwe contour: waterwinningsgebied; zwarte arcering:
reservatiestrook ringweg

Figuur 3-1 Situering deelgebieden op gewestplan
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Deelplan Regionaal bedrijventerrein Soldatenveld is op het gewestplan integraal bestemd als agrarisch
gebied. Dit geldt ook voor de alternatieve locatie voor regionale bedrijvigheid Bost.

Deelplan Breisemveld en Leuvenselaan bestaat uit diverse gewestplanbestemmingen: natuurgebied,
gebied voor ambachtelijke bedrijven en KMQO'’s, woonuitbreidingsgebied en buffergebied.

De reservatiestrook voor de oostelijke ringweg bestaat vnl. uit agrarisch gebied, maar ook deels uit
industriegebied en uit “bezinkingsgebied met nabestemming natuurontwikkeling”. De hoofdbestem-
ming van de reservatiestrook voor de noordelijke ringweg bestaat quasi volledig uit agrarisch gebied,
behalve t.h.v. de kruisingen met de Diestsesteenweg en de Aarschotsesteenweg (woongebied) en de
Houtemstraat (landelijk woongebied) en een bufferstrook t.h.v. woonuitbreidingsgebied Watertoren-
wijk.

3.1.2 RUP’s en BPA’s

=R

1. Windmolenve'd [[DID] RUP's

2. Molinetsite

3. Vianderstraal 1. Woonproject Anremoneniaan
4. Houtemveld 2. De drig Tommen

5. Slachthuis 3. Sint-Jorisplein

6. Zijdelingsestraat 4, Hu's in de stad

Figuur 3-2 Situering BPA’s en RUP’s binnen plangebied (bron: PRUP, 2012)
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Geen van de deelplannen, reservatiestroken of zoekzones overlapt met een bestaand gemeentelijk
RUP of BPA (zie onderstaande figuur). Het RUP “Huis in de Stad” grenst wel aan deelplan “regionaal
bedrijventerrein Soldatenveld”, maar is inmiddels reeds gerealiseerd en maakt t.a.v. de effectbeoor-
deling deel uit van de referentiesituatie.

Het bestaand PRUP Afbakening KSG Tienen met zijn deelplannen (2012) blijft geldig tot het, mede op
basis van de resultaten van onderhavig plan-MER, wordt herbevestigd dan wel wordt aangepast en
opnieuw vastgesteld.

Daarnaast is ook het PRUP Stationsomgeving Tienen — deel Stad (zie §2.4.1) gelegen binnen de afbake-
ningslijn van het kleinstedelijk gebied, maar ook dit PRUP overlapt niet met één van de deelplannen,
reservatiestroken of zoekzones van het plan.

Overzicht juridische en beleidsmatige randvoorwaarden

In onderstaand overzicht worden de belangrijkste juridische randvoorwaarden opgesomd. De onder-
werpen die eerder een algemene, administratieve betekenis hebben (b.v. vergunningsplicht) worden
in dit overzicht volledig beschreven. De onderwerpen die inhoudelijk van belang zijn voor het MER
worden hier enkel kort vermeld en worden verder behandeld in de betrokken hoofdstukken. Er wordt
in de tabel dan ook verwezen naar deze hoofdstukken, namelijk als volgt:

B en G: Bodem en Grondwater; Opp: oppervlaktewater; Gel: geluid; Lucht: lucht; F en Fl: Fauna en
Flora; LBEA: landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie; Mens V: mens verkeer; Mens RG: mens
ruimtelijke aspecten en gezondheid; /: niet relevant

Relevante beleidsmatige randvoorwaarden zijn:
e Ruimtelijke structuurplannen op Vlaams, provinciaal en gemeentelijk niveau
e Mobiliteitsplannen op Vlaams, provinciaal en gemeentelijke niveau

e Stroomgebiedbeheerplan van het Scheldebekken
e Luchtkwaliteitsplan en Klimaatplan Vlaanderen

4219733006_plan-MER PRUP Afbakening KSG Tienen 48



Tabel 3-1 Juridische randvoorwaarden

.5

anteagroup

Milieuvergunningsdecreet

milieuvergunningsdecreet.

Hierin worden de procedures voor de meldingen en
milieuvergunningsaanvragen vastgelegd. Sinds februari 2017
is de milieuvergunning samengevoegd met de stedenbouw-
kundige vergunning tot de omgevingsvergunning.

De ‘hinderlijke inrichtingen’ worden in Vlarem | ingedeeld in
een aantal ‘rubrieken’.

melding nodig

Juridische randvoorwaarde Inhoudelijk Discipline/ Bespreking relevantie
Hoofdstuk
MILIEUHYGIENE
VLAREM | en Vlarem | is een uitvoeringsbesluit van het Vergunning / Afhankelijk van de concrete activiteitenzullen zal een

omgevingsvergunning nodig zijn. Welke rubrieken in de
omgevingsvergunning dienen opgenomen te worden,
moet geval per geval bekeken worden.

Bodemsaneringsdecreet

en een register van verontreinigde gronden, een regeling
voor nieuwe en historische bodemverontreiniging en een
regeling voor de overdracht van gronden.

Het VLAREBO (Vlaams Reglement betreffende de
bodemsanering) is het uitvoeringsbesluit van het
bodemsaneringsdecreet

VLAREM Il en Vlarem Il is een uitvoeringsbesluit van het BenG De voorwaarden en normen uit Vlarem Il die relevant zijn
milieuvergunningsdecreet milieuvergunningsdecreet. Hierin worden de algemene en Opp voor het plan, zullen worden behandeld bij de
sectorale voorwaarden beschreven waaraan Gel effectbespreking in dit MER.
vergunningsplichtige activiteiten moeten voldoen €
Daarnaast bevat dit besluit ook de milieukwaliteitsnormen Lucht
voor oppervlaktewater, grondwater, lucht, geluid, bodem. Mens RS
VLAREMA Het Vlaams Reglement voor het duurzaam beheer van BenG Bouw- en sloopafval dient conform de bepalingen van het
materiaalkringlopen en afvalstoffen regelt het beheer en Vlarema te worden verwerkt
voorkomen van afvalstoffen in Vlaanderen, evenals het
aanwenden van afvalstoffen als secundaire grondstof.
VLAREBO en Het decreet voorziet 0.a. in een regeling voor de identificatie | Ben G Indien Vlarebo-activiteiten worden uitgevoerd, zal een

periodiek bodemonderzoek vereist zijn.

De bepalingen m.b.t. grondverzet dienen te worden
nageleefd.
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het Vlaams Gewest (Afdeling Waterwegen en Zeewezen
(AWZ)).

WATER
Decreet Integraal Waterbeleid | In uitvoering van de Europese Kaderrichtlijn Water Opp De analyse en de evaluatie van het al dan niet optreden
(18 juli 2003, gewijzigd 19 juli (2000/60/EG) werd het Decreet Integraal Waterbeleid BenG van een ‘schadelijk effect’ gebeurt in het MER.
2013) aangenomen door het Vlaams Parlement.
De Vlaamse overheid streeft naar duurzame ontwikkeling
van de watersystemen in Vlaanderen.
In het kader van dit decreet dient door de
vergunningverlenende overheid een ‘watertoets’ uitgevoerd
te worden (aangepast uitvoeringsbesluit 12 december 2014).
Wet op bescherming van de Deze Wet van 26/03/1971 is de basis van o.a. de Opp Dit werd uitgewerkt in de uitvoeringsbesluiten (o.a. via
oppervlaktewateren tegen milieukwaliteitsnormen, lozingsvoorwaarden,... Viarem).
verontreiniging
Indeling en Het besluit van de Vlaamse Regering duidt de verschillende | Opp De waterkwaliteit van de waterlopen wordt behandeld in
kwaliteitsdoelstellingen bestemmingen van de oppervlaktewateren aan (drinkwater, de discipline oppervlaktewater
waterlopen zwemwater, viswater, schelpdierwater).
De milieukwaliteitsnormen voor de verschillende
bestemmingen zijn opgenomen in Vlarem ||
Onbevaarbare waterlopen Onbevaarbare waterlopen worden ingedeeld in 3 Opp Volgende onbevaarbare waterlopen lopen door of langs
categorieén: één of meerdere deelplannen, reservatiestroken of
-categorie 1 (bevoegdheid VMM) zoekzones:
-categorie 2 (bevoegdheid provincie) *  Categorie 1: Grote Gete
-categorie 3 (bevoegdheid gemeente) e  Categorie 2: Kleinbeek, Vloetgracht
De niet geklasseerde waterlopen vallen onder de *  Meerdere niet geklasseerde waterlopen
bevoegdheid van de eigenaars van de percelen.
Bevaarbare waterlopen Bevaarbare waterlopen vallen onder de bevoegdheid van Opp Er bevinden zich geen bevaarbare waterlopen in of nabij

het plangebied.
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geindustrialiseerde industrielanden er zich toe verbinden om
hun globale uitstoot aan broeikasgassen tegen 2008-2012
meer dan 5% onder het niveau van 1990 te brengen. Belgié
engageerde zich tot een vermindering met 7,5%.

Besluit inzake Dit besluit gaat uit van het principe dat hemelwater in eerste | Opp Nieuwe of te wijzigen bebouwing en verharding binnen
hemelwaterputten, instantie dient hergebruikt te worden, in tweede instantie in het plangebied moet voldoen aan het Hemelwaterbesluit
infiltratievoorzieningen, de bodem infiltreert en in laatste instantie vertraagd wordt (zie discipline oppervlaktewater).
buffervoorzieningen en afgevoerd. Het besluit is 0.m. van toepassing op het
gescheiden lozing van bouwen, herbouwen of uitbreiden van overdekte
afvalwater en hemelwater constructies en het aanleggen, heraanleggen of uitbreiden
(‘Hemelwaterbesluit’, 5 juli van verhardingen, waarbij de nieuwe oppervlakte groter is
2013) dan 40 vierkante meter.
Grondwaterdecreet en Het grondwaterdecreet voorziet in de afbakening van BenG De ZW-rand van het KSG Tienen overlapt met de
uitvoeringsbesluiten waterwingebieden en beschermingszones beschermingszones rond de waterwingebieden Groot-
De grondwatervergunning is geintegreerd in de Overlaar en Menebeelf. Dit geldt echter niet voor de
milieuvergunning (opgenomen in Viarem). deelplannen, reservatiestroken of zoekzones.
GELUID
Richtlijn Omgevingslawaai De Europese Richtlijn 2002/49/EG bepaalt het kader voor de | Gel De relevante aspecten worden bestudeerd in de discipline
evaluatie en de beheersing van omgevings-lawaai (0.a. door geluid.
wegverkeer, spoorwegverkeer, luchtverkeer, GPBV-
installaties)
Door het Besl. VI. Reg. van 22/07/05 werd deze richtlijn
omgezet in de Vlaremwetgeving.
Gedifferentieerde referentie- De gedifferentieerde referentiewaarden voor verkeersgeluid | Gel In het MER wordt getoetst of voldaan wordt aan de
waarden voor verkeersgeluid werden bepaald in het rapport ‘Onderzoek naar gedifferentieerde referentiewaarden voor wegverkeers-
maatregelen omgevingsgeluid’ (LNE, 2010) en overgenomen geluid (in het bijzonder rond de geplande ringweg).
in het richtlijnenboek geluid en trillingen.
Gezondheidskundige Gezondheidskundige advieswaarden (GAW) zijn niet Mens RG In het MER wordt getoetst of voldaan wordt aan de GAW.
advieswaarden voor geluid bindende advieswaarden afkomstig van de WHO (World
Health Organisation) of andere internationaal aanvaarde
bronnen.
LUCHT
Kyoto-protocol In 1997 werd een protocol ondertekend, waarbij de Lucht Of het plan leidt tot relevante (bijkomende) uitstoot van

broeikasgassen zal worden beoordeeld in het MER.
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NEC-richtlijn

Deze Europese richtlijn legt nationale emissieplafonds op
voor SO2, NOx, VOS en ammoniak.

Doel is de verzuring, eutrificiéring en ozonverontreiniging
aan te pakken.

Het Vlaamse NEC-reductieprogramma werd door de
Vlaamse Regering goedgekeurd in 2003

Lucht

Deze richtlijn is niet relevant voor onderhavig plan.

Europese kaderrichtlijn
luchtkwaliteit

Deze Europese Kaderichtlijn Lucht’ vormt samen met een
aantal dochterrichtlijnen de basis voor het luchtbeleid in
Europa (luchtkwaliteit, beoordelingscriteria,...).

In de kaderrichtlijn worden o.a. de verontreinigende stoffen
omschreven waarvoor in de ‘dochterrichtlijnen’
grenswaarden of richtwaarden moeten worden vastgelegd.

Lucht

Deze elementen worden bestudeerd binnen de discipline
lucht voor de stoffen die relevant zijn voor het plan (m.b.
NOx, PM10 en PM2,5 t.g.v. verkeer).

Dochterrichtlijnen
luchtkwaliteit

Deze Europese Richtlijnen stellen o.a. grenswaarden/
streefwaarden en monitoringverplichtingen vast voor:

e SO2, NOx, PM10 en Pb (eerste dochterrichtlijn)
e CO en benzeen (tweede dochterrichtlijn)
e ozon (derde dochterrichtlijn)

e arseen (As), cadmium (Cd), kwik (Hg), nikkel (Ni) en
polycyclische aromatische koolwaterstoffen (PAK).
Hiermee beoogt de EU concentraties van deze
verontreinigende stoffen in de lucht te verkrijgen die
schadelijke gevolgen voor de gezondheid van de mens en
voor het milieu voorkomen, verhinderen of verminderen.

Deze richtlijnen werden omgezet in Vlaremwetgeving.

Lucht

Dit wordt besproken in de overeenkomstige discipline voor
de relevante stoffen NOx, PM10 en PM2,5 (verkeer).

Gezondheidskundige
advieswaarden voor lucht

Gezondheidskundige advieswaarden (GAW) zijn niet
bindende advieswaarden afkomstig van de WHO (World
Health Organisation) of andere internationaal aanvaarde
bronnen.

Mens RG

In het MER wordt getoetst of voldaan wordt aan de GAW.

4219733006_plan-MER PRUP Afbakening KSG Tienen

52




w5

anteagroup

LANDSCHAP, BOUWKUNDIG ERFGOED EN ARCHEOLOGIE

kunnen bepaalde zones, gebaseerd op de ankerplaatsen uit de
Landschapsatlas, aangeduid worden als erfgoedlandschap als
juridische basis om hun landschapskernmerken en waarden te

behouden en te versterken.

Onroerenderfgoeddecreet Sinds 1 januari 2015 is het nieuwe Onroerenderfgoeddecreet in LBEA Binnen en nabij het KSG Tienen komen talrijke
(12/07/2013; B.S. 17/10/2013) | werking. Vanaf dan geldt één overkoepelende regelgeving voor beschermde monumenten, landschappen, stads- en dorps-
en uitvoeringsbesluit monumenten, stads- en dorpsgezichten, landschappen en gezichten en één beschermde archeologische zone voor
(goedgekeurd door Vlaamse archeologie. (zie discipline landschap, bouwkundig erfgoed en
Regering op 16/05/2014). Het nieuwe onroerend erfgoeddecreet vervangt drie voorgaande qucheo/ogie). Geen enkele hiervar? overlapt echter met
decreten (monumentendecreet van 1976, archeologiedecreet van één van de deelplannen, reservatiestroken of zoekzones.
1993 en landschapsdecreet van 1996) en een wet uit 1931 op het Er dient rekening gehouden te worden met de eventuele
behoud van monumenten en landschappen. adviezen van het Agentschap Onroerend Erfgoed.
Met de definitieve goedkeuring van het nieuw decreet onroerend
erfgoed door de Vlaamse regering is ook de Conventie van Malta in
Vlaamse regelgeving omgezet (sinds 1 april 2016, van zodra
voldoende erkende archeologen beschikbaar waren).
Erfgoedlandschappen Conform het decreet op de erfgoedlandschappen van 28/1/2004 LBEA Tot op heden werden in de omgeving van het plangebied

geen erfgoedlandschappen aangeduid, noch zijn er op
korte termijn gepland.

NATUUR

Natuurbehoudsdecreet
Vogelrichtlijn
Habitatrichtlijn

Conventie van Ramsar

Dit decreet heeft als doel de bescherming, de ontwikkeling, het beheer
en het herstel van het natuurlijk milieu.

Het decreet wenst een gebiedsgericht natuurbeleid, zowel inzake het
creéren van ruimtelijke netwerken (VEN, IVON) als op het vlak van het
creéren van natuurreservaten. In het decreet staan ook een aantal
belangrijke principes ingeschreven, zoals standstill, compensatie-
maatregelen, ...

In dit decreet worden ook internationale beschermingen geregeld.

Naast dit gebiedsgericht beleid worden ook specifieke maatregelen en
beschermingsprocedures beschreven ter bescherming van vegetaties
of kleine landschapselementen.

De bescherming van beschermde dieren, vogels en planten wordt
verder geregeld in diverse koninklijke besluiten. Ook werden
beheersgebieden voor weidevogels afgebakend.

FenFl

Er komen geen vogel- of habitatrichtliingebieden voor
binnen of in de omgeving van het KSG Tienen. In het NW
deel van het KSG ligt wel het VEN-gebied annex erkend
natuurreservaat Aardgat. Dit gebied overlapt evenwel
niet met één van de deelplannen, reservatiestroken of
zoekzones.
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RUIMTELIIKE ORDENING

Codex Ruimtelijke Ordening

Deze Codex vormt de basis van de reglementering m.b.t. ruimtelijke
ordening en legt o.a. een lijst van handelingen waarvoor een
stedenbouwkundige vergunning verplicht is.

Sinds februari 2017 is de stedenbouwkundige vergunning
samengevoegd met de milieuvergunning tot de omgevings-
vergunning.

Mens RG

Een omgevingsvergunning is vereist voor de binnen het
plangebied geplande functies.

Bodembestemmingsplannen

De bodembestemming wordt vastgelegd via de gewestplannen en/of
via algemene plannen van aanleg (APA’s) of bijzondere plannen van
aanleg (BPA's) en — sinds de inwerkingtreding van het Ruimtelijk
Structuurplan Vlaanderen (RSV) — via gewestelijke, provinciale en
gemeentelijke ruimtelijke uitvoeringsplannen (RUP’s).

Mens RG

Zie §3.1
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Algemene methodologische aspecten

4.1

4.1.1

4.1.2

Algemene opbouw en uitgangspunten van de effectenstudie

Overzicht van de te onderzoeken disciplines
De volgende disciplines zullen in het plan-MER worden behandeld door een erkend MER-deskundige:
e Mens— mobiliteit
e  Geluid en trillingen
e Lucht
e Bodem en grondwater
e Water
e Biodiversiteit (fauna en flora)
e lLandschap, bouwkundig erfgoed en archeologie
e Mens —ruimtelijke aspecten

De hinder- en gezondheidsaspecten (discipline mens-gezondheid) worden behandeld door de MER-
coordinator en opgenomen onder de discipline mens — ruimtelijke aspecten.

De discipline Mens — mobiliteit komt eerst aan bod, omdat deze belangrijke input levert voor de
disciplines geluid en lucht (verkeersemissies).
Te behandelen aspecten in het MER
Bij elke discipline in het MER worden achtereenvolgens behandeld:
- afbakening van het studiegebied (zie verder);

- beschrijving van de juridische en beleidscontext, voor zover deze nog niet beschreven werd,
en het beoordelings- en significantiekader voor de effecten;

- beschrijving van de referentiesituatie: huidige toestand op het terrein of situatie zoals
beschreven in de meest recente beschikbare bronnen. Per thema binnen de verschillende
disciplines kunnen dit andere jaartallen betreffen;

- beschrijving van de geplande toestand en beoordeling van de effecten volgens de voorop-
gestelde methodiek en beoordelingskader;

- beschrijving van milderende maatregelen, met onderscheid tussen maatregelen die door-
werken op het niveau van het RUP, maatregelen die doorwerken op het niveau van een
project dat wordt ingediend als vergunningsaanvraag, en maatregelen die doorwerken via
andere instrumenten en besluitvorming of nader onderzoek.

Na de beschrijving en beoordeling per MER-discipline, bevat het MER, conform de MER-wetgeving,
nog volgende hoofdstukken:

- synthese en eindconclusies: de ingrepen, effecten en maatregelen worden samengevat in
een synthesetabel/tekst, met een geintegreerde evaluatie over de disciplines heen;

- leemten in de kennis (onzekerheden omtrent het plan zelf, kennis over de bestaande
milieutoestand of de effectinschatting) en voorstellen m.b.t. monitoring;

- niet-technische samenvatting;

- Watertoets.
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Afbakening studiegebied

Aangezien de afbakeningslijn op zich geen milieueffecten genereert, wordt de afbakening van het
studiegebied bepaald door de milieuimpact van de verschillende deelplannen en planonderdelen.

In principe wordt voor elke discipline een aparte afbakening van het studiegebied gemaakt. Voor de
meeste disciplines bestaat het studiegebied uit het plangebied (deelplan) zelf en haar directe
omgeving. 200 m wordt aangenomen als standaardgrens voor de mogelijke omvang van de directe
invloedssfeer (voor de discipline geluid is dit reeds een wettelijk vastgelegde beoordelingsafstand).

Voor de discipline mens-mobiliteit en de daarvan afgeleide effecten inzake geluid, lucht en mens
(hinder- en gezondheidseffecten) is het studiegebied in principe ruimer. Het omvat alle wegen waar
significante wijzigingen in verkeersintensiteit te verwachten zijn t.g.v. het voorziene programma (zie
§5.1.1).

Het studiegebied ligt quasi volledig op het grondgebied van de stad Tienen. T.h.v. de E40 (vooral t.h.v.
knooppunt Tienen) reikt het ook tot op het grondgebied van de gemeente Hoegaarden.

Waardeschaal en effectbeoordeling

In het MER zal de bespreking, beoordeling en evaluatie van de effecten van het plan voor de verschil-
lende milieudisciplines rekening houden met globale ingreep-effectrelaties. De beoordeling van de
effecten gebeurt waar mogelijk o.b.v. cijfermatige gegevens, en —indien dit niet mogelijk is vanwege
de aard van het effect en/of het ontbreken van cijfergegevens — 0.b.v. expert judgement.

Om een overzicht te verkrijgen van het belang van de verschillende effecten wordt voor elk effect
volgende indelingswijze gehanteerd over de verschillende disciplines heen:

Aanzienlijk negatief (-3) aanzienlijk positief (+3)
Negatief (-2) positief (+2)
Beperkt negatief (-1) beperkt positief (+1)

geen significant effect (0)

Er wordt bij de beoordeling van de negatieve effecten zowel rekening gehouden met de omvang en
schaal van de impact van het plan of haar onderdelen, als met de kwetsbaarheid van de omgeving
voor het betreffend milieuaspect. Grosso modo kan volgend algemeen significantiekader voorop-
gesteld worden:

kwetsbaarheid schaal Grote impact Middelmatige Beperkte impact
impact

Zeer kwetsbaar -3 -2 -1

Matig kwetsbaar -2 -1/-2 0/-1

Weinig kwetsbaar -1 0/-1 0

Voor bepaalde MER-disciplines (geluid, lucht) en effectgroepen (b.v. verkeersdoorstroming) bestaan
in het richtlijnenboek vastgelegde of algemeen aanvaarde gekwantificeerde significantiekaders, die
uiteraard toegepast zullen worden.

Milderende maatregelen

Op basis van de grootte van de cijfergegevens kan vervolgens snel afgeleid worden in hoeverre de
deskundigen een effect als belangrijk beoordeeld hebben en kan tevens afgeleid worden in hoeverre
een milderende maatregel vereist is, en welke de impact is van de maatregel (resterend effect). Het
voorstellen/opleggen van milderende maatregelen is gekoppeld aan de effectbeoordeling:

- Bijimpactscore -1 is onderzoek naar milderende maatregelen minder dwingend maar indien
de onderzoekssturende randvoorwaarden aangeven dat er zich een probleem kan stellen dan
worden voorstellen van milderende maatregelen uitgewerkt;
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- Bij impactscore -2 wordt noodzakelijkerwijs gezocht naar milderende maatregelen, even-
tueel gekoppeld aan langere termijn;

- Bij impactscore -3 wordt noodzakelijkerwijs gezocht naar milderende maatregelen, waarbij
aangegeven wordt hoe deze bij de uitvoering van het plan/project zullen ingepast worden.

Ingreep-effect-schema

Gebaseerd op de algemene locatiekarakteristieken en de planbeschrijving worden in tabel 4-1 de
belangrijkste mogelijke effecten die t.g.v. het plan redelijkerwijze kunnen verwacht worden in een
overzicht weergegeven.

Enkel effecten die relevant zijn op planniveau worden besproken: dit zijn de permanente effecten
tijdens de aanlegfase en de permanente effecten tijdens de exploitatiefase.

Grensoverschrijdende effecten

Alhoewel het plangebied op minder dan 3 km van de grens van het Waals gewest gelegen is, wordt in
het plan-MER van 2011 geconcludeerd dat geen significante gewestgrensoverschrijdende effecten te
verwachten zijn. Er zijn geen redenen om aan te nemen dat dat met het gewijzigd plan en programma
wel het geval zou zijn. Het belangrijkste nieuw planelement, het doortrekken van de ringweg, bevindt
zich aan de noordzijde van Tienen en dus het verst van de Waalse grens, en het planonderdeel uit het
Mer van 2011 dat het dichtst bij Wallonié lag, de zoekzone voor bedrijvigheid langs de E40, wordt niet
langer weerhouden in onderhavig MER.
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Tabel 4-1 Ingreep-effectmatrix: globale inschatting van de milieueffecten van het plan

Ingreep:

Voorbereidende werken

Rooien van beplantingen en vellen
van bomen

Opbreken van bestaande
verhardingen

Afbreken van bestaande
constructies (beperkte activiteit)

Grondverzet en deels stockeren
binnen de KWz

Werfinfrastructuur (burelen,
stockage,..)

Ingrepen in de topografie: opho-
gingen, afgravingen en uitgra-
vingen, nivelleringen, aanleg taluds

Bemalingen

Tijdelijk verplaatsen van
nutsleidingen

Aanleg

Aanleg van nutsvoorzieningen
(rioleringen, water, gas, electriciteit,
communicatie, signalisatie):
sleuven, leidingen,
toegangsvoorzieningen

Omleidingen tijdens de aanleg van
de ontsluitingsinfrastructuur

Aanleg funderingen en
verhardingen, baanbeddingen

Aanleg van waterbekkens,
infiltratievoorzieningen

Aanleg van groenvoorzieningen,
beplantingen

Bemalingen

Aanleg van de bedrijfsgebouwen en -

infrastructuur (funderingen,
verhardingen, industriebouw)

Exploitatie
Bedrijfsvestiging

Activiteit op de vestigingen en op de
lokatie, opslag, emissies

Grondwaterwinning
Verkeer, transport
Onderhoud infrastructuur en

gebouwen (wegen, pesticiden,
groenonderhoud,...)
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4.3 Verder in het plan-MER onderzochte alternatieven en scenario’s

Zoals reeds aangegeven in §2.3, werden volgende alternatieven en varianten (en hun combinaties)
beoordeeld als redelijk en verder te onderzoeken in het plan-MER:

e Voor de taakstelling regionale bedrijvigheid: zoekzones Soldatenveld en Bost (in twee
varianten: met ca. 75 en ca. 45 ha bruto-oppervlakte bedrijvigheid)

e Voor de ringweg:

0 Geen doortrekking ringweg (nulalternatief, al dan niet met compactere kruispunten
Vesten)

O doortrekking R27 tot resp. Oplintersesteenweg (segmenten | + II), Diestsesteenweg
(+ segment Ill), Aarschotsesteenweg (+ segment IV) of Leuvenselaan (+ segment V)

segment Il via gewestplantracé i.p.v. via RUP-tracé
niet realiseren van segment | (gebruik bestaande Ambachtenlaan en Industriepark)

alternatieve tracés voor segmenten Il, llI, IV en/of V (groen op de figuur)

Figuur 4-1 Situering mogelijke indicatieve segmenten/tracés van de noordelijk en oostelijke
ringweg rond Tienen (groen: alternatieve tracés segmenten II, lll, IV en V)

Op basis hiervan werden door MINT nv i.o.v. het departement MOW, afdeling Beleid een hele reeks
scenario’s doorgerekend in het verkeersmodel met referentiejaar 2025 dat specifiek werd opgesteld
voor Tienen en omgeving (MINT, “Opbouw van een verkeersmodel voor Tienen en omgeving: door-

r

rekening van een aantal scenario’s”, juni 2017 en latere versies).
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De scenario’s zijn genummerd in de volgorde dat ze werden opgesteld. Op basis van inhoudelijke logica
(meer bepaald de “progressie” van de ringweg) kunnen ze als volgt herschikt worden:

Scen 0 : referentiesituatie 2025

Scen 0+: scen 0 + compactere kruispunten op de Vesten

Scen 1 : scen 0 + bedrijventerrein Soldatenveld + Scen 2 : scen 0 + bedrijventerrein Bost + deelplan
deelplan Leuvenselaan Leuvenselaan

Scen 7 : scen 1 + segment Il via gewestplantracé Scen 8 : scen 2 + segment Il via gewestplantracé
Scen 3 :scen 1 +segment | en Il via RUP-tracé + Scen 4 :scen 2 + segment | en Il via RUP-tracé +
segment |l via gewestplantracé (= planvoornemen) segment |l via gewestplantracé

Scen 9 : scen 7 + segment Ill via gewestplantracé Scen 10 : scen 8 + segment Ill via gewestplantracé

Scen 5 : scen 3 + segment IV via gewestplantracé

Scen 6 : scen 5 + segment V (tracé nader te bepalen
maar aansluitend op segment IV en op kruispunt
Leuvenselaan — zuidelijke ringweg R27)

Merk dus op dat alle ringwegvarianten werden doorgerekend in combinatie met bedrijventerrein
Soldatenveld (planvoornemen) maar niet met bedrijventerrein Bost. Evenmin werden scenario’s
doorgerekend met enkel ringwegsegmenten | en |l via het RUP-tracé. Het is echter niet noodzakelijk
om alle mogelijke combinaties door te rekenen om een adequate beoordeling ervan toe te laten. De
effecten van de niet doorgerekende scenario’s kunnen immers op betrouwbare wijze ingeschat
worden door vergelijking en interpolatie van de wel doorgerekende scenario’s. Zo zullen de scenario’s
met enkel segmenten | en |l volgens het RUP-scenario vergelijkbaar zijn met scenario’s 7 en 8, en zich
verhouden tot scenario’s 3 en 4 zoals scenario’s 7 en 8 zich verhouden tot scenario’s 9 en 10.

Scenario 0 is het “business as usual”-scenario, rekening houdend met de verwachte demografische,
economische en infrastructurele ontwikkelingen tegen 2025, maar zonder de planonderdelen van het
PRUP KSG Tienen: 75 ha regionaal bedrijventerrein (op locatie Soldatenveld of Bost), 3 ha kleinhandel
en KMO in deelplan Leuvenselaan en de verlenging van de ringweg R27. Scenario 0 vormt aldus het
referentiescenario waartegen de mobiliteits- en daarvan afgeleide milieueffecten van de andere
scenario’s worden afgewogen.

Scenario 0+ is gelijk aan scenario 0 behalve op de Vesten, waar uitgegaan wordt van compactere
kruispunten (minder en/of kortere opstelstroken, niet-conflictvrije lichtenregeling). Merk op dat het
doel van deze aanpassingen het verbeteren van de oversteekbaarheid en veiligheid voor fietsers en
voetgangers is, niet van de doorstroming van het autoverkeer.

Uit het verschil tussen scenario’s 1 en 2 en scenario 0 kan het effect van de bijkomende bedrijvigheid
en kleinhandel an sich worden afgeleid. Alle verdere scenario’s bevatten zowel de geplande bedrijvig-
heid en kleinhandel als een variant van de ringweg. Vergelijking van deze scenario’s met scenario 0
levert dus het cumulatief effect van het programma én de bijkomende weginfrastructuur op. Om het
effect van de ringweg an sich te bekomen moeten de scenario’s 3 t.e.m. 10 vergeleken worden met
scenario’s 1 of 2.

Er werden dus geen scenario’s doorgerekend met enkel de ringweg, zonder bijkomend programma
bedrijvigheid en kleinhandel. Vanwege de verkeersgeneratie van dit programma, zou het verkeer in
scenario’s zonder programma per definitie minder druk zijn dan in overeenkomstige scenario’s met
programma.

Er werden evenmin scenario’s doorgerekend met de alternatieve tracés voor segmenten IV en V. Qua
verkeersintensiteiten en -afwikkeling zullen deze scenario’s niet significant verschillen van scenario’s
5 en 6, omdat enkel de locatie van het aansluitingspunt op de Aarschotsesteenweg beperkt (enkele
honderden meter) wordt verschoven. Of er effectverschillen zouden zijn t.a.v. bewoning (geluid, lucht
en gezondheid) zal in de betreffende disciplines op kwalitatieve wijze worden beoordeeld.
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Voorts werden ook geen scenario’s doorgerekend waarbij de verlenging/sluiting van de R27 wordt
aangevat vanuit het westen (Leuvenselaan) i.p.v. vanuit het oosten (Sint-Truidensesteenweg), vanuit
het standpunt dat het oostelijk gedeelte van de ringweg (minstens segment Il) prioritair is voor een
betere ontsluiting van de bestaande bedrijventerrein aan de oostrand van Tienen en het bijkomend
bedrijventerrein Soldatenveld. Door vergelijking tussen de wel doorgerekende scenario’s en op basis
van zgn. selected link analyses (SLA’s, zie discipline mobiliteit) is het echter mogelijk om de bijdrage/
meerwaarde van elk individueel ringwegsegment voldoende nauwkeurig in te schatten.

In eerste instantie werden enkel scenario’s doorgerekend met 75 ha regionaal bedrijventerrein op één
locatie. Er werden geen scenario’s doorgerekend met (evenredige) spreiding van het programma over
beide locaties. Deze scenario’s worden kwalitatief besproken, maar de (mobiliteits)effecten van deze
scenario’s zijn per definitie intermediair tussen die van de overeenkomstige scenario’s met volledige
taakstelling in zoekzone Soldatenveld resp. Bost.

Tevens werden in eerste instantie geen scenario’s doorgerekend met slechts 45 ha bedrijventerrein
op één locatie. Deze reductie kan achteraf wel als milderende maatregel voorgesteld worden.
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Discipline mens — mobiliteit

5.1

5.1.1

Methodologie

Afbakening studiegebied

Het studiegebied voor mobiliteit omvat alle wegen waar t.g.v. het plan (in één of meerdere scenario’s)
een significante wijziging in verkeersintensiteit kan verwacht worden. Dit studiegebied werd bepaald
op basis van de resultaten van de doorrekening in het verkeersmodel van de verschillende scenario’s
en de vergelijking ervan met het referentiescenario voor de ochtend- en avondspits.

Figuur 5-1 Afbakening studiegebied mobiliteit

Het aldus afgebakend studiegebied omvat:

e De bestaande zuidelijke ringweg R27-R27a en de (geheel of gedeeltelijk) geplande oostelijke
en noordelijke doortrekking/sluiting hiervan;

e De Vesten (kleine ring, deel van N3 en N29);

e Deinvalswegen van Tienen: N3 Leuvenselaan, N223 Aarschotsesteenweg, N29 Diestsesteen-
weg, Oplintersesteenweg, N3 Sint-Truidensesteenweg, N64 Hannuitsesteenweg, N29 Invals-
weg-Altenaken en N221 Groot-Overlaar;

e Lokale wegen die in één of meerdere scenario’s fungeren als alternatieve (sluip)routes voor
de Vesten, voor de nog ontbrekende delen van de ringweg, voor bepaalde invalswegen en/of
voor de ontsluiting van bestaande en/of geplande bedrijventerreinen (o.a. route Kumtich-
Bunsbeek-Oplinter-Wommersom, Vissenakenstraat, Hamelendreef, Utsenakenweg,...);
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e De E40, wegvakken Boutersem-Tienen en Tienen-Opheylissem.

Aanpak

De effectbeoordeling vertrekt in hoofdzaak van de i.o.v. MOW door MINT nv uitgevoerde doorrekenin-
gen in het verkeersmodel van Tienen en omgeving. Dit model is een uitsnede en verfijning van het
provinciaal verkeersmodel van de provincie Vlaams-Brabant (zie ook §4.3).

Dit model is een unimodaal semi-dynamisch stedelijk verkeersmodel:

e Unimodaal: het auto-, bus-, vracht- en landbouwverkeer wordt apart en simultaan toebe-
deeld aan het verkeersnetwerk; er wordt geen vervoerswijzekeuze gemodelleerd;

e Semi-dynamisch: in tegenstelling tot volledig statische modellen (zoals het provinciaal model)
worden de kruispunten met hoog detailniveau gemodelleerd, waardoor filevorming (terug-
slag van verkeer stroomopwaarts) en wachttijden kunnen gesimuleerd en gevisualiseerd
worden;

e Stedelijk: zowel het wegennetwerk (met 0.a. een aparte categorie “landbouwwegen”) als de
achterliggende zonering (herkomst- en bestemmingszones tot op bouwblokniveau) is veel
meer verfijnd dan in een regionaal model.

Zoals aangegeven in §4.4 werden in het verkeersmodel een referentiescenario doorgerekend (scen 0),
en daarnaast 11 scenario’s met combinaties van 75 ha regionale bedrijvigheid in zoekzone Soldaten-
veld, resp. Bost en/of een variant van de rondweg. Er werden in eerste instantie geen scenario’s
doorgerekend met een bedrijventerrein van slechts 45 ha. Ten aanzien van de mobiliteitseffecten zou
dit een reductie van de verkeersgeneratie van het bedrijventerrein met 40% betekenen (uitgaande
van dezelfde kencijfers ).

Tabel 5-1 Beoordelingskader discipline mens - mobiliteit

Effectgroep

Criterium

Methodologie

Beoordeling significantie op basis
van

Functioneren van
het verkeers-
systeem — auto-
verkeer

Doorstroming

Beoordeling op basis van de
resultaten van de doorrekening van
de scenario’s in het verkeersmodel
van Tienen en omgeving

Verliestijd en wachtrijlengte op
kruispunten

Evolutie referentie > gepland
(verbetering/status quo/
verslechtering) (zie hieronder)

Bereikbaarheid van functies

Kwalitatieve beoordeling wijzigingen
in bereikbaarheid

Al dan niet gegarandeerde
bereikbaarheid van functies

Functioneren van
het verkeers-
systeem — andere
modi

Functioneren openbaar
vervoer

Impact plan op lijnvoering

Inschatting doorstroming op basis
van wachtrijen en vertragingen op
busroutes

Verkorting/verlenging busroutes

Verliestijd en wachtrijlengte op
kruispunten

Functioneren fietsnetwerk

Impact plan op fietsroutes

Verkorting/verlenging fietsroutes

Verkeersveiligheid
en -leefbaarheid

Conflicten tussen auto-
verkeer en zacht verkeer

Oversteekbaarheid

Kwalitatieve beoordeling potentieel
onveilige situaties, oversteekbaar-
heid en fiets-/voetgangerscomfort

Ongevalrisico, comfortniveau,
oversteekbaarheid (kwalitatief)

In het RUP wordt opgelegd dat alle nieuwe functies binnen de deelgebieden (regionale bedrijvigheid,
KMO, kleinhandel) hun parkeerbehoefte moeten opvangen op eigen terrein en geen extra parkeer-
druk mogen veroorzaken in de omliggende (woon)straten. Het aspect parkeren wordt daarom verder
buiten beschouwing gelaten in dit MER.

De verkeersafwikkeling op de kruispunten is maatgevend voor de doorstroming in het studiegebied.
Het gebruikte significantiekader is afgestemd op de wijze van rapportage van de resultaten van het
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verkeersmodel per scenario voor het drukste ochtendspitsuur (7-8u) en het drukste avondspitsuur
(17-18u)*:

e Vertragingen aan kruispunten >> gemiddelde verliestijd (gemiddelde van elk van de kruis-
puntarmen) wordt weergegeven in 6 klassen: <15”, 15-30”, 30-45”, 45”-1 min, 1-2 min en >2
min;

e Wachtrijlengtes >> de wachtrijlengte wordt grafisch weergegeven en kan indicatief verdeeld

worden in drie klassen: geen wachtrij, beperkte wachtrij (< ca. 150m), lange wachtrij (ca. 150-
500m) en zeer lange wachtrij (> ca. 500m)

In de geest van het richtlijnenboek mens — mobiliteit wordt voor deze twee doorstromingscriteria
volgend significantiekader toegepast:

Verliestijd Wachtrijlengte Verliestijd <15” 15”-1 min 1-2 min >2 min
kruispunt kruispunt
Referentiesituatie Wachtrijlengte Geen <150m 150-500m >500m
<15” Geen 0 -1 -2 -3
15”-1 min <150m +1 0 -2 -3
1-2 min 150-500m +2 +1 0 -3
>2 min >500m +3 +2 +1 0

De aangewezen beoordelingscriteria zijn dus de in het verkeersmodel gesimuleerde verliestijden en
wachtrijlengtes. Hoewel de verzadigingsgraad op wegvakniveau (I/C-verhouding) werd berekend en
gerapporteerd door MINT, wordt deze parameter niet weerhouden in dit MER (een zeer hoge
verzadigingsgraad op wegvakniveau gaat immers per definitie gepaard met doorstromingsproblemen
op kruispuntniveau, maar niet noodzakelijk omgekeerd). En er wordt dus ook afgeweken van het
significantiekader gebruikt in het plan-MER van 2011 en vermeld in de aanvullende richtlijnen van
2015, dat uitgaat van verzadigingsgraden op kruispuntniveau; de berekende verliestijden en wachtrij-
lengtes zijn nauwkeuriger indicatoren om de doorstroming te beoordelen dan de meer generieke
verzadigingsgraden.

Bij een positief effect is dus de mate van verbetering bepalend voor de effectscore, bij een negatief
effect is de absolute waarde in de geplande toestand bepalend (zeer hoge verliestijd of zeer lange
wachtrij levert altijd een score -3 op).

Omdat het de bedoeling is om het globaal functioneren van het verkeerssysteem te beoordelen per
scenario, gebeurt hierna geen aparte rapportage van de effectscores van elk van de tientallen poten-
tieel kritische kruispunten binnen het KSG, maar wordt per scenario een overkoepelende en uit-
gemiddelde effectscore toegekend voor het aspect doorstroming. Merk op dat deze overkoepelende
scores bedoeld zijn om de verschillende scenario’s tegen elkaar af te wegen en niet gekoppeld worden
aan de noodzaak aan milderende maatregelen. Deze laatste zijn gekoppeld aan aanzienlijk negatieve
scores op niveau kruispunt of wegvak.

3 Elk scenario werd in het verkeersmodel doorgerekend voor 6 verschillende uren (gemiddelde werkdag): 7-8u, 8-9u, 9-10u, 15-
16u, 16-17u en 17-18u, maar enkel de cijfers van de drukste uren 7-8u en 17-18u worden gebruikt voor de effectbeoordeling in
de discipline mens-mobiliteit.
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5.2 Bestaande toestand en referentiesituatie
5.2.1 Functioneren van het verkeersysteem — autoverkeer

5.2.1.1 Wegencategorisering
De wegencategorisering is terug te vinden in het mobiliteitsplan van Tienen (2010):
e Hoofdweg: E40
e Primaire weg tyoe Il: R27 (Grijpenlaan — N3 Sint-Truidensesteenweg; N29 (R27 — E40)

e Secundaire weg |: N223 Aarschotsesteenweg, N29 Diestsesteenweg, N3 Sint-Truidersteen-
weg (buiten R27)

e Secundaire weg Il: R27 (N3 Leuvenselaan — Grijpenlaan)

e Secundaire weg lll: Vesten, N3 Leuvenselaan, N3 Sint-Truidensesteenweg (binnen R27), N29
(binnen R27)

e Lokale verbindingsweg: Groot Overlaar, N64 Hannuitsesteenweg, R27a Ambachtenlaan +
deel Industriepark, Oplintersesteenweg, Houtemstraat (deel)

e Lokale ontsluitingsweg: diverse lokale wegen, waaronder Hamelendreef, Wulmersumse-
steenweg en westelijk deel Industriepark

Figuur 5-2 Wegencategorisering KSG Tienen en omgeving (bron: mobiliteitsplan Tienen)

Merk dus op dat ringweg in het mobiliteitsplan is ingetekend volgens het gewestplantracé (het mobili-
teitsplan dateert van voor het afbakenings-RUP) en nog niet is gecategoriseerd. Logischerwijs zal de
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ringweg (volgens het RUP-tracé tussen Sint-Truidensesteenweg en Oplintersesteenweg) gecategori-
seerd worden als secundaire weg type Il. Daarbij zullen de delen van de Aarschotsesteenweg en
Diestsesteenweg binnen de ring wijzigen van secundaire weg | naar secundaire weg lll (zoals nu reeds
de Leuvenselaan, Sint-Truidensesteenweg en Invalsweg binnen de ring), en Ambachtenlaan en
Industriepark van lokale verbindingsweg naar lokale ontsluitingsweg.

Tienen vormt een knooppunt van routes voor uitzonderlijk vervoer: de N29 (Invalsweg) en de N48
(Hannuitsesteenweg) aan de zuidzijde en de N29 (Diestsesteenweg) en de N229 (Aarschotsesteenweg)
aan de noordzijde, met elkaar verbonden door de R27 en de N3 (Leuvenselaan en Vesten).

Doorstroming

Zoals aangegeven in §4.3 werd door MINT nv een doorrekening in het verkeersmodel van Tienen en
omgeving uitgevoerd van de referentiesituatie in 2025, dus zonder de geplande ontwikkelingen in
deelgebied Leuvenselaan en in regionaal bedrijventerrein Soldatenveld of Bost, en zonder verlenging
van de ringweg R27 (scenario 0) *. Voor meer toelichting over de inhoud van dit referentiescenario 0
(en alle andere doorgerekende scenario’s) verwijzen we naar bijlages 2 en 3.

De doorrekening van scenario 0 levert volgende resultaten op inzake verkeersintensiteiten en door-
stroming tijdens het drukste ochtend- en avondspitsuur (7-8u en 17-18u).

Tijdens de ochtendspits zijn de meest kritische kruispunten (gemiddelde verliestijd van alle kruispunt-
armen samen >1 minuut):

e kruispunten van de R27 met de N3 Sint-Truidensesteenweg en de N64 Hannuitsesteenweg
e kruispunten van de Vesten met N223 Aarschotsesteenweg en de N29 Diestsesteenweg

De langste wachtrijen komen echter niet voor t.h.v. deze kruispunten, maar op de Oplintersesteenweg
stadinwaarts naar de Vesten®. Er is ook een relevante wachtrij aan de oprit van de E40 voor het verkeer
vanuit het zuiden en op de N3 in Kumtich richting Leuven.

Tijdens de avondspits liggen de verkeersintensiteiten globaal hoger en zijn er meer kruispunten met
een hoge verliestijd (>1 min): dezelfde kruispunten als tijdens de ochtendspits, aangevuld met de
kruispunten R27-Grijpenlaan, Vesten-Slachthuisstraat en N29-zuidelijke op- en afrit E40. Lange wacht-
rijen komen voor aan de E40 en op de Oplinterse-steenweg, zoals tijdens de ochtendspits, en daar-
naast ook op aanzienlijke delen van de Vesten en de R27, en in de Grijpenlaan (staduitwaarts) en de
Diestsesteenweg (stadinwaarts).

Daarnaast werd zoals gezegd ook een scenario 0+ doorgerekend, waarbij de kruispunten van de
Vesten met de toekomende steenwegen compacter werden gemaakt. Deze ingrepen zorgen voor een
aantal verschuivingen van verkeer (het meest uitgesproken van inkomend verkeer van de Oplinterse-
steenweg naar de Diestsesteenweg tijdens de ochtendspits). Maar deze verschuivingen leiden niet tot
een substantiéle verbetering van de doorstroming, integendeel, op enkele plaatsen worden de wacht-
rijen zelfs langer en tijdens de avondspits ontstaat bijkomend sluipverkeer doorheen het historisch
stadscentrum om de Vesten te ontwijken.

Derhalve vormt scenario 0+ geen betere of relevant verschillende referentiesituatie t.a.v. het plan en
werden geen scenario’s doorgerekend waarin dit scenario gecombineerd werd met de deelplannen in
hun verschillende varianten.

4 Het verkeersmodel Tienen omvat ook een zgn. basisscenario dat de “bestaande toestand” (anno 2014) weergeeft. Dit scenario
wordt niet meegenomen in dit MER omdat het niet de referentiesituatie is waartegen de effecten van het plan worden
afgewogen.

5 Dat een lange wachtrij op de Oplintersesteenweg gepaard gaat met een relatief lage gemiddelde verliestijd op het kruispunt
met de Vesten (45”-1min) is het gevolg van de uitmiddeling van de verliestijden per kruispuntarm en de lichtenregeling. Om de
doorstroming op de Vesten te maximaliseren (en daar geen wachtrijen te genereren) krijgen deze een lange groenfase, ten
koste van de groentijd van het verkeer op de Oplintersesteenweg, waardoor er een snelle fileopbouw mogelijk is.
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Figuur 5-3 Referentiescenario 0 — verkeersintensiteiten (pae) — ochtend- en avondspits
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Figuur 5-4 Referentiescenario 0 — wachtrijen en vertragingen — ochtend- en avondspits

4219733006_plan-MER PRUP Afbakening KSG Tienen 68



@i

anteagroup

Figuur 5-5 Scenario 0+ — wachtrijen en vertragingen — ochtend- en avondspits
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Functioneren van het verkeerssysteem — andere modi

Openbaar vervoer

Tienen wordt bediend door de spoorlijn Brussel-Leuven-Luik, met het station aan de westzijde van het
stadscentrum. Het stationsplein vormt ook het focuspunt voor het busvervoer; het is de eindhalte van
liefst 17 regionale buslijnen, die Tienen in alle richtingen verbinden met de omliggende steden en
gemeenten. Daarnaast zijn er 3 buslijnen die hun eindhalte op de Grote Markt hebben. Er is één zuiver
lokale buslijn: lijn 29 verbindt het station met Industriepark via 0.a. de Hamelendreef.

Aangezien de lijnbussen in Tienen nergens over een vrije busbaan beschikken, staan ze mee in de file
met de rest van het autoverkeer. Tijdens de ochtendspits geldt dit dus vooral voor lijnen 22, 23, 24 en
25 stadinwaarts op de Oplintersesteenweg en voor lijn 5 (TEC) op de N29 richting Tienen t.h.v. de E40.
Tijdens de avondspits geldt dit bijkomend voor lijnen 390, 399 en 420 stadinwaarts op de Diestse-
steenweg en voor alle 10 de lijnen op de Vesten tussen de Leuvenselaan en de Diestsesteenweg. De
R27 en de Grijpenlaan, waarop tijdens de avondspits lange wachtrijen voorkomen, worden niet
gebruikt door het openbaar vervoer.

Figuur 5-6 Netplan buslijnen Tienen (bron: De Lijn Vlaams-Brabant)
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5.2.2.2 Fietsverkeer

Figuur 5-7 Functioneel fietsroutenetwerk Tienen (bron: mobiliteitsplan Tienen)

Een non-stop hoofdfietsroute verbindt Tienen met Diest via het tracé van de voormalige spoorlijn. Een
tweede hoofroute vertrekt vanaf de Rommersomsesteenweg (buiten bovenstaande figuur) richting
Jodoigne, eveneens via een voormalige spoorlijn.

Volgende wegen maken deel uit van een bovenlokale functionele fietsroute: Vesten, Vierde Lanciers-
laan, R27 (Leuvenselaan — Groot Overlaar), Grijpenlaan, Oorbeeksesteenweg, de as Potterijstraat-
Outgaardenstraat-Gallicstraat-Rommersomsesteenweg (aansluiting op de hoofdroute), Hannuitse-
steenweg en Wulmersumsesteenweg. Er is ook een functionele fietsroute die als een “grote ring” rond
Tienen loopt (grotendeels buiten de figuur) via Kumtich, Vissenaken, Bunsbeek, Oplinter, Wommer-
som, Eliksem, Goetsenhoven, Outgaarden en Hoegaarden. Daarnaast maken heel wat wegen deel uit
van een bovenlokale alternatief-functionele fietsroute of een lokale functionele fietsroute.

Knelpunten m.b.t. comfort en veiligheid van fietsers zijn vooral gekoppeld aan gelijkgrondse kruisingen
van de bovenlokale en lokale fietsroutes met drukke wegen (in het bijzonder met R27 en Vesten). Van
de drie fietstunnels die aangeduid staan op de fietsroutenetwerkkaart uit het mobiliteitsplan is op
heden enkel de tunnel onder de N29 t.h.v. de Rommersomsesteenweg gerealiseerd; de kruisingen van
de R27 zijn nog gelijkgronds. Voorts beschikken een aantal invalswegen (Aarschotsesteenweg, Diestse-
steenweg, Oplintersesteenweg) binnen de bebouwde kom niet over fietspaden.
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Geplande situatie en effecten

Functioneren van het verkeerssysteem — autoverkeer

Ontsluiting en verkeersgeneratie deelgebieden

De te verwachten verkeersgeneratie van de deelgebieden Leuvenselaan en Soldatenveld/Bost werd
door MINT nv ingeschat op basis van de kengetallen voor regionale en lokale bedrijvigheid en groot-
schalige detailhandel uit het Onderzoek Verplaatsingsgedrag Vlaanderen.

Deze kengetallen worden in functie van de verkeersmodellering toegepast op volgend programma:

75 ha regionale bedrijvigheid in zoekzone Soldatenveld of Bost (bruto oppervlakte)

3 ha lokaal bedrijventerrein en 25.000 m? kleinhandel in deelzone Leuvenselaan (indicatief
programma o.b.v. plausibele invulling van het gebied; het huidig RUP vermeldt immers geen
maximum programma)

Dit levert volgende verkeerscijfers op tijdens de ochtend- en avondspits:

De verkeersgeneratie van deelplan Bost is identiek aan die van deelplan Soldatenveld
De verkeersgeneratie van 45 ha regionale bedrijvigheid bedraagt 60% van die van 75 ha

De verkeersgeneratie van het woongebiedje t.h.v. Villapark en de openruimtebestemmingen
is verwaarloosbaar

Inzake ontsluiting wordt uitgaan van volgende situatie:

Deelzone Leuvenselaan wordt ontsloten naar de N3 Leuvenselaan via een gescheiden in- en
uitrit (met inrit ten oosten van uitrit).

Zoekzone Soldatenveld wordt (enkel) ontsloten aan de zuidzijde via drie aansluitingen op
Industriepark, waarbij 30% van het verkeer ten westen en 70% ten oosten van het kruispunt
van Industriepark met de geplande ringweg (die in het RUP-tracé het bedrijventerrein door-
snijdt) wordt afgewikkeld. Indien voor segment Il van de ringweg zou gekozen worden voor
het gewestplantracé, liggen alle aansluitingen op Industriepark ten oosten van de ringweg.
Het bedrijventerrein wordt niet aangesloten op de ringweg noch op de Oplintersesteenweg.

Zoekzone Bost wordt volledig ontsloten via een nieuw kruispunt op de Wulmersumsesteen-
weg. Er is dus geen aansluiting voorzien op de R27 of op de N64 Hannuitsesteenweg. Een
rechtstreekse aansluiting op de R27 is niet wenselijk omdat dit een primaire weg type Il is
waarop i.f.v. haar regionale doorstroomfunctie geen bijkomende aansluitingen toegelaten
worden. Aansluiting op de N48 is niet wenselijk omdat deze weg de dorpskern van Bost
doorsnijdt. Omdat de aansluiting op de Wulmersumsesteenweg zich ten oosten van de
spoorweg Brussel-Luik bevindt en het grootste deel van het RBT ten westen, zal de interne
ontsluitingsweg de spoorweg moeten kruisen. Daarbij wordt een gelijkgrondse overweg niet
wenselijk geacht, gelet op het belang van de spoorlijn en de verwachte intensiteit van het
door het RBT gegenereerde verkeer. Een ongelijkgrondse kruising (brug of tunnel) is dus
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noodzakelijk maar technisch niet zo evident, o.a. door de vrij korte afstand tussen de
spoorweg en de Wulmersumsesteenweg (hellingsgraad weg).

In eerste instantie worden alle aansluitingen voorzien als voorrangskruispunten, met de toegang(en)
tot de deelgebieden als ondergeschikte weg.

Inzake ontsluiting is ook van belang dat na realisatie van (segment Il van) de ringweg de huidige lokale
ontsluitingswegen Hamelendreef en Utsenakenweg worden geknipt, zodat bedrijfsgebonden verkeer
niet meer via deze straten naar de Oplintersesteenweg kan/moet rijden, waardoor de Vianderwijk en
de dorpskern van Oplinter ontlast worden.

Routes voor uitzonderlijk vervoer

De ringweg kan ook de rol van de Leuvenselaan en de Vesten als route voor uitzonderlijk vervoer over-
nemen, gedeeltelijk indien hij minstens wordt aangelegd tot aan de N29 Diestsesteenweg (segmenten
| tot Ill, scenario’s 3 en 4), volledig indien doorgetrokken tot N223 Aarschotsesteenweg (scenario’s 5
en 6). In scenario’s 6 ontstaat daardoor bovendien de keuze tussen een westelijk en een oostelijk
traject.

Doorstroming per scenario

In de volgende paragrafen worden per scenario de verschuivingen van verkeer en de wijzigingen in
verliestijden en wachtrijen t.o.v. het referentiescenario en eventueel andere scenario’s geévalueerd.

De doorgerekende scenario’s worden besproken in een volgorde conform de uitbouw van de ringweg,
en dus niet volgens de in het rapport van MINT gebruikte nummering. De scenario’s met regionaal
bedrijventerrein in zoekzone Bost worden slechts voor twee “ringwegstadia” in detail (met kaarten)
besproken, nl. voor de scenario’s zonder ringweg en die met ringweg volgens het planvoornemen (tot
aan de Diestsesteenweg met segment |l volgens het RUP-tracé). De resterende scenario’s worden
enkel tekstueel besproken (bepaalde combinaties met Bost werden overigens niet doorgerekend door
MINT, maar worden wel kwalitatief besproken).

Per in detail besproken scenario worden telkens enerzijds de verschilplots in verkeersintensiteit ten
opzichte van het referentiescenario 0 weergegeven, en anderzijds de kaarten met verliestijden en
wachtrijen.

Merk op dat het knooppunt Boutersem telkens net buiten het kaartbeeld valt. In alle scenario’s is het
effect van het plan op de belasting van dit knooppunt echter verwaarloosbaar (maximaal 10 a 20 extra
pae/uur per richting tijdens de spitsuren), behalve in scenario 6, waar het effect vanwege de volledig
sluiting van de ring iets groter is (ca. 50 extra pae/uur per richting) maar nog altijd geen significant
effect heeft op de verkeersafwikkeling.

Scenario’s zonder ringweg

Scenario 1 — deelplan Leuvenselaan + Soldatenveld

Ten gevolge van toevoeging van 75 ha regionaal bedrijventerrein in zone Soldatenveld en KMO en
kleinhandel in zone Leuvenselaan komt er op heel wat wegen verkeer bij t.o.v. de referentiesituatie,
logischerwijs het meest op Industriepark-Ambachtenlaan, de ontsluitingsas van Soldatenveld.

Volgens het verkeersmodel ontstaan t.g.v. dit bijkomend verkeer een aantal lokale sluiproutes: Huis-
kensstraat (shortcut Oplintersesteenweg-Utsenakenweg), Pastorijstraat (shortcut Ambachtenlaan-
Sint-Truidensesteenweg) en (enkel tijdens de ochtendspits) Wulmersumsesteenweg-Van Audenhove-
straat-Meiersstraat (verkeer dat de rotonde R27-Sint-Truidensesteenweg-Ambachtenlaan vermijdt).
Er ontstaat tijdens de ochtendspits blijkbaar ook (bijkomend) sluipverkeer op een aantal verbindingen
die samen a.h.w. een “grote omleidingsroute” vormen tussen N3 Sint-Truidensesteenweg en N3 Leu-
venselaan doorheen de dorpskernen van Wommersom, Oplinter, Bunsbeek, Vissenaken en Kumtich.
Hierbij gebruikt het (sluip)verkeer vrijwel steeds slechts een deel van deze “grote omleidingsroute”;
(quasi) niemand zal het hele traject afrijden.
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Figuur 5-8 Verschilplots scenario 1 t.o.v. scenario 0 — ochtend- en avondspits
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Figuur 5-9 Scenario 1 — wachtrijen en vertragingen — ochtend- en avondspits

Inzake verliestijden zijn er tijdens de ochtendspits twee bijkomende kritische kruispunten: Vesten-
Slachthuisstraat en R27-Wulmersumsesteenweg. Voorts komen er wachtrijen bij stadinwaarts op de
Sint-Truidersteenweg (t.h.v. R27) en de Aarschotse- en Diestsesteenweg (t.h.v. de Vesten). T.h.v. het
bedrijventerrein zelf (kruispunt Industriepark-Ambachtenlaan) blijven de verliestijden en wachtrijen
beperkt, ondanks het feit dat hier de grootste verkeerstoename voorkomt.
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Tijdens de avondspits zijn de effecten van bedrijventerrein Soldatenveld beperkter, maar die van deel-
zone Leuvenselaan groter, vooral t.h.v. de toegang van de site en het westelijk deel van de Vesten.
Een voorrangsgeregeld kruispunt kan tijdens de avondspits slechts een beperkt deel van het uitgaand
verkeer van deelzone Leuvenselaan afwikkelen (130 van de 515 pae; de rest wordt “doorgeschoven”
naar het volgend uur).

Globaal wordt het effect van scenario 1 inzake doorstroming als negatief (score -2) beoordeeld.

Scenario 2 — deelplan Leuvenselaan + Bost

Net als scenario 1 zorgt scenario 2 globaal voor heel wat bijkomend verkeer in en rond Tienen, maar
de sterkste toename situeert zich in dit scenario aan ZO rand van Tienen, op de R27 en de Wulmersum-
sesteenweg, en minder op de as Industriepark-Ambachtenlaan. Dit is uiteraard het gevolg van de
andere locatie en ontsluiting van het regionaal bedrijventerrein.

Tijdens de avondspits ontstaat volgens het verkeersmodel een sluiproute langs de “achterzijde” van
het bedrijventerrein Bost via de Oude Weg (shortcut Hannuitsesteenweg-Wulmersumsesteenweg). In
de praktijk echter zal dit straatje bij inplanting van het regionaal bedrijventerrein in zoekzone Bost
middenin het bedrijventerrein komen te liggen en dus ofwel worden gesupprimeerd ofwel omge-
vormd tot interne ontsluitingsweg van het bedrijventerrein (waardoor het bedrijventerrein de facto
ook een toegang krijgt via de Hannuitsesteenweg).

De effecten van scenario 2 inzake verliestijden en wachtrijen zijn quasi identiek aan die van scenario
1, behalve uiteraard in de directe omgeving van het regionaal bedrijventerrein. Er ontstaat een lange
wachtrij op de Hannuitsesteenweg tijdens de ochtendspits en op de Wulmersumsesteenweg tijdens
de avondspits. Tevens wordt de wachtrij s avonds op R27 richting Sint-Truidensesteenweg beduidend
langer, maar anderzijds is er ’s ochtends geen wachtrij vanuit het oosten.

De ene toegang tot bedrijventerrein Bost en de Wulmersumsesteenweg zijn niet toereikend om het
uitgaand verkeer van het bedrijventerrein volledig af te wikkelen tijdens de avondspits (slechts ca. 740
van de 1120 pae). Ook het uitgaand verkeer van deelzone Leuvenselaan kan, net als in scenario 1,
slechts zeer gedeeltelijk (140/515 pae) afgewikkeld worden op een voorrangskruispunt.

Globaal wordt het effect van scenario 2 inzake doorstroming als negatief (score -2) beoordeeld, zoals
bij scenario 1. Voor de effecten van de regionale bedrijvigheid op zich — dus zonder ringweg — op de
doorstroming wordt de locatiekeuze dus niet onderscheidend geacht.

Deelplan Leuvenselaan + Soldatenveld 50% + Bost 50%

Door het (evenredig) verdelen van de taakstelling inzake bedrijvigheid over twee locaties wordt de
verkeersdruk t.h.v. beide sites enigszins verlaagd, maar omdat de totale verkeersgeneratie dezelfde
blijft, zou er ook in dit scenario een relevante verkeerstoename zijn op de rest van het netwerk (invals-
wegen, Vesten, zuidelijke R27, sluiproutes,...). Het verkeer van deelzone Leuvenselaan zal ook hier
slechts zeer gedeeltelijk afgewikkeld kunnen worden. De globale effectscore blijft -2.
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Figuur 5-10 Verschilplots scenario 2 t.o.v. scenario 0 — ochtend- en avondspits
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Figuur 5-11 Scenario 2 —wachtrijen en vertragingen — ochtend- en avondspits
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Scenario’s met enkel ringwegsegment Il (Industriepark — Oplintersesteenweg)

Scenario 7 — deelplan Leuvenselaan + Soldatenveld — segment Il volgens gewestplantracé

Uit de verschilplots t.o.v. de referentiesituatie blijkt duidelijk de gecombineerde invloed van het
programma en van het bijkomend ringwegsegment. Enerzijds is er een algemene verkeerstoename
t.g.v. het verkeer van de nieuwe functies, vooral op de Ambachtenlaan-Industriepark. Het gebruik van
het nieuw ringwegsegment tussen Industriepark en Oplintersesteenweg zorgt, in combinatie met de
voorziene knippen op de Hamelendreef en de Utsenakenweg, voor een sterke verkeersafname op
deze twee wegen, en tijdens de ochtendspits ook op het stuk Oplintersesteenweg tussen de nieuwe
ringweg en de Hamelendreef. Het ringwegsegment schakelt ook het sluipverkeer uit op de “grote
omleidingsroute” uit tussen de N3 en Oplinter via Wommersom.

Inzake verliestijden zorgt het nieuw ringwegsegment, in vergelijking met scenario 1 zonder ringweg,
opvallend genoeg niet voor een verbetering van de doorstroming op kruispuntniveau, integendeel.

Tijdens de ochtendspits worden de wachtrijen op de Sint-Truidensesteenweg en t.h.v. de Vesten nog
langer en ontstaan zeer lange wachtrijen op de Oplintersesteenweg, Industriepark én heel de nieuwe
ringweg zelf richting Industriepark. Dit is het gevolg van het feit dat alle verkeer van bedrijventerrein
Soldatenveld afgewikkeld moet worden via de oostelijke arm van het voorrangsgeregeld kruispunt
Industriepark-ringweg, omdat de ringweg volgens het gewestplantracé volledig ten westen van het
bedrijventerrein komt te liggen. Het links afslaand verkeer richting Soldatenveld en het links afslaand
doorgaand verkeer op Industriepark richting ringweg blokkeren elkaar op het kruispunt, met zeer
lange wachtrijen tot gevolg.

Tijdens de avondspits is de situatie minder kritisch t.h.v. Soldatenveld en de ringweg zelf, maar is er
wel een wachtrij op de Sint-Truidensesteenweg richting rotonde. De afwikkeling van het uitgaand
verkeer van deelzone Leuvenselaan is even problematisch als in de voorgaande scenario’s.

Globaal wordt het effect van scenario 7 — met de bijhorende aannames inzake kruispuntregeling —
inzake doorstroming als aanzienlijk negatief (score -3) beoordeeld.

Scenario 8 — deelplan Leuvenselaan + Bost — segment Il volgens gewestplantracé

In scenario 8 is er geen directe interferentie tussen het regionaal bedrijventerrein en het ringweg-
segment, waardoor er geen doorstromingsproblemen te verwachten zijn op de nieuwe ringweg zelf.
Ten opzichte van scenario 2 zonder ringweg zijn er tijdens de ochtendspits wel nieuwe of langere
wachtrijen stadinwaarts op de Oplintersesteenweg (vanaf de ringweg) en de Sint-Truidensesteenweg
(vanaf de rotonde). ’s Avonds is er ook een wachtrij op de Sint-Truidensesteenweg vanaf de rotonde,
maar verdwijnt de wachtrij op de Oplintersesteenweg vanaf de Vesten. De afwikkeling van het
uitgaand verkeer van deelzone Leuvenselaan is even problematisch als in de voorgaande scenario’s.

Globaal scoort scenario 8 inzake doorstroming slechter dan scenario 2 maar beter dan scenario 7, en
wordt het effect als negatief tot aanzienlijk negatief (-2/-3) beoordeeld.

Deelplan Leuvenselaan + Soldatenveld 50% + Bost 50%

Door het (evenredig) verdelen van de taakstelling inzake bedrijvigheid over twee locaties wordt de
verkeersdruk t.h.v. beide sites verlaagd, waardoor de doorstroming op het nieuw segment Il beter zal
zijn dan in scenario 7 maar slechter dan in scenario 8. Het verkeer van deelzone Leuvenselaan zal ook
hier slechts zeer gedeeltelijk afgewikkeld kunnen worden. Globaal wordt een score -2/-3 toegekend.
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Figuur 5-12 Verschilplots scenario 7 t.o.v. scenario 0 — ochtend- en avondspits
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Figuur 5-13 Scenario 7 — wachtrijen en vertragingen — ochtend- en avondspits
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Scenario’s met ringwegsegmenten |, Il en lll - Sint-Truidensesteenweg — Diestsesteenweg
(planvoornemen)

Scenario 3 — deelplan Leuvenselaan + Soldatenveld — segment I en Il volgens RUP-tracé

De verkeersverschuivingen in scenario 3 ten opzichte van de referentiesituatie zijn logischerwijs sterk
vergelijkbaar met die in scenario 7, in de zin dat de nieuwe ringweg het verkeer van bedrijventerrein
Soldatenveld verwerkt en Hamelendreef en Utsenakenweg dankzij de voorziene knip volledig ontlast
worden.

De verschuivingen zijn echter nog meer uitgesproken dan in scenario 7, omdat naast segment Il ook
segment | (parallel aan de Ambachtenlaan, waarbij deze weg gereduceerd wordt tot ventweg voor de
aanpalende bedrijven) en segment Ill worden gerealiseerd. Door het doortrekken van de ringweg tot
aan de Diestsesteenweg verdwijnen ook de sluiproutes doorheen Sint-Margriete-Houtem en tussen
Oplinter en Bunsbeek via de “grote omleidingsroute”. Ook de sluiproute via de Van Audenhovestraat,
parallel aan de zuidelijke R27, verdwijnt door de verbeterde doorstroming op de rotonde R27-N3
(minstens in één richting).

Een belangrijk negatief effect van het doortrekken van de ringweg is het versterken van de sluiproutes
vanuit het noordwesten en westen naar deze ringweg via de Vissenakenstraat en de Kumtichstraat,
vooral tijdens de avondspits (hetgeen gepaard gaat met het (ongewenst) ontlasten van de Aarschotse-
steenweg).

Ten opzichte van scenario 1 zonder ringweg verbetert de doorstroming tijdens de ochtendspits lichtjes
t.h.v. de Vesten, maar ontstaan nieuwe knelpunten op de nieuwe kruispunten van de ringweg met
Industriepark, Oplintersesteenweg en Diestsesteenweg, en langere wachtrijen stadsinwaarts op de
Sint-Truidensesteenweg vanaf de rotonde. Tijdens de avondspits is de situatie beter aan de oostzijde
van Tienen, maar worden de verliestijden en wachtrijen langer op het westelijk deel van de Vesten,
de Leuvenselaan en de Aarschotsesteenweg. Dit is wellicht het gevolg van extra verkeer richting noor-
delijke ringweg en Soldatenveld, dat in het scenario zonder ringweg een zuidelijke route via R27, N29
en Slachthuisstraat volgt.

Het voorrangskruispunt ringweg-Industriepark kan het uitgaand verkeer van het oostelijk deel van
Soldatenveld niet volledig afwikkelen en dit zowel in de ochtend- als de avondspits. Het knelpunt aan
deelplan Leuvenselaan tijdens de avondspits blijft bestaan.

Ten opzichte van de referentietoestand blijft het globaal effect inzake doorstroming negatief — de
negatieve effecten van het bijkomend verkeer van het programma zijn groter dan de positieve
effecten van de ringweg — maar scenario 3 scoort wel iets beter dan scenario 1 (vooral vanwege de
ontlasting van Hamelendreef en Utsenakenweg en het uitschakelen van een aantal sluiproutes) en
zeker beter dan scenario 7 met enkel ringwegsegment Il volgens het gewestplantracé. Scenario 3
wordt inzake doorstroming als beperkt negatief tot negatief beoordeeld (-1/-2).

Scenario 9 — deelplan Leuvenselaan + Soldatenveld — segment Il volgens gewestplantracé

Scenario 9 is identiek aan scenario 7, maar met ringweg doorgetrokken tot aan de Diestsesteenweg,
zoals in scenario 3. Het patroon van verkeersverschuivingen ten opzichte van de referentiesituatie is
quasi gelijk aan dat van scenario 3 (logisch, aangezien het verkeersnetwerk topologisch gezien identiek
is), maar inzake doorstroming scoort scenario 9 bijna even slecht als scenario 7, omdat het knelpunt
aan het kruispunt Industriepark-ringweg identiek is en het bijkomend ringsegment hier geen impact
op heeft. Segment Il tussen Oplinterse- en Diestsesteenweg zorgt wel voor het verdwijnen van de
wachtrij op de Oplintersesteenweg vanaf de ringweg tijdens de ochtendspits.

Globaal wordt scenario 9 als negatief tot aanzienlijk negatief (score -2/-3) beoordeeld (slechter dan
scenario 3 maar iets beter dan scenario 7).
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Figuur 5-14 Verschilplots scenario 3 t.o.v. scenario 0 — ochtend- en avondspits
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Figuur 5-15 Scenario 3 — wachtrijen en vertragingen — ochtend- en avondspits

Scenario 4 — deelplan Leuvenselaan + Bost —segment | en Il volgens RUP-tracé

Het patroon van de verkeersverschuivingen t.o.v. de referentiesituatie is voor scenario 4 zeer gelijkend
aan dat van scenario 3. De ringstructuur en de totale verkeersgeneratie van het plan zijn immers gelijk.
Het meest relevante, maar nog altijd beperkte verschil (grootte-orde enkele tientallen pae/uur) is het
feit dat in scenario 4 iets meer verkeer gebruik maakt van de zuidelijke R27 (cfr. ligging zoekzone Bost
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aan de ZO rand van het stedelijk gebied) en iets minder van de Vesten (kortste route naar zoekzone
Soldatenveld vanuit het westen).

Figuur 5-16 Verschilplots scenario 4 t.o.v. scenario 0 — ochtend- en avondspits
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Figuur 5-17 Scenario 4 — wachtrijen en vertragingen — ochtend- en avondspits

Tijdens de ochtendspits zijn ook de verliestijden en wachtrijen zeer gelijkaardig (Sint-Truidense-
steenweg, Oplintersesteenweg, invalswegen t.h.v. de Vesten bij scenario’s 3 en 4, behalve uiteraard
t.h.v. de zoekzones zelf. Het knelpunt aan het kruispunt Industriepark-ringweg uit scenario 3 verschuift
logischerwijs naar het kruispunt R27-Wulmersumsesteenweg. Tijdens de avondspits is het verschil
tussen scenario’s 3 en 4 iets groter, in de zin dat scenario 4 minder lange wachtrijen genereert op de
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Leuvenselaan en de Aarschotsesteenweg t.h.v. de Vesten, omdat, zoals hiervoor gesteld, het verkeer
van en naar zoekzone Bost meer via de R27 rijdt.

De ontoereikende afwikkeling van het uitgaand verkeer van zowel bedrijventerrein Bost op de Wul-
mersumsesteenweg als van deelzone Leuvenselaan blijft ook dit scenario bestaan.

Omuwille van de beperktere belasting van de westelijke Vesten wordt scenario 4 inzake doorstroming
iets beter beoordeeld dan scenario 3, en wordt het effect ten opzichte van de referentiesituatie als
beperkt negatief (score -1) beoordeeld.

Scenario 10 — deelplan Leuvenselaan + Bost — segment Il volgens gewestplantracé

Scenario 10 scoort qua verliestijden en wachtrijen bijna even goed als scenario 4 (met segment | en Il
volgens het RUP-tracé). Dit is opvallend omdat er tussen de overeenkomstige scenario’s 3 en 9 met
zoekzone Soldantenveld wél een aanzienlijk verschil in performantie optreedt. Hieruit kan gecon-
cludeerd worden dat het tracé en de capaciteit van de ringweg (ontdubbeling t.h.v. Ambachtenlaan of
niet) weinig of geen verschil maken indien het regionaal bedrijventerrein niet direct aan deze ringweg
wordt gekoppeld (maar aan de bestaande R27, zoals bij inplanting in zoekzone Bost). Het enige merk-
bare effect van de geringere capaciteit van de ring is het behoud van de sluiproute door Wommersom
tijdens de avondspits.

Globaal wordt scenario 10 inzake doorstroming daarom als beperkt negatief tot negatief (score -1/-2)
beoordeeld.

Deelplan Leuvenselaan + Soldatenveld 50% + Bost 50% - seqment | en Il volgens RUP-tracé

Door het (evenredig) verdelen van de taakstelling inzake bedrijvigheid over twee locaties wordt de
verkeersdruk t.h.v. beide sites verlaagd en de doorstroming lokaal verbeterd, maar het afwikkeling
van deelzone Leuvenselaan tijdens de avondspits blijft ontoereikend. Globaal wordt het effect als
beperkt negatief (score -1) beoordeeld.

Scenario’s met ringwegsegmenten |, I, lll en IV - Sint-Truidensesteenweg — Aarschotsesteenweg

Scenario 5 — deelplan Leuvenselaan + Soldatenveld

Scenario 5 is identiek aan scenario 3 maar met toevoeging van ringwegsegment IV tussen de Diestse-
en de Aarschotsesteenweg. Inzake verkeersstromen zijn de meest relevante effecten van het verder
doortrekken van de ringweg:

e Intensiever gebruik van de ringweg en de Diestsesteenweg (grootte-orde +100 pae/uur) door
oost-noord-verkeer tijdens de ochtendspits; dit verkeer wordt weggetrokken van de sluip-
routes door Wommersom, Sint-Margriete-Houtem en Bunsbeek;

e Wegvallen van de sluiproute via de Vissenakenstraat en de Kasteelstraat (verkeer verschuift
naar de Aarschotsesteenweg), maar versterking van de sluiproute via de Kumtichstraat

e Ontlasting van de Oplintersesteenweg binnen de ringweg (verkeer verschuift naar de Diestse-
steenweg)

Deze verschuivingen hebben volgende effecten qua verliestijden en wachtrijen t.o.v. scenario 3:

e Ochtendspits: de wachtrijen op de invalswegen Aarschotse-, Diestse- en Oplintersesteenweg
naar de Vesten verdwijnen (al blijven de gemiddelde verliestijden op de kruispunten in
dezelfde categorie); de wachtrij op de Sint-Truidensesteenweg wordt beduidend korter

e Avondspits: wachtrijen op de Vesten, Leuvenselaan en Aarschotsesteenweg worden veel
korter of verdwijnen geheel; er ontstaat wel een wachtrij op segment | van de ringweg t.h.v.
de aansluiting van de ventweg (Ambachtenlaan)

T.o.v. het referentiesituatie verbetert de doorstroming weliswaar t.h.v .de Vesten dankzij de ringweg,
maar er ontstaan nieuwe of langere wachtrijen t.g.v. het verkeer van bedrijventerrein Soldatenveld
(Industriepark, Sint-Truidensesteenweg, R27). Tevens kan het uitgaand verkeer van zowel bedrijven-
terrein Soldatenveld als deelzone Leuvenselaan tijdens de avondspits niet volledig afgewikkeld
worden met een voorrangsgeregeld kruispunt.
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Globaal wordt het effect van scenario 5 inzake doorstroming als beperkt negatief beoordeeld (-1).

Figuur 5-18 Verschilplots scenario 5 t.o.v. scenario 0 — ochtend- en avondspits
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Figuur 5-19 Scenario 5 — wachtrijen en vertragingen — ochtend- en avondspits

Deelplan Leuvenselaan + Bost

Dit scenario werd niet doorgerekend in het verkeersmodel. Omdat het bedrijfsgebonden verkeer bij
zoekzone Bost minder via de Vesten rijdt dan bij zoekzone Soldatenveld kan verondersteld worden dat
de doortrekking van de ringweg tot aan de Aarschotsesteenweg minder uitgesproken effecten zal
hebben op de omgeving van de westelijke Vesten, omdat deze reeds minder belast waren.
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Het scenario van de ringweg tot aan de Aarschotsesteenweg in combinatie met zoekzone Bost wordt
daarom als gelijkwaardig beoordeeld als scenario 5 met zoekzone Soldatenveld, zijnde als beperkt
negatief (-1) t.o.v. de referentiesituatie.

Deelplan Leuvenselaan + Soldatenveld 50% + Bost 50%

Ook het scenario met evenredige verdeling van de regionale bedrijvigheid over de twee zoekzones
wordt als gelijkwaardig beoordeeld als scenario 5 (score -1).

Scenario’s met ringwegsegmenten |, ll, lll, IV en V - Sint-Truidensesteenweg — Leuvenselaan

Scenario 6 — deelplan Leuvenselaan + Soldatenveld

Scenario 6 is identiek aan scenario 5 maar met toevoeging van ringwegsegment V tussen de Aarschot-
sesteenweg en de Leuvenselaan. Inzake verkeersstromen zijn de meest relevante effecten van het
verder doortrekken — en volledig sluiten — van de ringweg:

e Enkel de volledige sluiting van de R27 zorgt voor minder verkeer op alle invalswegen tussen
de Vesten en de R27

e Tijdens de ochtendspits is er ook daling van het verkeer op de gehele Vesten; tijdens de
avondspits is er in oostelijke richting een beperkte toename, maar dit betreft vnl. sluipverkeer
doorheen het stadscentrum (binnen de Vesten) dat dankzij de verbeterde doorstroming
terugkeert naar de Vesten

e 0ok de sluiproute tussen Kumtich en Vissenaken verdwijnt, aangezien dit verkeer verschuift
naar wegsegment V

e Tijdens de ochtendspits verdwijnt de sluiproute parallel aan de R27 via de Oude Weg en de
Van Audenhovestraat (verbeterde doorstroming door verschuiving van doorgaand verkeer
naar de noordelijke ringweg)

Deze verschuivingen hebben volgende effecten qua verliestijden en wachtrijen t.o.v. scenario 3:

e Op de Vesten verdwijnen alle wachtrijen en zakken de gemiddelde verliestijden onder 1’
zowel tijdens de ochtend- als avondspits

e Door het intensiever gebruik van de ringweg ontstaan anderzijds tijdens de ochtendspits
langere wachttijden vanaf de ring op de Sint-Truidensesteenweg en Oplintersesteenweg en
een nieuwe wachtrij op de Aarschotsesteenweg

e Tijdens de avondspits ontstaan nieuwe of langere wachtrijen rond het kruispunt R27-Groot
Overlaar t.g.v. het intensiever gebruik van de westelijke R27 (door noord-zuid-verkeer dat
door de sluiting van de R27 langs de westzijde van Tienen kan rijden)

T.o.v. het referentiesituatie verschilt de beoordeling afhankelijk van het moment van de dag. Tijdens
de ochtendspits lijkt de verbetering van de doorstroming op de Vesten kleiner dan de nieuwe/langere
wachtrijen t.h.v. de ring (Sint-Truidensesteenweg, Industriepark, Oplintersesteenweg en Aarschotse-
steenweg). Tijdens de avondspits weegt de (sterkere) verbetering t.h.v. de Vesten wel op tegen de
(kleinere) negatieve effecten t.h.v. de ring.

Ook in dit scenario kan het uitgaand verkeer van zowel bedrijventerrein Soldatenveld als deelzone
Leuvenselaan (ondanks de forse verkeersafname op deze weg) tijdens de avondspits nog altijd niet
volledig afgewikkeld worden met een voorrangsgeregeld kruispunt. Bij deelzone Leuvenselaan kan nu
wel al ca. 2/3 van het uitgaand verkeer afgewikkeld worden, tegenover slechts een kwart bij alle voor-
gaande scenario’s.

Globaal wordt het effect van scenario 6 inzake doorstroming als niet significant tot beperkt negatief
beoordeeld (0/-1).

Deelplan Leuvenselaan + Bost

Dit scenario werd niet doorgerekend in het verkeersmodel. Zoals bij het equivalent van scenario 5 met
zoekzone Bost kan verondersteld worden dat de mobiliteitseffecten van de volledige sluiting van de
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R27 gelijkwaardig zijn, ongeacht de locatie van het regionaal bedrijventerrein. Ook dit scenario wordt
dus als niet significant tot beperkt negatief beoordeeld (0/-1).

Figuur 5-20 Verschilplots scenario 6 t.o.v. scenario 0 — ochtend- en avondspits
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Figuur 5-21 Scenario 6 — wachtrijen en vertragingen — ochtend- en avondspits

Deelplan Leuvenselaan + Soldatenveld 50% + Bost 50%

Ook het scenario met evenredige verdeling van de regionale bedrijvigheid over de twee zoekzones
wordt als gelijkwaardig beoordeeld als scenario 6 (score 0/-1).
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5.3.1.3 Gebruik van de ringweg, de Vesten en de tussenliggende invalswegen

In onderstaande tabel worden per scenario de verkeersintensiteiten tijdens de ochtend- en avondspits
weergegeven per rijrichting voor volgende wegsegmenten:

e De segmenten van de bestaande en mogelijks toekomstige ringweg R27
e De (overeenkomstige) segmenten van de Vesten®
e De belangrijkste invalswegen (telkens net aan de binnenzijde van de (virtuele) ringweg)

Hierbij wordt dus enerzijds de performantie nagegaan van de verschillende onderdelen van de ringweg
en anderzijds de mate waarin de Vesten en de invalswegen ontlast worden dankzij de ringweg, in het
licht van de vooropgestelde doelstellingen van het doortrekken van de ring (zie §2.1.3.1).

Bij de segmenten van de ringweg en de Vesten wordt telkens eerst de rijrichting in wijzerzin (binnen-
zijde) gegeven, bij de invalswegen telkens eerst de rijrichting stadinwaarts. Omwille van vergelijkbaar-
heid werd bij ringwegsegment | het verkeer op de ventweg (Ambachtenlaan) meegeteld.

Verkeersafnames van minstens 15% t.o.v. het referentiescenario (beide rijrichtingen samen) worden
in groen gemarkeerd. Verkeerstoenames op de bestaande wegen met minstens 15% worden in roze
gemarkeerd.

De meest opvallende conclusie die uit de tabel kan getrokken worden is dat de Vesten niet of slechts
in beperkte mate verkeer verliezen t.g.v. de realisatie van (delen van) de oostelijke en noordelijke
ringweg. Enkel in scenario 6, waarbij de ringweg volledig wordt gesloten tot aan het kruispunt R27-N3
Leuvenselaan, is er op de meeste segmenten van de Vesten een verkeersafname t.0.v. scenario 0 met
meer dan 15%, en dan nog enkel tijdens de ochtendspits. ’s Avonds komt een dergelijke afname enkel
voor op de Bergévest (tussen Sint-Truidensesteenweg en Slachthuisstraat). Op de Sliksteenvest, ten
noorden daarvan, is er in geen enkel scenario en spitsuur een daling met meer dan 10%.

Bij deze op het eerste zicht teleurstellende conclusie moeten echter twee belangrijke kanttekeningen
gemaakt worden:

e De verkeersintensiteit op de Vesten is tijdens de spitsuren in de referentiesituatie 2025 op
zich niet zo hoog (de I/C-verhouding ligt op geen enkel segment boven de 70%), maar wordt
beperkt door de doorstromingsproblemen op de kruispunten (zie §5.2.1.2). Veel doorgaand
verkeer vermijdt daardoor de Vesten en gebruikt sluiproutes, o.a. de Hamelendreef, en het
toevoegen van het verkeer van deelplannen Leuvenselaan en Soldatenveld/Bost versterkt dit
effect nog. De ringweg trekt wel degelijk heel wat verkeer weg van de Vesten (althans op de
gedeelten waar de betreffende ringwegsegmenten een valabel alternatief vormen), maar de
vrijgekomen capaciteit wordt ingenomen door sluipverkeer dat terugkeert naar de routes
waar het eigenlijk thuishoort. Het verdwijnen van heel wat sluiproutes is wel degelijk een
positief effect van de ringweg. De Sliksteenvest verliest het minst verkeer omdat dit deel van
de Vesten (samen met segment |l van de ringweg) het verkeer van de geknipte Hamelendreef
overneemt.

e De ringweg zorgt ook voor een (min of meer belangrijke) verkeersafname op de delen van de
invalswegen tussen de ringweg en de Vesten. Daardoor zakt de totale belasting van de kruis-
punten van deze invalswegen met de Vesten en verbetert de doorstroming, ondanks het feit
dat het verkeer op de Vesten zelf niet substantieel afneemt. De doorstroming zou ten andere
nog verder kunnen verbeteren door het aanpassen van het lichtenregeling, met kortere
groentijden voor de invalswegen, aangezien daar dankzij de ringweg toch minder verkeer op
zit.

5 Moeskopvest en Leopoldvest worden buiten beschouwing gelaten omdat ze overeenkomen met hetzelfde deel van de grote
ring als Vinkenboschvest (bestaande ZO R27) en Sliksteenvest (segment Il).
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Tabel 5-2 Verkeersintensiteiten tijdens ochtend- en avondspits per scenario op geselecteerde segmenten van ringweg, Vesten en invalswegen (pae/uur)

Wegsegment Scen 0 Scen 1 Scen 2 Scen 7 Scen 3 Scen 4 Scen 9 Scen5 ‘ Scen 6

Ochtenspits (7-8u)

Ringweg R27 ten W van Grijpenlaan 510 + 436 526 +476 531 + 563 519 + 539 535 +463 512 +490 528 + 536 491 + 484 594 + 681
R27 ten O van Hannuitse- 594 + 673 587 + 698 620 + 825 619 + 760 684 + 807 701 + 895 617 + 742 668 + 968 711 +790
steenweg
Segment | / Ambachtenlaan 242 + 164 216 + 189 315+ 138 519 + 568 655 + 634 694 + 545 564 + 562 653 + 749 631+ 748
Segment I 870 +178 1142 + 305 1033 + 269 1078 + 214 1166 + 383 1159 + 407
Segment IlI 356 + 184 340 + 160 332+121 465 +418 544 + 449
Segment IV 341 +630 416 + 893
Segment V - - - - - - - - 571+ 747

Vesten Vinkenboschvest 1017 + 811 1038 + 896 1020 + 906 979 + 866 991 + 824 975+ 834 1016 + 865 941 + 811 773 + 813
Bergévest 873 +929 921 +976 952 + 990 855+ 973 807 + 938 888 + 930 862 + 984 773 + 904 680 + 804
Sliksteenvest 620 + 957 708 + 975 673 + 976 756 + 976 711 + 964 754 + 964 677 + 972 682 + 936 568 + 850
Kabbeekvest 651 + 920 720 + 952 654 + 964 661 + 924 663 + 925 675 + 904 649 + 917 606 + 972 483 + 832
Albertvest 576 + 668 630 + 737 589 + 727 642 + 703 656 + 727 599 + 719 621+ 735 582 + 616 479 + 543
Withuisstraat 525 + 875 573 + 898 535 + 883 575 + 873 603 +911 566 + 905 577 + 927 548 + 816 308 + 708

Invalswegen | N29 Invalsweg 871 + 247 905 + 240 893 + 252 924 + 273 884 + 253 865 + 242 907 + 277 892 + 265 812 + 252
N3 Sint-Truidensesteenweg 489 +371 526 + 428 554 + 312 368 + 263 386 + 244 399 + 215 419 + 240 291 +231 233 + 250
N27a Ambachtenlaan 161 + 261 243 + 252 132 +334 316 + 226 88 + 122 108 + 117 301 +299 92 + 88 92 +48
Industriepark 233 +14 351 + 401 281 +16 641 + 420 513 + 155 484 + 75 735 +391 500 + 158 452 + 156
Oplintersesteenweg 560 + 164 600 + 193 546 + 167 251 +322 302 + 236 273 + 169 311 +271 299 + 285 298 + 217
Houtemstraat 340 + 354 373 +333 486 + 400 339 + 305 203 + 335 198 + 305 124 + 292 211 +177 218 + 163
N29 Diestsesteenweg 577 + 389 563 + 368 552 + 366 560 + 414 678 + 551 634 + 506 612 + 520 359 + 499 193 + 541
Vissenakenstraat 145 +77 153 +73 150 + 87 146 +78 221 +159 225 +133 198 + 103 87 + 160 99 +44
N223 Aarschotsesteenweg 247 + 524 217 +534 238 + 525 233 +526 225+ 542 228 + 551 250 + 570 399 + 466 312 + 243
N3 Leuvenselaan 553 + 592 613 + 582 544 + 591 545 + 547 600 + 574 584 + 583 595 + 581 523 + 498 359 +410
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Wegsegment Scen 0 Scen 1 Scen 2 Scen 7 Scen 3 Scen 4 Scen 9 Scen5 Scen 6

Avondspits (17-18u)

Ringweg R27 ten W van Grijpenlaan 1045 + 704 1100 + 722 1079 +711 1091 +714 1111+ 729 1062 + 750 1075+ 710 1094 + 670 1066 + 789
R27 ten O van Hannuitse- 927 + 878 933 + 885 932 + 868 1005 + 920 1044 + 965 984 + 979 1030 + 969 1048 + 820 946 + 914
steenweg
Segment | / Ambachtenlaan 304 + 203 331+ 225 426 + 228 709 + 409 805 + 691 739 + 640 760 + 411 820 + 617 675+ 526
Segment Il 649 + 840 741 + 858 727 +720 765 + 825 803 + 827 640 + 819
Segment IlI 392 + 468 401 + 426 411 + 482 479 + 533 431 + 569
Segment IV 560 + 538 635 + 791
Segment V - - - - - - - - 1091 + 657

Vesten Vinkenboschvest 849 + 1033 988 + 1050 940 + 1068 891 + 1025 941 + 1034 873 + 1019 872 +1049 882 +958 748 + 912
Bergévest 985 + 922 1012 +939 1011 + 1017 860 + 921 848 + 860 837 +901 830+ 872 813 +753 784 + 772
Sliksteenvest 617 + 1081 657 + 1139 641 + 1153 643 + 1156 624 + 1135 602 + 1150 584 + 1142 690 + 1099 768 + 1111
Kabbeekvest 535+1115 593 +1123 561+ 1149 554 + 1135 527 + 1054 527 + 1072 488 + 1049 635 +910 727 + 964
Albertvest 571 + 698 626 + 699 582 + 766 579 +716 545 + 700 546 + 759 498 + 748 700 + 550 856 + 571
Withuisstraat 748 + 418 775+ 478 707 + 485 723 + 475 836 +533 725 + 569 649 + 512 864 +418 753 +430

Invalswegen | N29 Invalsweg 1035 + 309 1033 + 302 1081 + 302 983 + 310 1078 + 356 1128 + 339 1030 + 313 999 + 317 885 +304
N3 Sint-Truidensesteenweg 361 + 480 358 + 490 353 + 404 283 +452 299 + 580 269 + 439 258 +399 246 + 533 231+523
N27a Ambachtenlaan 208 + 446 263 + 767 258 + 509 371 +793 33 + 308 17 +278 397 +713 33 +203 33 +282
Industriepark 144 + 102 648 + 188 178 + 136 777 + 456 312 +133 139 +53 818 + 659 297 + 125 290 + 117
Oplintersesteenweg 287 +490 235+516 251 + 463 485 + 342 340 + 367 286 + 322 390 + 449 234 + 363 238 +318
Houtemstraat 420 + 389 439 + 389 365 + 368 335 + 150 118 + 303 111 + 312 200 + 384 130 + 207 137 + 213
N29 Diestsesteenweg 459 + 798 542 +772 463 + 760 446 + 813 562 +773 518 + 708 568 + 756 344 + 692 238 + 683
Vissenakenstraat 144 + 96 114 + 95 155+ 117 138 + 100 265 + 213 271 +238 272 +176 133 +78 201 +20
N223 Aarschotsesteenweg 362 + 706 372 +708 299 + 682 337 + 681 270 + 664 261 + 608 242 + 689 317 +762 263 + 265
N3 Leuvenselaan 1279 + 536 1272 + 485 1268 + 476 1291 + 454 1259 + 492 1199 + 497 1232 + 476 1264 + 376 752 + 461
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Wat de benutting van de ringwegsegmenten betreft, blijken er aanzienlijke verschillen op te treden.
In scenario 6, met alle segmenten, worden segmenten Il (tussen Industriepark en Oplintersesteenweg)
en V (Aarschotsesteenweg — Leuvenselaan) het meest gebruikt en segment Il (Oplintersesteenweg —
Diestsesteenweg) het minst’. Bij segment Il is dit mede het gevolg van de overname van heel wat
(sluip)verkeer van de Hamelendreef en de Utsenakenweg, die geknipt worden. Voorts vormt dit
segment ook de hoofdtoegang tot het nieuw regionaal bedrijventerrein Soldatenveld (maar ook een
aanzienlijk deel van het verkeer van een bedrijventerrein op locatie Bost zou via segment Il verlopen).

Om nog beter inzicht te krijgen in het gebruik van de verschillende ringwegsegmenten werd voor
scenario 6 (volledige rondweg) een zgn. selected link analyse (SLA) uitgevoerd in het verkeersmodel
per rijrichting tijdens de ochtend- en avondspits. Hierna worden de SLA’s weergegeven van de twee
uiterste wegsegmenten (I en V) voor de drukste rijrichting per spitsuur.

Het intensief gebruik van segment V in scenario 6 gaat gepaard met een toename van het gebruik van
segment IV én van de westelijke R27. Dit wijst op een belangrijke verkeersrelatie tussen het gebied
ten noorden van Tienen (ontsloten via de Aarschotse- en Diestsesteenweg) enerzijds en de E40 ander-
zijds, bereikbaar via de Leuvenselaan (complex Boutersem) of de R27 en de N29 (complex Tienen). Dit
blijkt ook uit de SLA van segment V, in het bijzonder tijdens de avondspits. Van de 1250 pae op dit
segment richting oosten (dus inkomend vanaf het westen en zuiden) gaat het overgrote deel naar het
noorden; slechts 210 pae (20%) rijdt verder oostwaarts via segment Ill, vnl. richting Oplinter.

De relatief lage gebruiksintensiteit van segment Il wijst erop dat er weinig verband is tussen de ver-
keersstromen op het noordwestelijk en het oostelijk gedeelte van de ringweg. Ook dit wordt bevestigd
door de SLA’s. Slechts een beperkte hoeveelheid verkeer gebruikt de volledige nieuwe ringweg tussen
de N3-west (Leuvenselaan) en N3-oost (Sint-Truidensesteenweg). Westwaarts (Sint-Truiden richting
Leuven) gaat het nog om ca. 180 pae (zowel ’s ochtends als ’s avonds), maar oostwaarts om minder
dan 50 pae. Dit beperkt gebruik is logisch omdat voor het oost-west-verkeer de zuidelijke ringweg
(bestaande R27) en (dankzij de verbeterde doorstroming) zelfs de Vesten een snellere route bieden.

Uit deze conclusies kan een gewenste fasering afgeleid worden voor de aanleg van de ringweg:

e eerst segment Il, aangezien dit segment noodzakelijk is voor de ontsluiting van de nieuwe
regionale bedrijvigheid en om het knippen van Hamelendreef en Utsenakenweg mogelijk te
maken

e vervolgens segment V en bij voorkeur ook segment IV, ten behoeve van het noord-zuid- en
noord-west-verkeer (o.a. richting E40)

De noodzaak van de aanleg van segment | hangt af van de mate waarin het knelpunt t.h.v. kruispunt
Industriepark — segment Il, zoals vastgesteld in scenario’s 7 en 9, (louter) via kruispuntinrichting kan
opgelost worden. Realisatie van dit segment biedt op termijn echter sowieso meerwaarde door het
scheiden van doorgaand verkeer (ringweg) en bestemmingsverkeer (Ambachtenlaan-Industriepark).

Ook segment Il biedt op termijn meerwaarde voor het uitschakelen van de sluiproute doorheen Sint-
Margriete-Houtem en het ontlasten van het kruispunt Oplintersesteenweg — Vesten.

7 Indien bij segment | het verkeer op de ventweg (Ambachtenlaan) wordt bijgeteld
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Figuur 5-22 SLA ringwegsegment | drukste rijrichting tijdens ochtend- en avondspits in scenario 6
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Figuur 5-23 SLA ringwegsegment V drukste rijrichting tijdens ochtend- en avondspits in scenario 6
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Beoordeling alternatieve tracés voor segmenten Ii, lll, IV en/of V

Gewestplantracé voor segment Il en niet realiseren van segment |

Het gewestplantracé als alternatief voor het RUP-tracé van segment Il in combinatie met het niet reali-
seren van segment | (alle verkeer wordt afgewikkeld via de Ambachtenlaan) zit vervat in scenario’s 7
en 8.

Uit de vergelijking met de andere scenario’s kan afgeleid worden dat het tracé van segment Il op zich
weinig of geen verschil maakt voor haar functioneren als ringweg, maar wel voor de verkeers-
afwikkeling van het nieuw bedrijventerrein Soldatenveld. Het gewestplantracé scoort slechter omdat
al het verkeer van het bedrijventerrein aan één zijde aantakt op de ringweg, terwijl het bij het RUP-
tracé verdeeld over beide zijden. Deze scenario’s gaan evenwel uit van een aantakking via voorrangs-
geregelde kruispunten, en er is geen reden om aan te nemen dat dit probleem — en onderscheid — niet
zou kunnen verdwijnen door een adequate lichtenregeling (zie § milderende maatregelen).

Het niet realiseren van segment | levert volgens de verkeersmodellering geen problemen op qua door-
stroming: de Ambachtenlaan heeft blijkbaar voldoende capaciteit om zowel het doorgaand als het
lokaal verkeer af te wikkelen zonder wachtrijen. Wel is vanuit verkeersveiligheid een scheiding van
doorgaand en lokaal verkeer, waarbij de bestaande Ambachtenlaan enkel als lokale ontsluitingsweg
voor de aanpalende bedrijven fungeert, altijd te verkiezen boven een gemengd systeem (het negatief
effect van de talrijke erftoegangen op de doorstroming komen niet tot uiting in het verkeersmodel).

Alternatieve tracés voor segmenten i, lll, IVen V

Het gedeeltelijk verschuiven van het tracé van segmenten Il en lll waarbij de Oplintersesteenweg ten
westen van Villapark wordt gekruist, ongeveer ter hoogte van de Dwarsstraat, levert geen significante
effect-verschillen op t.o.v. het basistracé qua doorstroming. De wachtrijen tijdens de ochtendspits aan
het kruispunt ringweg-Oplintersesteenweg in alle scenario’s met segment Il verschuiven enkel ca.
450m stadinwaarts, maar blijven binnen hetzelfde woonlint.

Ook de mobiliteitseffecten van een meer zuidelijk tracé voor segmenten IV en V zijn quasi identiek aan
die van het basistracé in scenario 6. Het enig relevant verschil is de locatie van de kruising van de
Aarschotsesteenweg, maar de doorstroming op dit kruispunt zal volledig evenwaardig zijn aan die op
het oorspronkelijk kruispunt. De vastgestelde wachtrij stadinwaarts (zie figuur 5-20) schuift ca. 400m
op naar het zuiden, maar blijft ook hier binnen hetzelfde woonlint.

Functioneren van het verkeerssysteem — andere modi

Openbaar vervoer

Aangezien het busverkeer in Tienen niet over vrije busbanen beschikt, worden effecten van het plan
op de doorstroming van het openbaar vervoer bepaald door dezelfde verliestijden en wachtrijen als
voor het autoverkeer (zie hiervoor).

We focussen in deze paragraaf op de evolutie van de wachtrijen (significante verbetering of verslechte-
ring tijdens de ochtend- en/of avondspits) op de verschillende busroutes per scenario (cfr. figuur 5-5):

e NW vesten (lijnen 22, 23, 24, 25, 29, 313, 346, 390, 391, 399 en 420): verbetering in scenario
5en6

e 0O Vesten (lijnen 313 en 346): geen
e Leuvenselaan (lijnen 380 en 381): verslechtering in scenario 3,5 en 6
e Aarschotsesteenweg (lijn 485): verslechtering in scenario 1, 2, 3,4,7,8,9en 10

e Diestsesteenweg (lijnen 390, 399 en 420): verbe