SVENSK
FARTYGSRADIOHISTORIA

Tidig historia

Ar 1897 utforde Guglielmo Marconi radioexperiment
mellan tva italienska krigsfartyg utanfér La Spezia, dar
telegraferingsstrackan blev 12 nautiska mil (ca 22 km).

| juli 1898 fick den civila engelska angaren Flying
Huntressen fartygsradiostation tillfalligt installerad, for att
som forsta idrottsrelaterade anvandning av radio,

kunna sanda resultat fran Kingstonregattan till
tidningenDaily Express.

Julafton 1898 oppnades radiotelegrafiforbindelse mellan
East Goodwin fyrskepp och South Forelandfyren utanfor
sydostra England. Den 3:e mars 1899 kolliderade
angaren R F Matthewsmed fyrskeppet, som via radio
meddelade South Foreland varifran hjalp sandes ut. Detta
var forsta gangen ett nddmeddelande sdndes via radio
fran fartyg.

Varen 1902 seglade Marconi med amerikanska fartyget
Philadelphia fran Frankrike till USA. Fartyget var utrustat
med kohar *) och blackskrivare for att som

experiment kunna ta emot radiosdndningar fran bl.a
kustradiostationen i Poldhu i Cornwall. Sista mottagandet
skedde strax utanfor amerikanska kusten, men



mottagningen var da mycket dalig.

*) Koharen (eng. coherer, av koherens), forsta anordning
som kunde detektera radiosignaler for tradlos telegrafi.
Den utnyttjar att den hoga elektriska resistansen i |0st
metallspan sjunker kraftigt nar det utsatts for
radiofrekvent vaxelstrom. Spanet blir da samordnat,
koherent. Koharen var grundstenen i de allra forsta
radiomottagarna fran ar 1895 och dominerade ungefar tio
ar framat. Sedan kom elektronrér och kristaller som bada
kunde |6sa koharens uppgift pa ett betydligt battre satt
och aven demodulera radiosignalers
amplitudforandringar sa att tal och musik kunde aterges.

| Sverige utrustades flottans pansarbatar Oden, Thor och
Niord samt torpedkryssaren Claes Uggla med tradlos
apparatur ar 1901 och forbindelse uppnaddes som langst
pa 49 km avstand.

Det forsta svenska handelsfartyget med
fartygsradiostation var Goteborgsrederiet Wilson & Co:s
kolangare St. Paul som 15 december 1911 sande forsta
telegrammet. Fartyget fick ocksa den forsta
koncessionen for gnistsandare som utfardades av
Kungliga Telegrafstyrelsen den 4 oktober 1912. St Paul:s
anropssignal var SFA. Fartyget minsprangdes och sjonk
utanfor Tyne i England 2 september 1914 som forsta
svenska fartyg att falla offer for forsta varldskriget. Under
tiden som nodmeddelandet SOS sandes ut, foll antennen
ned.



Forsta svenska privatagda fartyg med radiostation var
bogserbaten Max Goteborg den 27 januari 1912. Da
batens dgare var sillexportorer, kunde fartyget rapportera
in fangstresultat fran de inbogserade fiskepramarna,
vilket medforde snabbare forsaljning av fisken.
Konkurrensfordelen gjorde att fartyget fick radiomasten
kapad, och fiskare vagrade sélja sin vara till batens agare.

Utveckling fram till 1940

Internationella konferenser om tradlos kommunikation till
sjoss holls 1903 och 1906. Bolaget Marconi hindrades
fran att fa monopol pa omradet, da alla
kustradiostationer blev skyldiga att vidarebefordra alla
fartygsstationers telegram oberoende

av radiostationernas fabrikat.

Regler for nodtrafik antogs, t.ex. kom man overens om
nodsignalen SOS, samt att fartygsradiostationer skulle
betjanas av certifierade telegrafister. Internationella
konferensen 1912 holls nagra manader efter katastrofen
med Titanic. Det innebar ytterligare regler for sjosakerhet
mot bakgrund av erfarenheterna fran olyckan, bl.a. krav
pa standig passning av telegrafi-nodfrekvensen 500 kHz
pa alla fartygsradiostationer, samt extra nédsandare med
reservkraft for minst 6 timmar pa storre fartyg. Ytterligare
regler antogs vid konferenser om “Safety of Life at Sea”
SOLAS 1914 och framat, daribland regler om
tystnadsperioder (eng. Silence Period=SP) pa 3 minuter
varje halvtimma, da alla radiostationer skall lyssna pa



nodfrekvens. Internationella nddanropet pa radiotelefoni,
“"Mayday"” fastslogs 1929.

Elektronikkomponenter utvecklades snabbt i borjan av
1900-talet. De tidiga mottagarna med kohar, ersattes
med Marconis mottagare med magnetisk detektor

och darefter med kristalldetektorer (kristallmottagare). Pa
1920-talet slog rormottagare igenom mera allmant |
fartygen, och i slutet pa decenniet kom yttre hogtalare
vilket gjorde att telegrafisterna inte standigt behovde
arbeta med horlurar pa sig. Da triodelektronroret
forbattrats pa 1910- och borjan av 1920-talet, boérjade det
aven ersatta de tidiga gnistsandarna. Enligt internationell
overenskommelse 1927 fick inte gnistsandare med hog
effekt anvandas ombord efter 1 januari 1940 och den
gamla utrustningen fasades ut under 30-talet.

For att kunna uppfylla kravet pa standig passning av
nodfrekvens dven pa fartyg med en ensam telegrafist
tilkom en alarmapparat, eller "autoalarm” i slutet av 20-
talet. Denna apparat uppfangade de 4 sekunder langa
signaler atskilda av 1 sekunds mellanrum, som enligt
internationella 6verenskommelser skall forega ett SOS-
meddelande. Efter 4 uppfangade alarmsignaler
aktiverades alarmklockor i radiohytt, telegrafistens
bostadshytt och pa bryggan.

Kommunikationsmetod for fartygsradiostationer var fran
bdrjan enbart telegrafi pa langvag, men med
rorsandarnas intag i borjan av 20-talet borjade dven



telefoni pa langvag, och senare samma decennium
borjade fartyg dven att utrustas for telegrafi pa kortvag.
Nagra fartyg i oceanfart utrustades for telefoni pa
kortvag under senare delen av 30-talet, bl.a Svenska
Amerika Liniens Gripsholm och Kungsholm. Da
radiosamtal kan uppfattas av alla som lyssnar pa ratt
frekvens, och i alla paslagna radioapparater ombord,
utrustades speciellt passagerarfartygen med
talforvrangare (eng. scrambler), av telegrafisterna kallad
“duck” da talet omvandlades till nagot Kalle Anka-
liknande. Det s.k gransvagsbandet, frekvenser mellan
lang- och kortvag, fordelades for radiotelefoni vid en
internationell konferens 1932.

Utveckling fram till 1960

Vid de internationella radiokonferenser som holls efter
andra varldskriget, 1947 och 1948, beslutades om
uppdelning av frekvensband, dar framst flygradion
tilldelades ca 30 procent av fartygsradions frekvensband.
Nodfrekvens pa telefoni blev 2182 kHz, och skulle ha
tystnadsperiod 3 minuter efter varje hel- och halvtimma.

En alarmsignal for radiotelefoni, pa telegrafistslang kallad
"nodgoken” togs fram pa initiativ fran en radiokonferens i
Goteborg 1955, den blev internationell standard 1959.
Denna alarmsignal bestod av tva toner pa 2200Hz-
1300Hz sdnda pa 2182 kHz och skulle férega ett telefoni-
nédmeddelande. Signalen paminner om en ambulans,
och skulle horas battre av vakthavande pa bryggan.



Da det borjade bli trangt pa radiofrekvenserna, kom krav
pa forbattrad noggrannhet hos sandare och mottagare.
Enligt beslut fran de tidigare radiokonferenserna, maste
reservsandare med helt separata matnings- och
styrsystem finnas. Dessutom tillkom krav pa att
automatisk teckengivare for alarmsignal, nodmottagare
och testmajlighet av nodutrustningen skulle finnas
ombord.

En stor forbattring for radiotelefonin kom nar fartygen
utrustades med sandare och mottagare for Single Side-
Band (SSB). Detta innebar mindre storningar pa
samtalet och effektivare anvandning av sandareffekten.
Forsta svenska installationen av SSB-sandare/mottagare
gjordes pa Svenska Amerikalinjens Gripsholm
(anropssignal SLQT)

ar 1957.

Utveckling fran 1960 till GMDSS

| och med uppfinningen av transistorn togs aterigen ett
tekniksprang. Under 1960-talet borjade sandare
anvandas som hade transistorer i styrdelen, inklusive
frekvenssyntes som ersattning for styrkristaller, men ror
fanns fortfarande i slutsteget. En extra finess var
inforande av automatisk antennavstamning (eng.
antenna-tuner), dvs elektrisk anpassning av antennen till
sandarens frekvens med hjalp av en LC-krets, tidigare
ett tidsodande manuellt arbete som nu ersattes med en
knapptryckning. Pa mottagarsidan kom



heltransistoriserade mottagare av mycket god kvalitet att
ersatta rormottagarna i fartygsradiostationer forst |
mitten av 1970-talet. Da telex och telefax borjat anvandas
I land uppstod behov att kommunicera med dessa
trafikslag till fartyg. | Vasttyskland gjordes 1960
experiment med telefax till fartyg som betecknades som
mycket lyckade.

VHF-telefoni

Fran 1960 infordes VHF-radio pa 160 MHZ bandet.
Denna anvandes for kusttelefoni inom horisontavstand,
samt for kontakt med hamnmyndigheter, lotsar och andra
fartyg med anrops och nodkanal 16. Efter inledande
oklarhet om moduleringsteknik enades man slutligen om
frekvensmodulering (FM). Efter att de forsta VHF-
apparaterna varit rorbestyckade blev de fran mitten av
1980-talet heltransistoriserade.

Radiotelex — Maritex.

Efter att telex via radio testats i flera ar i olika landers
fartyg som en teknik dar man forst maste avtala om hur
sandningen skulle ga till, utvecklade svenska Televerket
Radio systemet Maritex, som blev ett datoriserat system
for helautomatisk telex via kortvag. Forsok borjade pa
Salénrederiernas passagerarfarja Tor Hollandia och
tankfartyget Sea Sovereign 1969, och 1972 6ppnade
Maritexsystemet for kommersiell drift, dar de
landbaserade datorerna i systemet var placerade pa



kustradiostationen Goteborg radio.

Satellitkommunikation.

Vid en konferens hallen av IMCO (Intergovernmental
Maritime Consultative Organization, dvs FN:s
sjofartsorgan) i London 1975, enades man om att arbeta
for ett varldsomspannande maritimt satellitsystem, och
att en internationell organisation for detta behovdes.
Fordelarna var bland annat forbattrad kvalitet pa telefoni,
vilket skulle underlatta for ombordanstallda. 1976 sandes
de tva forsta satelliterna i amerikanska Marisat-systemet,
Marisat | och Il upp over Atlanten och Stilla Havet, och
internationella provsandningar borjade via markstationer i
USA. Ar 1979 bdrjade Inmarsat (International Maritime
Satellite Organization) arbetet med att forvalta och driva
ett varldsomspannande satellitsystem for sjofart. Med en
tredje Marisat-satellit i drift over Indiska Oceanen hade
Inmarsat 33 lander anslutna inom ett ar. Amerikanska
Marisat avlostes 1982 av Inmarsat, med den forsta
jordstationen i Europa placerad i Eik, sydost om
Stavanger i Norge. | Sverige godkandes 1983 att
utrustning for Inmarsat satellitkommunikation fick ersatta
huvudséandaren for kortvag pa svenska fartyg. En separat
nodsandare maste dock finnas.

Ett varldsomspannande nytt sjosakerhetssystem, GMDSS
(Global Maritime Distress and Safety System) baserat pa
satellitkommunikation, antogs 1988 av IMO (International
Maritime Organization, FN:s radgivande sjofartsorgan och



efterfoljare till IMCO) och tradde i kraft 1 februari 1999.
GMDSS innebar att alla fartyg utrustas med
langvagsmottagaren Navtex for navigations-varningar
m.m. samt satellithodsandare (EPIRB). Anrop sker via
DSC (Digital Selective Calling) dar varje fartyg har en
egen identitetskod (MMSI) Maritime Mobile Service
Identity, och uppkallning sker enligt
telefonnummerprincipen.

Ingen telegrafikunnig personal behovs darmed ombord.
Ett globalt nat av sambandsstationer for sjoraddning,
MRCC (Maritime Rescue Co-ordination Center), har
byggts upp. | Sverige finns JRCC pa Karingberget i
Goteborg. Alla svenska GMDSSoperatorer skall inneha
GOC (General Operators Certificate), och utbildningen
integreras numera i sjobefalsutbildningen.
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Tackningsomrade for de ursprungliga 3 INMARSAT-
satelliterna i GMDSS. Nordiska markstationer finns i Eik i
Norge, och fanns da &ven i Blaavand i Danmark.

Inmarsat-3

Exempel pa fartygsradiostation fore
GMDSS
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Fartygsradiostation pa PCTC Madame Butterflycallsign
SIPU, i maj 1986.

Forsta exemplet ar radiohytten pa biltransportfartyget
Madame Butterfly1986, dvs. ett fartyg i oceanfart med
krav pa telegrafist ombord, innan sdkerhetssystemet
GMDSS tratt i kraft.

1. Skrivmaskin for diverse expeditionsarbete.

2. Interntelefon kopplad till fartygets telefonvaxel.

3. Huvudsandarens (ITT Marine ST 1610)
lagspanningsdel (eng. Exciter), med
instaliningsmaojligheter for frekvens (fran langvag
upp till 30 MHz kortvag), typ av sdndning (telegrafi,
telefoni och telex) och uteffekt (steg upp till 1 kW).
Snabbknappar for alarmsignal i nodsituation. Det
finns aven en koppling till Maritexsystemets ARQ-
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10.

enhet (15) for automatisk styrning av sandaren vid
telextrafik. Sandarens hogspanningsdel finns i ett
apparatrum ca 30 m akterut. Det aktra utrymmet
fungerar aven som reservradiohytt.
Fjarrmanoverenhet till huvudsandaren och, i
hogerkant, anntennvaljare for olika sandarantenner.

. Timer till bandspelaren (6).
. Yttre hogtalare (overst) samt FM-radio och

bandspelare med inspelningsmajlighet fran olika
mottagare.

. VHF-transceiver, dvs sandare och mottagare for

VHF-kommunikation sammanbyggda till en enhet.
Motsvarande Tranceiver finns pa bryggan.
Handmikrotelefon, det vill saga telefonlur med PTT-
omkopplare mellan sandning och mottagning i luren.
Anvands har for kortvags- och gransvagstelefoni
med halv duplex. Fartygsradiostationens
anropssignal, har SIPU, enligt internationellt tilldelad
landskod.

. Huvudmottagare (Skanti R5001S) avsedd for

mottagning av marin radiotrafik pa telegrafi och
telefoni mellan 10kHz och 30MHz. Installbar med
knappsats eller analogt.

Reservmottagare, i detta fallet exakt samma typ som
huvudmottagaren. Kravet var att reservmottagaren
skulle kunna stromférsorjas fran radiostationens
nodbatterier. | detta fallet kunde bada mottagarna
drivas pa 24V DC eller olika varianter av 50-60 Hz
AC.



11.

12.

13.

14.

15.

Distributionspanel B20610. Anvands for att koppla
olika mottagare till olika hogtalare alt. telefonlur,
samt i hogerkant antennvaljare for olika
mottagarantenner.

Nycklingsenhet som fjarrstyr reservsandaren (ITT
Marine ST87). Pa enheten finns snabbinstallningar
for alarmsignal pa telegrafi och telefoni, samt
testmojlighet av alarmmottagaren (14). Pa enheten
finns ocksa laddningkontroll och test av
nodbatterierna som finns i ett utrymme ute pa
fartygets dack.

Kontrollpanel for fjarrstyrning av reservsandaren
ST87, bl.a automatisk antennavstamning. Sandaren
ger 100W pa telegrafi och 15W pa telefoni och drivs
direkt av nodbatterierna. Effektdelen av sandaren
finns som for huvudsandaren i apparatrum ca 30 m
akterut.

Alarmmottagare (eng. Auto-alarm receiver). Anvands
till att ta emot alarmsignalen pa nddfrekvensen for
telegrafi 500kHz bestaende av 12 st, 4 sekunder
langa toner och daremellan en sekunds tystnad
vilket skall forega ett nédanrop (SOS) om tid finns.
Efter korrekt mottagning av minst 4 av de 12
alarmsignalerna aktiveras alarmklockor i radiohytt,
telegrafistens bostadshytt och pa bryggan. Enhetens
funktion testas dagligen med hjalp av signalgivare i
reservsandaren (12).

Styrdator ARQ MX-80 (Automatic ReQuest unit), till
automatiska telexsystemet Maritex.



16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Mottagare (Skanti M5000). | grunden samma
mottagare som (9) och (10) men specialanpassad for
kommunikation med ARQ:n (15) vid Maritex-trafik.
Telexskrivare Siemens T1000. Terminal for sandning
och mottagning av telexmeddelande via Maritex.
Anvands aven till att ge kommandon till ARQ:n (15).
Enheten har ocksa remsstans och remslasare for
halremsa, vilket fungerar som en enkel
“"bandspelare” och gor det majligt att t.ex forbereda
langa meddelanden fér sandning.

Roststyrd kommunikationslinje till bryggan. Medger
kommunikation aven om fartyget blir stromlost (eng.
blackout).

Manipulator med paddlar till el-bugg, dvs
halvautomatisk sandarnyckel for telegrafi.
Radiodagbok. All trafik rorande fartygsradiostationen
skall anges i radiodagboken.

Stationsur. Tiden anges i UTC (tidigare GMT).
Klockans timvisare andras (pa sjoslang “brassas”)
aldrig, till skillnad fran (22). Tystnadsperioderna (eng
Silence Period=SP) pa telegrafi (15-18 och 45-48),
samt telefoni (00-03 och 30-33) ar markerade pa
urtavlan. Vid dessa tider skall trafik avbrytas och
lyssning efter svaga nodsignaler goras.

Fartygets lokala tid kopplat till fartygets centralur.
Timvisaren "brassas” en timma fram eller back
beroende pa hur fartyget ror sig mellan tidszonerna.
Fartygsradiostationens gallande internationella
certifikat, utfardat av telemyndighet. | detta fallet



svenska Televerket.

Exempel pa GMDSS-
fartygsradiostation.

Fartygsradiokonsol for GMDSS area A3 fran den danska
firman Thrane & Thrane. Andra exemplet ar
kommunikationskonsolen pa bryggan hos ett fartyg med
krav pa GMDSS Area A3, dvs oceangaende och med krav
pa satellitkommunikation.

Konsolen bestar pa vardera sidan av tva oberoende
terminaler av typ Sailor TT-3000E, samt printers till
satellitsystemet Inmarsat mini-C. Dessa terminaler
maojliggor e-mail, telex, fax och datatrafik. Transceiver dvs
ihopbyggd sandare och mottagare, samt antenn till
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systemet finns utomhus.

Overst i mittkonsolen finns mandverenhet till sdndare och
mottagare for Sailor System 5000 — MF/HF (grénsvag och
kortvag) marin telefoni, samt inbyggd DSC (Digital
Selective Calling) inklusive vaktmottagare. MF/HF-
tranceiverdelen med majlighet till endera av 150, 200
eller 500W uteffekt finns i apparatrum. Automatisk
antennavstamningsenhet till MF/HF-antenn finns
utomhus.

Darunder finns VHF-tranceivern, Sailor RT5022, som ar
halv-duplex. Sandaren ar omkopplingsbar mellan 1 eller
25W uteffekt, och funktioner for DSC finns inbyggda.
Enheten kan med en knapptryckning repetera de senaste
90 sekundernas inkommande trafik.

Nast underst finns moduler for sandning och mottagning
av nodsignal via Inmarsat mini-C, “Remote Distress
Alarm”. En modul for vardera av de tva separata
satellitsystemen.

Underst | mittkonsolen finns batteripanel med
mojlighet att snabbt kontrollera batteriernas kondition.
Inmarsat mini-C drivs med 28V 25A DC, medan
MF/HF-transceivern drivs med 24VDC eller 115/230VAC.

Forutom bryggkonsolen tillkommer enheter for AIS
(Automatic Identification System), Navtex, flera
handhallna enheter for VHF, samt EPIRB-nddradiofyr och
SART- transpondrar.



Maritex

Maritex var ett kommunikationssystem for helautomatisk
Overforing av telex via kortvagsradio mellan
fartygsradiostationer till sjoss, och telexabonnenter i land,
framtaget av svenska Televerket.

Tidig historia

Da telex under 1960-talet blivit en vanlig
kommunikationsmetod pa land, uppstod problemet att
Overfora telexmeddelanden till fartyg. For att fa global
tackning for ett helautomatiskt system da
satellitkommunikation inte var utvecklad, kravdes ett
system for kortvagsradio som tog hansyn till olika
problem pa frekvensbandet, t.ex fading (periodiska
variationer i signalstyrkan), samt olika jonosfariska
forhallanden.

Svenska Televerket utforde prov tillsammans med
Salénrederierna pa passagerarfarjan M/S Tor Hollandia i
Nordsjon, och tankfartyget T/T Sea Sovereign pa resor
Persiska viken — Japan under 1969 och testade
telexkommunikation med kustradiostationen Goteborg
radio, dar landterminalen var beldgen. Dessa prov ansags
lyckade och i mitten av 1972 doppnade Televerket sin
maritima telextjanst Maritex for kommersiell drift.

Fartygsradiostation pa biltransportfartyget Madame
Butterfly1986. Maritex-systemet med ARQ och mottagare



finns i ladan i hogerkant vid telexterminalen.

Fartygsstationen i Maritex-systemet bestod av en
felkorrigerande styrdator kallad ARQ (Automatic ReQuest
unit), och en egen Maritex-mottagare som sokte av (eng.
scanning) valda frekvensband for att ta emot anrop.
Dessutom fanns koppling mellan ARQ:n och fartygets
huvudsandare, samt en telexterminal.

Da ARQ:n upptackte ett anrop fran landstationen via sin
mottagare, startades fartygssandaren automatiskt och
besvarade anropet.[2] Nar forbindelsen upprattats togs
meddelandet emot. Det skedde genom att landstationen
sande tre tecken i taget, och om fartygsstationen
bekraftade ratt mottagna tecken sandes tre till. Var
fartygsstationens mottagna tecken fel, sandes de tre
sista tecknen om igen o.s.v. Trafik fran fartyg till
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landstation skedde pa motsvarande satt, efter att
personal ombord forst tagit kontakt med landstationens
sandare med en knapptryckning pa ARQ-enheten.
Landstationen kunde aven skicka telex som
gruppsandning, da med en enklare felkorrigering som
inte krdvde omfragning. T.ex. skickades den dagliga
sammanstallningen av TT-nyheter “"SAX-presset” till alla
fartyg i svenska handelsflottan, aven via Maritex. Om en
sadan utsandning drabbades av storningar tappades
oftast informationen.

Maritex-systemets landstation
(Goteborg radio/SAG)

Eftersom landstationen maste handskas med manga
samtidiga fartygsanslutningar fanns har en
sandare/mottagare/ARQ-enhet pa vardera av systemets
radiokanaler. Nar en telexabonnent i land skickade till
fartygsabonnent svarade landstationsdatorn och tog
emot meddelandet. Darefter valdes en lamplig radiokanal,
fartyget anropades och meddelandet overfordes. En
teknik som kallas store-and-for ward. Trafik fran
fartygsabonnent skedde pa motsvarande sitt da det via
radio mottagna meddelandet lagrades hos landstationen,
for vidare distribution pa telex-landlinje. Maritex-
systemets landstation var ocksa direkt forbunden med
telexcentralen ATESTO (Automatic Telegraph Exchange
for Stockholm'’s Telegraph Office) for snabbare
handlaggning av telex-meddelanden.



Om avsandare eller mottagare i land inte hade telex,
kunde fartygsbesattningarna anda anvanda fartygets
Maritex-utrustning. Dels genom att skicka Maritex-brev,
vilket innebar att korta Maritex-meddelanden inklusive
postadress skickades fran fartyget till Maritex-
expeditionen pa Goteborg radio och postades darifran.
Dessutom kunde avsandare i land skicka Fono-Maritex
vilket innebar att man via telefon till Maritex- expeditionen
angav texten i meddelandet, vilket darefter matades in i
Maritex-systemet for vidare befordran till fartyget. Pa
grund av kortvagens skiftande férutsattningar varierade
framkomligheten till fartygen. 1980 visade statistiken att
80 procent av Maritexmeddelandena nadde fartygen
inom tva timmar, 50 procent inom 30 minuter.

Maritex i satellitaldern

Fartygsabonnenter fanns inte bara i Sverige, 1983 slots
ett nordiskt avtal om samnyttjande av Maritex-systemet,
och 1986 oppnades den forsta utomeuropeiska
fjarrstyrda understationen i Panama.

Ytterligare fjarrstyrda understationer startades efter
hand, en pa Filippinerna 1990, en i Argentina 1992, tva i
USA 1995 samt en i Kina 1996. Maritex-systemet
upphorde den 31 december 2000.

Som mest fanns det 2 800 terminaler installerade pa
fartyg, och omsattningen var 400 miljoner kronor under
de 30 ar som Maritex funnits.



Denna artikel om svensk fartygshistoria har jag hamtat
fran Wikipedia. Den dverensstammer med det jag sjlv
varit med om i under de 40 ar jag arbetat med
fartygsradio for Telia och som jag har skrivit om i olika
artiklar.

Denna sammanstallning &r mer komplett sa jag har valt
att redigera den for Audionen.

Rolf Claesson omradesansvarig for Fartygsradio



