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Vi har sjilva genomfort en RS-tavling, "Atervinningen”. Tavlinge gick bra forutom |
att det var mycket fa startande, ca 20 st. Vad kan man gor for att 6ka intresset.

Man ser samma tendens i de flesta RS-tavlingar.

Allt eftersom diick och bilar blir battre och starkare ékar risken for att bilarna "rycks

sénder" pa asfalten och kostnaderna for tivlingen rasar i hojden. Vidare har

besiktningskraven tillkommit som gér att minga gamla RS-&kare viljer att stilla

undan bilen.

Kanske finns det mojlighet att f dispenser fréin bur osv sd att rena Svensonbilar kan

deltaga, och detta kan diirmed bli en inkérsport for ménga in i Rallytivlandet??

EKONOMIBREY,

b
L}

Vid tivlingama pa Kinnekulle-Ring den 10/5 i den sk Helix Cup dteruppstod
Rally-Crossen. Det var tuffa tag p& banan och publiken stortrivdes trots det néagot
kyliga vadret. Den medlem som slarvade bort svartflaggen foreslar redaktionen for

GMK skall utnimnas till rets GMK:are eller "han eller hon som riddade
Rally-Crossen".
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TORE BIGSTEN

533 33 GOTENE

PREJGATAN 19

Vip-ansvarige Mackan Bigsten patalar att detta ar forsta géngen pé flera ar som Vip-
tiitet tomdes pa folk nar tévlingarna startade cfter lunchpaus.
Ett bra initiativ frin Christer Bohlin som kan f3 stor betydelse i framtiden.
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Det har varit ganska lugnt pd tavlingsfronten de sista mdnaderna. Norrahammar arrangerade

emellertid en lagtivling 27 apr (?). Bland héard konkurrens fran de flesta av elitférarna i
Sverige tog

Johan Fornegérd, Per "lillper" Korsell samt Johan Fernstrom en fin tredjeplats.

Annandag Pésk kordes ett Nol race pd en stubbéker i Vattlosa. Enligt rapporter som

P e |
inkommit till red. kérde Ola Korsell mycket fort, alltfér fort tydligen och éver sin formaga GAUINIMIRTCNG
eftersom han gjorde en rejdl "faceplant”. Som tur ar sd har ju bénderna skarpa maskiner N2
sd det ldr inte bli ndgra bestdende skador pa kermarken. Bengt F stortade ocksa ligligt vid 1997
publikplats, reds killa var osiker om det berodde pa for hog hastighet eller ren tristthet. Arg. 17
Till slut sa var iallafall Johan Fornegdrd snabbast pa stubben. '

= .' I redaktionen:
RyrRin ': Tore Bigsten

Rolf Gardh

For forsta gingen sd har GMK arrangerat en "riktig" tavling for fyrhjulingar. Tévlingen gick i b dehizon

Lundsbrunn den 17 maj. Tre jittefina strickor hade férarna att kora per varv.
Quad-race klassen korde tre varv, denna klass var den enda "riktiga" tavlingsklassen L )
och véra danska gister (som var lyriska dver banan) belade de tva forsta platserna. K!‘llbhtld[llllﬂ for
Handicappklassen var en upplevelse att se, fantastiskt att dessa farare kora sina fordon de Gotene Motorklubb

dryga tva milen som ett varv bestod av. - Box 14
L A | 533 21 GOTENE
Mer resultat frdn mc och fyrhjuling i nista nr. . T e——




KLUBBMEDDELANDE N:r 3, 1997

KALLELSE_TILL_MANADSMOTEN,.

Mandagen den 16 juni kl, 19.00, samling i klubblokalen
for ett kort mote, samt tipsrunda och korvgrillning.

Mandagen den 18 augusti kl. 19.00 i klubblokalen

Mandagen den 15 september kl. 19,00 i klubblokalen.

RALLYCROSS SM-final

Den 13-14 september arrangerar vi SM-finalen i Rallycross
pd Kinnekulle Ring, och d& behdvs det funktiondrer,
kontaktman, Mikael Hallberg, tel: 0511-509 24,

ARSAVGIFTEN 1997.

Vi kontroll av inbetalda Arsavgifter for 1997, fann. vi att
det var c/a 100 st som &nnu inte betalt sin Arsavgift fér
1997,

Du &r vdl inte en av de som inte betalt &nnu, #r Du det gd
till posten omedelbart och betala.

Det &r &dven viktigt att vi har Din r&tta adress, ring

var matrikelskdtare, Magnus Ershede pd tel: 0511 -577 08,
eller till klubblokalen méndagkvdllar mellan k1., 18.00 -

21.00.

RESA TILL SHELL HELIX CUP I ARVIKA DEN 29 JUNI,

Micke Hallberg ldter hilsa och TACKA alla funktionérer fér som vanligt en mycket
bra och siiker insats.

Som eft bevis pA uppskattning vill arrangérskommittén bjuda samtliga funktionirer pa
bussresa och intrade till tivlingen i Arvika den 29/6 som ingér i Helix Cup.
Intresseanmiilan pors pa listor i klubblokalens anslagstavior SENAST

ONSDAGEN DEN 4/6 BINDANDE ANMALAN

Vilkomna

Rally

Rallyékandet for GMK:s ekipage har varit av skiftande karakt4r under 1997.

Vi kan stata med fyra nybyggen Fredriks och Bengt Akarns, bida Volvo 240.
Dessutom har Mackan skaffat en ny motor.

Vidare har Molander och Englund byggt nya Volvo orginal Vi véintar nnu pa Ulrik
Andersson som bygger "for fullt", en ny 240 efter debacklet i Mariestad (ny hytt).

Fredrik har testat bilen p olika sitt men dock bara i en tivling dock utan att komma i
mdl pga ett dike. Vi hoppas dock att bakflytet ar stut nu, och att vi fir se Fredrik dar
han hér hemma, dvs i toppen pi resultatlistorna.

Vi vantar nu alla med spinning pd Bengt Akarns come-back vilken l4r ske i Skovde.

Bullen, Molander och Englund deltog i en RS-tdvling i Vargarda, samtliga med
mycket bra resultat (2:a, [:a, och 1:a).

Vért sikraste kort dr dock Sénegard, han vinner allt han staller upp i med sin veleran-
Amazon, Kor hart,

Mackan och jag har gjort debut i A-klassen, Detta skedde i Simrishamns tivling den
12/4. Tavlingen gick mycket dver forvantan. Vi belv 10:a i ett startfult p& 34 forare.
Klart godkiintl. De forsta stréckorna fick Mackan kéinna sig for lite bAde pga av den
nya motorn och installation av servostryring. Motorn gick relativt latt att vinja sig
vid, den ir sd stark att man behéver i stort sett enbart anviinda 3:an och 4:ans vixel.
Enligt vér bedomning har Kent Karlsson, motorbyggaren, lyckat smycket vil med
motorn. Svérare hade Mackan med servon. Han vinglade fram och utnyttjade inte
bara hela viigbredden, utan &ven gérden. (Skine var bra for debuten, ont om diken).
Vi hade en halvotiick upplevelse i denna tivling. En av striickoma 4r tydligen berémd
for sina lyft, inte bara ett utan flera i rad. Det var varnat i noterna, men trots detta kom
vi for fort in i lyften. De tvé férsta gick hyggligt men i tredje lyfiet slog bilen "bakut",
dvs bakindan lyfte, och efter fjarde ytterligare hogre. Hade vi hakat i négot hade vi
férmodligen slagit runt framlinges. Detta upptridande berodde troligen enligt
Mackan pa nigot han upplevt under Endurotiden. Bakf{jadringen packar ihop sig och
blir stum. Jag miste siga att jag inte upplevt dett, men det beror troligen pé att jag ar
mycket noga med att anpassa bakfjadringen till min kérstil och banans karaktir.
Dock, under denna "rodeo-fiird" slogs jag av tanken. Om vi hamnar pd taket och kanar
pé taket forbi efterfljande vinkel hoger, skall jag d& siga vinster eller hoger? Finns
négon rutinerad kartl#sare som kan tippsa mig vore jag tacksam, f6r Mackan "ryter”
alltid &t mig nér jag gor fel..

14 dagar senare stdllde vi upp i Kung Christian Race i Kristianstad. Hér var det
Smalandsvigar, krokigt och stenmurar. Redan p4 férsta strickans {6rsta baj holl det
péd att ta en 4nda med forskrickelse. Servosjukan fanns kavr. Mackan vred in bilen for
tidigt i en boj, det small till s jag trodde bilen skulle flyga i bitar, nu styrar Chaffisen
emot och sd 4r vi ute pd andra sidan viigen, smiller lika dant, Vi blev dock kvar pa
vigen och kom i mél efter 5 km. Nar vi gr ut och kollar har en knutnivestor bit
slagits bort ur ena filgen. vi hade en otrolig tur som inte fick punktering. Efter
biirarmsbyte drog vi vidare till de ¢vriga strickorna som genomférdes ulan stérre
problem. Vi blev till slut 12:a av 29 startande, ett resultat vi &r nijda med. Bide i
Simrishamn och i Kristianstad fick vi stryk med ca 1 sekund per km av foraren som
vann klassen.



