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Forord.

Nu nar motorklubben fyller 50 ar, ligger det néra till hands att man tanker tillbaka

pé de gangna aren och frégar sig hur verksamheten har &ndrats. Nér jag gér detta

kommer jag fram till att principerna i stort sett inte dndrats alls. Féljande huvud-

principer har géllt genom aren:

— Personer med ett brinnande intresse fér motorsport samlas i en férening.

— Med gemensamma anstrédngningar férséker man arrangera olika aktiviteter med
férankring i motorsport, t. ex. tévlingar.

— Dessa tévlingar gar i stort sett ut pa att med ett motorfordon forflytta sig sa fort
som mdjligt mellan tva punkter.

Sedan har givetvis former fér verksamheten, regler och dylikt anpassats efter

tidens krav, men den storsta férandringen har skett pa det tekniska omradet. Har

har aven motorsporten bidragit stort till en 6kad sdkerhet for privathilismen. Men

det storsta bidraget som motorsporten ldmnat till samhadllet, vilket ofta gléms bort,

ar pa det sociala planet. Atskilliga 4r de ungdomar som kommit till motorklubben

under aren och dar fatt kinna gemenskap och kunnat utveckla sitt intresse.

Att titta framat och forsdka se vad som kommer att ske kan vara svart. Man fragar
sig bland annat vad t. ex. “energikrisen” kan fa fér verkan pa motorsporten. En
annan sak som vi tyvarr under de senaste &ren kommit | kontakt med och som
kanske kommer att gora det svarare for oss i framtiden, ar att myndigheternas
krav pa oss standigt dkar. En sak &r jag dock dvertygad om, motorsporten kommer
att fortleva sa lange det finns ndgon form av motorfordon. Motorsporten ar en allt
for stor folkrorelse fér att dess motstandare, som tyvérr finns, skall ha nagra fram-
gangar.

N&r jag suttit och lédst igenom gamla protokollsbocker, &r det speciellt tva saker
jag onskar:

Den férsta ar att man kunde vrida tiden tillbaka 50 &r och f& vara med péa Hotell
Karl ndar motorklubben bildades. Darefter forflyttar man sig med en latt vridning
knappt en manad framat i tiden och stéller upp i den férsta tavlingen motor-
klubben arrangerar, sittande i t. ex. en Chevrolet av 1929 &rs modell.

Den andra jag onskar &r att kunna samla och lyssna till samtliga de eldsjélar som
drivit klubbens verksamhet framat genom aren. Jag ar évertygad om att 24 timmar
inte skulle récka till. Samtidigt skulle man givetvis spela in samtalen och bevara
dessa till eftervariden.

Bada dessa saker &r tyvarr omdjliga att genomféra, men jag vill pa det varmaste
tacka alla de medlemmar som genom &aren arbetat pa ett uppoffrande satt for
motorklubben. Tore Bigsten
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Utdrag ur Protokoll fort vid maote & Hotell Karl i Gétene den 18 okt. 19289 kI 8.30 em
med intresserade fir bildandet av en motorklubb.
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Fragan angédende bildandet av en motorklubb upptogs mestadels till behandling.
Lfter dvervégande och diskusitioner besldt maotet enhélligt att bilda en fristdende
motorklubb, utan anslutning till négon som hefst landsorganisation.
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Fraga angéende mdssmdrke vicktes likaledes, vilken fréga ocksa liviigt utsattes for
diskusition. Bland forslagen framkom att Idta utlysa en pristéviing bland mediemmarna
om bésta firslag till mdssmérke. Men pé grund av att ef ndgon kassa finns inom kiub-
ben avslogs férslaget.

Detta med mdéssmarke diskuterades livligt under de forsta aren och bedémdes
som en mycket viktig fraga. Varje bil- och motorcykelférare med sjalvaktning skulle
ha ett sddant marke i sin "Vegaméssa”.

Utdrag ur Protokoll fért vid konstituerande sammantride med Gétene Motorklubb
d Hotell Karl i Gétene den 15 november 1929.
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Till ordfdrande for métet valdes enhélligt Urmakaren J L Ahlstrand, och till sekreterare
Josef Holmgren.
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Val av styrelse till drsmétet i februari 1930
Till ordférande valdes Byggméstare Sanfrid Kroon
v. ordf. Urmakare J L Ahistrand
sekreterare Fabrikér Josef Holmgren
v. sekreterare Inspektor Karl Areadius
kassér Handelsbitrade Ake Andersson
ordf. [ permanenta tévilings- och turistkommittén Ségverksigare Arthur Storck.
klubbméstare Meferist Paul Larsson
konsultativ ledamot Reparatér Carl Stélheim
styrelsesuppleanter Handlanden Bertil Ullberg
Akerizgare Sven Borell
! permanenta tédviings- och turistkommittén valdes:
v. ordf Kemikaliehandlare Axel Karlsson
sekreterare Handelsbitréde Arthur Ekman
tivilingsstarter Akeridgare Sven Borell
materialférvaltare och v. téviingsstarter Reparatér Henning Lund
Till revisorer valdes Poststationsfirestdndare E Westergren och Handelshitride
Arthur Ekman samt till suppleanter for dessa Svarvaren Ivar Olsson.
Ovriga personer som rostades in pé detta méte var:
Sagverksédgare Erik Storck
Sadelmakare Sigfrid Hellborg
Handelsresande Algot Persson
Handelsbitrade Karl Johansson
Reparatér Ragnar Svensson
Mjélnaren Erik Persson
Lantbrukaren Evert Gilbertsson
Lantbrukaren Evald Svensson
Fabrikér Josef Holmgren
Mjélnaren Einar Holmgren
Handlande Axel Carlsson



Klubbarbetet startade nastan omgéende, och redan den 8 december genomfdrde
motorklubben sin forsta tévling, en orienterings- och precisionstédvling éppen
enbart f6r GMK:s medlemmar. Tavlingen kdordes i tva klasser, en automobilklass
och en motorcykelklass. Tavlingsstrackans langd var 149 km och var narmaste
vag mellan Goétene, Eggby, Varnhem, Dala, Broddetorp, Vreten, Varsés, Varing,
Odensdker, Timmersdala och tillbaka till Gétene. N&r man ténker pa att det var vinter
och inte precis nagra autostrader man akte pa méaste det betraktas som en stor
prestation att bara ta sig runt. Resultatet blev:

Automohilklassen Motorcykelklassen

Ake Karlsson Chevrolet Arthur Ekman Saroléa
Sven Borell Chevrolet Mats Borell F.N.
Erik Persson Oakland Carl Stalheim Ariel
Karl Andersson Pontiac Bertil Tholerius Saroléa
Sanfrid Kroon Chevrolet Bertil Ullberg Ariel
Ragnar Svensson  Chevrolet Carl Arcadius A.J.S.
Sigfrid Hellborg Oakland John Carlsson H.D.
Josef Holmgren Ford

Axel Karlsson Ford

Karl Johansson Oldsmobil

Intresset var pa topp och man drog igang med en omfattande tavlingsverksamhet,
fester o. dyl. Forsta arsmotet holls den 12 februari 1930, och dar beslutades att
man skulle sdka intréade i Svenska Motorklubben, vilket man dven erhéll i september
samma ar.

Efter ytterligare nagra klubbtavlingar arrangerade man 1931 den férsta tavlingen
oppen for medlemmar fran andra klubbar. Samma ar beslutar man att deltaga med
lag i orienteringstévlingen “Skaraborgskannan”.

Pa hosten 1931 bdrjade man diskutera om att arrangera en backtavling och redan
nasta ar, narmare bestamt den 12 juni, korde man den férsta backtavlingen i Karl-
forsbacken, Lerdala. Man genomf&rde &ven backtédvlingar dar 1933 och 1934 och
planerade dven en tavling 1935, vilken dock inte kunde genomféras p.g.a. att till-
stand pa backens sista avsnitt ej kunde erhéllas.

GMK sysslade inte enbart med tavlingar utan var dven engagerade kommunalt som
kommunens trafiksakerhetskommitté. Som sadan hade man forkarlek for trafik-
delare. man blev till och med tillagnad en vers i Gotenerevyn 1932 som léd: “Vid
Karlavégens véstra slut, har GMK satt upp en strut, som skydd mot vara kommu-
nikationer. Men vi hellre sett, Konrad oss en blinkfyr gett. Men vi far inte ha for
stora pretantioner.”

Under forsta halften av 30-talet var GMK mycket aktiva pa tavlingsfronten, cch
man arrangerade upp till fyra tévlingar per ar. Ett tag diskuterades &ven markinkép
for en jordbana och man forde dven diskussioner med andra klubbar fér att kunna
|6sa banfragan. En jordbana i Axvall lag mycket néra till hands, men efter atskilliga
turer fram och tillbaka lades projektet ner.

Verksamheten trappades ner nagot under andra hélften av 30-talet for att under
aren 1939 - 1947 ligga nere helt p.g.a. kriget. 1947 drogs verksamheten igang
lite forsiktigt, men den borjade komma igang pé allvar nar GMK stéllde upp med
lag i moto-crosstéavlingar 1954. Det var ett gang “skinnknuttar” som gick med i
motorklubben och bérjade tévla. Detta holl man péa med fram till 1962. Under de
ar som "Pilarna” deltog i moto-cross-serien belade man som bést totalt tvd andra-
och tva tredjeplaceringar. Under dessa ar sysslade man dven med biltavlingar av
olika slag. Man var medarrangér i “Skaraborgsnatta”, och i bil-O hade klubbens
medlemmar fina framgéngar, som toppades av ett Svenskt méasterskap genom
paret Freddy Blomberg/Ingolf EImhammar 1964,

I och med de framgéngar GMK hade inom bil-O dkade intresset fér verksamheten.
Intresset 6kade ocksa totalt fér motorsport dver hela landet, och ménga profiler
kom fram inom motorsporten som t. ex. Erik Karlsson “P4 taket”. Bada dessa saker
gav till resultat att medlemsantalet 6kade kraftigt for GMK. Nar man sedan 1966
bérjade diskutera anldggandet av en racing-bana pé Kinnekulle, fick GMK ytterligare
en dkning i medlemsantalet, med medlemmar fran bade nar och fjarran. Efter ett
omfattande férarbete av Gustav Larsson och Co kunde man 1969 genomfdra den
forsta racing-tévlingen pa Kinnekulle-Ring dér bl. a. Ronnie Pettersson deltog i F3.

Premiartavlingen blev mycket lyckad med bl. a. ca 13.500 st &skadare. Verksam-
heten pa "Ringen” var kantad av bade ris och rosor. Efter nagra ars blomstrande
verksamhet bérjade intresset fér banracing att svalna och publiktillstrémningen
till tavlingarna borjade avta, och déarmed blev det svéarigheter att fa det att ga ihop
ekonomiskt. .

Trots att de ekonomiska problemen hopade sig, tappade man inte sugen inom GMK.
1974 bérjar man anlégga en Rally-Crossbana p& Kinnekulle-Ring och 1975 kérs
den forsta rally-crosstaviingen. Under nagra ar var allt frid och fréjd, men nér det
kom till GMK:s kédnnedom att SSK, vilka arrenderar anldggningen, skrev kontrakt
med Falképings MK utan att GMK blivit tillfragade blev besvikelsen stor. Det ar
fortfarande dags dato oklart varfor SSK handlade som de gjorde, men en sak ar
sdker. Den sista (senaste?) tavlingen GMK arrangerade pé Kinnekulle-Ring, vilket
skedde varen 1978 och var en SM-kvaltavling i Rally-Cross, blev en stor succé bade
arrangdrsmassigt och publikmassigt.

Parallellt med banracingen startades en sektion for gokart (Formel K) 1972. 1 samma
veva borjade tvd medlemmar att planera en gokartbana i Vattlosa vilken blev fardig
varen 1973. Det stod klart ganska snart att det fanns ett stort intresse fér denna
sport, och pa grund av detta erbjdds klubben att Gverta banan, vilket ocksé skedde
1974. Samma ar kérdes den forsta gokarttévlingen vilken var en klubbtaviing.
Den forsta bandelen héll inte matt fér att kunna kéra 6ppna tavlingar, varfér beslut
fattades att bygga ut banan. Den 12 oktober 1975 kérdes sedan den férsta natio-
nella tavlingen pa Eklund Ring i Vattlosa. Nu hade GMK antligen fatt en verksamhet
dér man dven nér det yngre gardet. Men ack, sag den gladje som varar fér evigt. De
tre senaste aren har bestatt av skrivelser, 6verklagande, regeringsbeslut m.m. m.m.
Allt detta beroende pa att en granne till banan, vilken tidigare godkant var verk-
samhet, tycker att det bullrar fér mycket. Verksamheten har under denna tid fort-
gatt och vuxit. GMK har under &ren haft fina framgéngar och har mé&nga duktiga
forare, speciellt i klass F-mini och klass C.

Men tyvérr, nu ndr GMK firar sitt 50-arsjubiléum finns fortfarande inget beslut
som man har att ratta sig efter vid den fortsatta planeringen av verksamheten pa
gokartbanan.

Innan historiken avslutas, méaste nadmnas att GMK under 70-talet inte bara haft
problem med myndigheter och annat smatt och gott, utan man har haft en hel del
sportsliga framgangar, dér Hans Hallberg toppar med sina SM-tecken i Road-Racing.
1976 firade GMK &ven 10-arsjubiléum fér "Gotene-Rundan”, och samtidigt kon-
staterar man att bredden pa rally-sporten aldrig varit sa stor.



De &ldres utfard.

Det finns en tradition som man inom Gétene Motorklubb ar mycket méan om att
bevara, namligen "De &ldres utfard”. Dessa utférder har GMK arrangerat f’afhgen
sedan 1932, enbart med uppehall fér krigsaren. Som exempel pé att.tradltlopen
ar djupt forankrad hos medlemmarna kan némnas, att nar GMK drog igang yerk-
samheten efter krigsuppehallet, 1947, sa var just “utfarden” det man forst ténkte
pé och arrangerade. ] )

Idag ar den inte bara en angelégenhet for motorklubben, utan aven foretag och
privatpersoner i kommunen stéller upp och stottar motorklubben. )
Bade traditionen och den uppskattning som de aldre visar motorklubben, gér att
de med all sikerhet dven i framtiden genomfdr "De &ldres utfard".

Ragnar Svensson

' Karlforsbacken 1932
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Kassor
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Gideon Zackrisson, Chevrolet, Karlforsbacken 1932
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