Nya regler for Miljozon; En forsamring for bade
ekonomin och miljén

Pa DN Debatt torsdag 28 feb. berattade infrastrukturminister C. Elmsater-Svard (M) och
Stockhoms miljoborgarrad Per Ankersjo (C) att regeringsbeslut nu togs for att forhindra
att aldre fordon kors i Miljozon pa alternativa drivmedel for dieselfordon, och att det
skulle ge renare luft. Man pastar sarskilt, att just ”syntetiska drivmedel” ger inte renare
avgaser.

Stammer det da? De luftféroreningar som t.ex. Regeringen och Stockholms Lans
Landsting anger som problematiska, ar framst sot och kvéavedioxid(NO2). Regeringen har
nyligen gett ett regeringsuppdrag till Transportstyrelsen att utreda hur utsldppen av sot
fran arbetsmaskiner kan minskas. Bl.a. WHO och Arbetsmiljoverket (AV) anser att
giftiga kolvéten i dieselavgaser, partikelburna och i gasform, ar det storsta problemet.

Da syntetiska paraffinoljor enligt EU-standard CEN TS 15940, baserade bl.a. pa
naturgas, fackelgaser och biomassa anvands istallet for raoljebaserad dieselolja, minskar
utslappen av sot med 90 till 99 %. Néar fordon som kérs pa den syntetisks paraffinoljan
EcoPar kors till Bilprovningen och sot mats i ett s.k. opacitetsmétning fas ett k-varde. Ju
lagre k-varde, desto lagre utslapp av sot. Aven EURO2-fordon far k-varden pa 0.0, dvs de
har inga utslapp av sot. Aven EURO4-fordon med partikkelkatalysator far ha
opacitetsvarden pa 0.1 och 0.2. Slutsats: Det blir INTE lagre utslapp av sot med nyare
fordon. EUROA4-fordon aven av aldre modell som saknar partikelkatalysator, far kora i
miljozon.

Hur ar det med NO2 da? Jo, eftersom de flesta partikelkatalysatorerna (ofta felaktigt
bendmnda “partikelfilter”) som fangar och brénner bort partiklar i avgaserna (sot och
aerosoler av oférbrant drivmedel) oxiderar NO i avgaserna till den mycket skadligare
avgaskomponenten NO2, blir utslappen av NO2 hogst med EURO4-fordon med
katalysator... Jaha, det var ju NO2 som man pastod att man i 1:a hand skulle minska...

Hur blir det med giftiga kolvéaten? Syntetiska paraffinoljor innegaller inga gifter alls.
Kolvétena i avgaserna blir mycket mindre giftiga, om fordon kors pa paraffinoljor istallet
for pa raoljebaserad, giftig dieselolja. Enligt t.ex. docent Jim Olsson, f.d. avgasforskare
pa Chalmers Tekniska Hogskola, nu pensionér, och dven enligt professor Christer
Johansson kan man mata upp mycket mer av giftiga amnen i avgaserna dven fran nya
fordon med katalysatorer, om de kor pa giftiga drivmedel.

Slutligen: De andrare reglerna for miljozon ar inte kostnadseffektiva. En stadsbuss drar
ca 20 till 30 kubikmeter drivmedel per ar. Om det drivmedlet kostar 2 kr/liter mer pga
att det ar ett extra rent, syntetiskt dieseldrivmedel, blir merkostnaden per ar 40 000 till
60 000 kr/ar. Att eftermontera katalysatorer pa bussar kostar 250 000 till 350 000 kr. Att
kopa en ny buss kostar 1.5 miljoner kr. Om en buss kan anvandas 4 till 8 ar langre tid,
blir det ungefar samma kostad for katalysatorer som for att anvanda syntet-drivmedel.



Men enligt ovan ger syntetdrivmedlen renare avgaser, och det fungerar oavsett hur
bussen kars. | korning i lag hastighet i innerstaden i Miljozon fungerar katalysatorerna
ofta daligt i praktiken. Det ar bl.a. Ragnsells erfarenhet.

Slutsats: De nya reglerna for milj6zon ger; Giftigare avgaser, samre luftkvalitet och stora
extrakostnader pga att bussbolag, akerier och entrepenader tvingas kopa nya fordon
i fortid eller bygga om dem.

Det ar oacceptabelt att Sverige infor regler som kommer att forsdmra utslappen som leder
till att d&ven icke svenska turistbussar skall omfattas, nadgot som direkt strider mot den fria
rorligheten inom EU.

Att Stockholms kommun samtidigt utfardar dispens fran nya reglerna for
skargardsbatarna, hundratalet kryssningsfartyg gor lagen annu mer oacceptabel.

Sjalvklart kommer vi omgaende be EU kommissionen se om detta ar 6verensstimmande
med vara gemensamma lagar inom EU.
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