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Det har blivit vdrre med dren och liksom smugit sig pd, nidstan
sd man vant sig vid att det skakade rejélt i framvagnen nidr man
korde mellan 85 - 9skm/h. I samband med en ldngre utflykt i maj
bestdmde jag mig for att gora ndgot at saken. Vil hemma mon-
terades hjulen av och kordes till Idhs gummi i Stockholm f6r att
utrona var felet eller felen 1ag. Det visade sig att en filg var bade
lite skev och hade dessutom en run-out. Samtliga 4 déck var ldtt
ovala och lite ojdmna.

Filgarna limnades till Ekerhjulsspecialisten i Bromma for juste-
ring och dédcken beslot jag ldta fa nytt liv via dtervinningscentralen.

Ekerhjulsspecialisten gjorde en bra insats och fixade filgarna
pd 1dag! Snyggt jobbat. Dessbittre var det bara en filg som be-
hovde justeras.

Jag har i flera ar haft en irriterande obalans i hjulen pa min TR4. Nya ekerfalgar och
dack monterades haromaret (hmm, tiden gar fort, det visade sig att déacken var till-
verkade 2004.... och falgarna képtes och monterades for 14 ar sedan). Trots byte
mellan fram och bakhjul blev resultatet inte bra.

Diécken bestillde jag direkt frdn Blockely Tires i England. Det blev
deras klassiska stalradialddck i originaldimension 165-15. Dessa
ddck tillverkas med modern teknologi och gummiblandning men
med ett dicksmonster som dr hdamtat fran de klassiska Pirelli Cin-
turato CN36 dédcken. Helt rétt utseende pa den gamla Trajan alltsa.
Blockely Tires har en mycket bra service och efter en snabb
mailconversation ddr mina fragor besvarades inom 5 min sa fick jag
en faktura, betalade med kort och samma dag skickades dicken!
Mina befintliga dick var av typen Dunlop SP i dimensionen
175/65-15, en dimension som man da tyckte skulle vara ”lite tuf-
fare” dn originalet. Idag ser dom mest ut som ndgra smala slép-
vagnsdéck, men, som det skulle visa sig, gjorde ett helt annat jobb
pé bilen. Férutom ojamnheten i rundhet som visade sig mer och
mer under dren sd gjorde den mindre diametern
att motorvarvet 6kade och bredden att bilen blev
extremt tungstyrd vid parkeringsmandvrar.

Resultatet
En helt (ndja, det &r ju en Triumph) vibrationsfri
bil som gar mjukare och dr mer ldttstyrd i laga
farter och dér varvtalet vid ca 100km/h sénktes
fran knappt 3000 till ca 2500varv!
Svensk moms och hantering: 2023kr.
TOTALT ca 13100kr = 3275kr/hjul. (Pirelli
CN36 kostar ca 3-3500kr/st)

Konklusion:
Varfor gjorde jag inte det hir tidigare!?

Kostnader:

» Kalibrering och justering av
falgarna: 2000 kr

* 4 nya dack: 436 pund,
ca 5385 kr

e Frakt + forsakring
(snabbaste varianten):
2280 kr

* Montering, balansering:
1400kr
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