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topplockspackning

Nar jag satt och skrev artikeln om Sportvagnmeeting och namnde att TR5:an kokade pa véag till Knutstorp sa tank-
te jag att det kanske &r en bra idé att beskriva hur jag tycker man bor gora nar detta hander.

Bakgrund

Min TRs:a kdpte jag 2007 och jag vet att bilen helrenoverades
1991-92. Redan 1988 renoverades motorn och fick da bla ny ve-
vaxel, nya lager, kolvringar osv. Renoveringarna gjordes av
Gunnar Eriksson i Linkdping som beskrivit hela renoveringen i
TR Magazine 2/1993. Motorn har gatt fint sen 1988 vilket inte
dr illa. Métaren stod pa 97527 vid bilbesiktningen 1992. Nu star
den pd 52345 km. Hur mycket den rullat sen 1988 vet jag inte men
kan vil anta att det kan vara ca 7-8000 mil.

Reparation

Veckan efter Knutstorp lyfte jag av toppen och kunde dd konsta-
tera vissa spar av lickage pa packningen vid 1:ans och 2:ans cylin-
der. Vad gor man da? Det snabbaste sittet dr ju att kdpa en ny
topplockspackning och montera tillbaka allt igen och sen be en
bdn att allt blir bra. Allt kan dd vara dterstéllt pd nagra timmar.

Sa gjorde jag dock inte. Jag foljde istdllet rdd fran Tord Gull-
strand som byggt min motor till TR6:an. Har motorn gjort tjanst sen
1988 och fatt bilen att rulla 8ooo mil sd kan det vara dags for ordent-
lig renovering av toppen s att den kan fungera ytterligare manga ar.

Jag monterade av toppen och plockade av alla detaljer. Lim-
nade den till Malm6 Motorrenovering i Malmé som rengjorde
toppen och sen provtryckte den for att kolla att det inte upp-
stdtt négra sprickor i den. De provtrycker i ett varmt 70-gradigt
bad. Det fanns inga sprickor! Dédrefter mitte de hur plan den var
och fann att den var fel pa 15/100-delar. Max dr 5/100-delar kan
accepteras. Sa de planslipade toppen sa den blev perfekt plan.
Nidr man @ndd har av toppen dr det lika bra att fa den perfekt inn-
an dtermontage.

Toppen ldmnades sedan till Tord pa TG motor for en riktig
ventilrenovering vilket innebar en rejdl rengdring av ventiler, for-
brédnningsrum och kanaler fran gammalt fastbréint sot. Alla venti-
ler har blivit slipade i en ventilslipmaskin och alla ventilsdten har
blivit frista och alla ventilstyrningar har blivit kryss-honad for att
sdkerstdlla en bra smorjning till ventilskaften. Tord provtrycket
till sist alla ventilerna for att kolla att det tdtade som de skulle.

Nu var det dags att montera tillbaka toppen. Toppen drogs éat
med momentnyckel till 110 Nm. Dérefter monterades vipparms-
bryggan och ventilerna injusterades. Ovriga delar monterades pa
och ndr detta var klart s varmkdrde jag motorn. Dérefter in i
mitt garage igen. Av med vipparmsbryggan och fram med mo-
mentnyckeln. Nu kunde bultarna ldtt dras ytterligare lite med
samma moment instéllt. P4 med vipparmsbryggan igen och en
ny justering av ventilerna. Drar du inte toppen efter att ha kort
motorn dr det stor risk for att du kor runt med en topp som &r for
daligt fastsatt.

Visst dr det lite extra jobb att montera av och pa vipparmsbryg-
gan men det dr det garanterat vart.
Nu boér TRs:an kunna rulla manga ar till.

Namnda foretag:

e Tord Gullstrand, TG Motor https://www.tgmotor.com/
e Malmo Motorrenovering https://www.mmr.se/

Toppen klar for dtermontage
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