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-

ph veyv

de flesta motorer 4r vevax-
Ielns rorelse i axiell led i

motorblocket bestiimt och
begrénsat av ett antal axialla-
ger (vanligen fyra halvcirkel-
formade brickor) placerade
vinkelritt mot vevaxeln i dess
dndar i motorblocket.
Dessa lager har en mycket liten
yta men &r bara belastade inter-
mittent och &ven om resten av
en viss motor &r totalt slut ir
det séllsynt med motsvarande

nedslitna axiallager. Om du
inte dger en Triumph-sexa for-
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EEL

halla kontroll pa
axialspelet med
ett lager i varje

dnde av vevaxeln, beslots
att bara ett lager i motorns
bakénde skulle finnas, och pa
sa vis halverades totala lager-
ytan. Detta betyder att det ar
detta enda axiallager i mo-
torns bakénde som far gora
hela jobbet och att den ndd-
véndigt begrinsade ytan slits
ut fort. Eftersom lagret sitter i
ett mycket litet urtag i block-
et, behovs det inte mycket sli-
tage forrian det med hjalp av
vevaxelns rotation helt enkelt
glider forbi ramlageréverfal-
let (vilket &r det enda som
héller lagret pa plats) och
trillar ned i oljetriget.

Oversatt ur YOUR CLASSIC Augusti 1992 avJ. 0. Johansson.

stas. I stillet for att

riumphs sexcylindriga mo-

torers vevaxlar dr kinda
Jor dess daligt konstruerade axi-
allager, men Chris Norton visar
i alla detaljer hur detta problem
Jor gott kan klaras av.

I det langa loppet betyder det-
ta att vevaxelns axiallaster tas
upp av de tunna andarna av
axiallagret som sitter i lager-
overfallet (vilket leder till
stort slitage pa savil vevaxeln
som lagret) men varre ir vad
som hander med axiallagret
som tar de framatriktade axi-
allasterna.

Befriat ur sitt lika grunda ur-
tag och det okade axialspelet,
foljer det snart det forsta lag-
ret ned i traget och plotsligt
star du med en vevaxel som
kan rora sig fram och tillbaka
med upp till en kvarts tum.
Det 4r latt att konstatera om
din motor &r drabbad. Forut-
om fran det tydligt malande
ljudet nir kopplingen trycks
ned och svarigheten att vixla

for att kopplingen inte slédpper,
dr axialspelet tillréckligt stort
for att 14tt métas med hjilp av
en linjal. Den bittre mitnog-
grannheten hos en indikator-
klocka &r bra for att exakt be-
stimma hur du skall géra om
problemet &nnu inte 4r for
stort.
Antag att du nyttjar en indika-
torklocka (de kan 13nas om du
inte har en sjilv). Montera den
pa lampligt sétt pA motorblock-
et nira vevaxelns remskiva och
med miitspetsen vilande mot
remskivan.
Pressa vevaxeln bakit si lingt
det gér, nollstill indikator-
klockan och dra vevaxeln si
langt framét som méjligt sam-
tidigt som du avliser klockan.
Om lagren &r i gott skick bor
spelet inte vara mer &n 0.006
till 0.008 tum (0.15 - 0.20 mm)
men det ir inte onormalt med
0.015 - 0.020 tum (0.38 - 0.51
mm) i en medeldalig sexcylin-
drig motor.
Om spelet 4r mer &n 0.025
tums (0.64 mm) rérelse, hop-
par det sannolikt rétt upp till
0.25 tum (6.4 mm) indikeran-
des att dtminstone ett eller tro-
ligen bada lagren ligger i tra-
get.
Sa snart det bakre lagret for-
svunnit kommer vevaxeln att
rora sig framat och néta mot
lagerdverfallets bakre yta varje
gang kopplingspedalen trycks
ned och dé och da vid normal
drift.
Eftersom det lostagbara lagers-
verfallet 4r bredare 4n dess fis-
te 1 motorblocket dr det lagerd-
verfallet som tar stryk forst.
Nér lageréverfallets yta 4r ned-
slitet borjar vevaxeln nota pa
motorblocket.
Det finns olika sitt att reparera
skadorna. Om problemet upp-
miérksammas tidigt nog (innan
® Detta problem drabbar
modeller med sexcylin-
ders Triumphmotorer.
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".....dven om resten av en viss

motor dr totalt slut dr det séll- axiallagerspelet har 6verskridit
synt med motsvarande nedslitna 0,01 tum (0,25 mm)) och vev-
axiallager. Om du inte éger en axeln inte 4r skadad behéver

Triumph-sexa férstas." du bara demontera oljetraget

och lagerdverfallet och efter
ldmplig modifiering itermonte-
ra allt med nya standardlager
eller dylika med 6verdimension
som finns mellan 0,006 och
0,008 tum (0,15-0,20 mm).
Ditt val beror exakt till viss del
pa vilken motor du har, P4 den
sk *’CP’’-motorn i TR5 och ti-
diga TR6 kan du bearbeta axi-
allagerytorna pa vevaxeln till
en jamn slit yta och l4ta till-
verka tjockare axiallager av

® Du kan litt kontrollera din Triumphvevax- ® Det dr mojligt att byta till nya axialla- fosforb 1 e
els axiallagerslitage genom att flytta den ger bara genom att ta bort oljetrdget akh e i du kan monte-
framdt och bakdt vid remskivan och mita och det bakre ramlagersverfallet. An raenny "CR -standardvevax-
rérelsen (eller axialspelet som det kallas) biittre dr det emellertid att gora jobbet €l som ar dverkomliga for om-
med en indikatorklocka. ordentligt genom att ta ned och demon-  kring £90.

tera motorn. De senare *’CR’’-motorerna
kan behandlas pa exakt samma
siitt ehuru du i detta fall kan
montera en ny vevaxel utan att
ha besviret att finna ett passan-
de svinghjul. I alla fall 4r ska-
dor pa motorblocket och lager-
huset reparerbara och du behs-
ver sannolikt inte leta efter
passande delar om inte skador-
na gatt for langt.
Sa hur gors detta? Med motor-
blocket upp och ned pé en
bink, med en ny eller bra be-
e Standard typ av axialla- gagnad vevaxel pd plats med

‘ = ger i mitten visar hur nya ramlager och standard ax-
® Hiir kan du se ett standard axiallager i blocket som sitter  svdrt slitaget blivit. Ma- ilallager pa plats i motorblock-

pd var sida av bakre ramlagret i blocket tillsammans terialet har slitits sd et men utan lageréverfallet.
med ett lagerdverfall som har modifierats med ett extra mycket att oljespdren har  aic och noteras axialspelet.
axiallager pd den kritiska bakre dnden. Observera de tvd  forsvunnit helt. Lit siga att spelet uppmittes
hdllande stiften. till 0.015 tum. Vad du nu skall
bestimma ar Gverdimensionen

e

® Hir visas klart skillnaden mellan "’ CR” -~vevaxel (vin- ® Hir kan du se hur lite sli tage pd den bakersta la-
ster) och den sk "'feta” axeln frdn den tidigare "CP"’- gerytan i motorblocket som behdvs innan vevax-
motorn. De dr utbytbara sdvida du monterar det pas- eln borja néta pd lagersverfallet.

sande sviinghjulet.
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® Nir bakre dnden av lageroverfallet har slitits ned

(k_o_!a med mikmneter .....

® Ldsningen, forutom att (ofta) byta standardlagren
innan de blir for slitna, dr att modifiera lagerdverfal-
let sd att ett fosforbronslager helt enkelt kan stiftas
fast.

pa axiallagret for att riitt lager-
spel (0,007 tum) skall erhéllas.
0,015 - 0,007 = 0,008 tum. Ett
lampligt lager med 6verdimen-
sion inprovas.

Nu foljer det verkligt listiga
tricket for att forhindra att felet
ateruppstir. Nir ritt axiallager
bestdmts samborras dessa och
lagerfastet i blocket och sméa
maéssingstift monteras si att de
ligger strax under lagerytorna.
Stiften halls pa plats av vevax-
elns axiallagerytor.

Hirefter skall bakre ytan pi la-
geroverfallet bearbetas pa sam-
ma sétt sa att ett standard axi-
allager av limplig tjocklek kan
monteras (latt att berikna nir
du vet tjockleken pd lagerhu-
set). Man skall inte bearbeta la-
gerdverfallet for mycket, bara
putsa upp ytorna.

® ...dr det bara en tidsfrdga innan det bakersta axiallag-
ret (redan minskat i tjocklek) faller bort och vevaxeln
bérjar bearbeta lagerfistet i blocket

® Om du riknat rdtt pd skall det nya lagerspelet vara
mellan 0,006 och 0,008 tum (0,15 - 0.20 mm). Hir dr
det pd idealvirdet 0,007 tum. Ligg mdrke till dnden
av det nya lagret i lagerdverfallet.

Har motorn brukats linge utan
axiallager kommer du att finna
att vevaxeln arbetat sig in i
motorblocket och lageréverfal-
let och da ar en omfattande re-
paration nodviandig.

Vad du da maste gora ir att ta
bort allt i motorblocket utom
lageroverfallet. Sedan i ett ar-
borrverk bearbeta fram nya ax-
iallagerspir djupa nog att ska-
dan &r borta, tillverka nya
tjocka fosforbronslager och
stifta fast dessa som beskrivits.
Dessa lager ér hardare 4n ori-
ginalen och bér halla i evighet.
Enkelt - néir du vet, eller hur?
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