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ARTIKEL FRAN TIDNINGEN TRIUMPH UTGIVEN AV TR IG SUDWEST E.V.
FORFATTARE HUBERTUS VON TULFF. GVERSATT AV FINNVID PRESCHER

Sesam oppna dig...

Kara TR-forare,

Med detta bidrag nér jag sikert bara TR2- och TR3-forare,
for den som har en TR4 eller senare modell kdnner inte till
detta problem, vilket han/hon inte behover vara ledsen dver.
De flesta (om inte alla) har vél ndgon gang ovantat blivit sta-
ende vid viagkanten med sin 2:a eller 3:a. Om inte, sa kom-
mer det sikert att hdnda forr eller senare — allt enligt sanno-
likhetsteorin.

Vem kénner inte till det? En hérlig tur med bilen, kanske
till och med pa vig till en traff (vilket forhoppningsvis snart
blir mojligt igen), och plotsligt sé borjar den gamla engelska
karran att skaka. Motorn hostar, hoppar och missténder...
Dags att hitta en lamplig plats dar man kan stanna och leta ef-
ter vad problemet kan tdnkas vara. En forsta titt under huven
kanske inte direkt avslojar vad felet beror pa. Saken ar klar,
utan verktyg kommer man inte langre. Att kolla téandstift, for-

gasare, tdindning mm kan man inte géra med bara fingrarna.
Om inte forr, sd nu, har man kommit till en punkt dar inte
bara motorn utan ocksa ett och annat ben i det egna “chassit”
orsakar problem. For som bekant, verktygen i var 2:a eller
3:a ligger innanfor luckan till reservhjulet. Och denna sitter
lagt, och verktygen innanfor ligger djupt in. Att 6ppna luck-
an kan man gora sittandes pa huk. Men, for att fa tag i (rétt)
verktyg 1 reservhjulsladan — kanske maste ocksa reservhjulet
tas ut — maste de nagot dldre herrarna bland oss ner pa kna.
Pa grund av detta hade jag redan underldttat for mig ge-
nom att forpassa reservhjulet till hyllan och utrusta halrum-
met med en tvadelad lada dér reservdelar, verktyg och annan
utrustning kunde lagras. Men, att lyfta ner dessa tunga lad-
halvor pa den smutsiga vigen eller i det blota graset gjorde
mig inte alltid s& glad. Négra av er har sékert 16st problemet
genom att sdtta en lamplig verktygslada i passagerarsidans
djupa fotbrunn. Inte illa det heller. Men jag kan forestdlla



mig passagerarens entusiasm nér hon fér sta ute i regnet med-
an rattens chef dyker ner i hennes fotbrunn.

Byralada

Sa foddes idén om en “’byralada”. Och om en lada, sa ska den
naturligtvis sitta pa teleskopskenor for att mjukt kunna dras
ut och skjutas in. Snabbt tédnkt, men mindre snabbt gjort. Det
forsta problemet var att hitta lampliga skenor for &ndamalet.
Forst och framst skulle skenorna inte bygga for hogt for att
inte inkrakta pa det begransade utrymmet. For det andra skul-
le de inte vara for langa, som vanligtvis skenor for koksla-
dor brukar vara, samtidigt som de maste klara upp till fyrtio
(1) kilos vikt fullt utdragna. Efter mycket letande hittade jag
till slut lampliga skenor hos firman Hettich, en specialist for
olika beslag. Dock hittade jag inga som kunde fastas 1 reser-
vhjulsbaljans golv direkt utan viss modifiering. Det var ab-
solut nodviandigt eftersom sidostyckena bara ér raka en kort
bit och 6vergér sedan i en bdj. Denna raka stracka ar dock
for kort for att kunna dra ut skenan helt, stoppféstet for att
lasa luckan &r i vidgen. Dessutom blev bredden mellan ske-
norna for stor sa att 1adans aluminiumbotten skulle bagna vid
belastning. Jag hittade alltsa skenor som hade hogre lodréta
sidostycken for fastséttning och vars vagrata underdel var till-
rackligt breda for att kunna borra hal for att skruva fast den i
bilens bottenplat.
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Skenorna i originalutforande

De vagrita sidostyckena kapade jag sedan av med vinkelsli-
pen for att fa passande skenor. Nar man kapar flyger metall-
span at alla tinkbara hall och har en mérkbar férmaga att hitta
kullagren och diarmed skapa irritation och omintetgora ske-
nans mjuka gang. Detta kan forhindras genom att skydda kul-
lagren med tejp ner till kapstéllet. Dérefter borrades fyra hal
per skena for inféastning med M6-skruvar.

Den exakta placeringen av skenorna gors forst efter att
ladans bottenplatta ar fardig. Det &r lattare att fa skenorna pa-
rallella (till varandra och aven till bilens ldngdaxel) och man
tillfalligt monterar ihop skenorna med ladbotten och placerar
den rétt pa bottenplaten.

Grov placering av skenorna pa bottenpldten

For att utnyttja utrymmet optimalt, bade h6jd- och breddmas-
sigt, gjorde jag en kartongmall. Pa undersidan markerades var
skenorna skulle gé for att kunna bestimma var bottenplattan
kunde vikas ner mellan skenorna. Vikningen i sig ger storre
stabilitet och samtidigt &ven mer lagringsutrymme. Och tva
centimeter kan ibland gora stor skillnad. Jag ldt en mekanisk
verkstad vika och falsa, for forstyvningens skull, den tva mil-
limeter tjocka aluminiumplaten.

Skenorna fastes forsiktigt med dubbelhaftande tejp pa reserv-
hjulsbaljans golv. Den fdrdiga ladbotten fasts provisoriskt pa
skenorna och dras forsiktigt i dess fulla langd for att kontroll-
era att allt 16per parallellt.

Nar den rétta positionen har hittats, ta forsiktigt bort ladbot-
ten utan att rubba skenorna, och markera var halen i1 golvet
ska vara. Borra darefter halen i1 golvet och skruva fast skenor-
na. Fast sedan ladbotten pa skenorna. Och om du har gjort allt
ritt, och drar ut ladan for forsta gangen pa riktigt, kommer nu
en enorm kénsla av glddje. Och du kan unna dig en god cigarr,
ett gott glas vin (eller biagge delar) eller ndgon annan njutbar
bekvamlighet, beroende vad som for tillféllet finns tillgdng-
ligt, och fira framgangen. Hur bottnens infdstning pa skenor-
na &r gjord beror pé vilken typ av skena ni har valt. Darfor
kan jag inte ge nagra exakta rad just for detta. P4 mina ske-
nor giangade jag 4 mm:s hal i den bakre delen och féste bot-
ten med forsiankta skruvar. Allt annat regleras av lastvikten i
sig....

Nasta steg dr att krypa in i reservhjulsbaljan (tillsammans
med ladbotten!) och méta hur hoga kanterna pa ladan skall
vara. For att kunna utnyttja hela utrymmets bredd har jag ka- P
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pat bort plat sé att inte 1ddan skall inkrdkta pa luckans upp-
héngning och lasning. Och for att inte kanterna ska forlora i
stabilitet har jag tackt den bortkapade platen med en 1,5 mm
vikt “hattprofil” av aluminium som popnitats fast.

Kanter klddda med hattprofil

Egentligen var allt klart nu och ladan kunde fyllas med pry-
lar. Men golvets lutning gjorde att stoltheten forsvann in i re-
servhjulsbaljans djup tillsammans med ladan nér den var fullt
utdragen. Alltsa maste det till nagon form av lasning for att
halla den ute. Efter att ha overvagt olika alternativ besluta-
de jag mig for att bygga ett slags gangjarn dar den ena halv-
an dras tillbaka till utgangslaget med hjélp av fjaderspanning.
”Gangjarnet” fasts 1 ladans hogra framkant och falls utat och
sdkras mot luckans infdstning nér ladan &r fullt utdragen.

Utdragen lada i SAKRAT lige

For att lossa, dras ladan ut nagon millimeter varvid gangjar-
net falls tillbaka av fjadern och underverket far spoklikt till-
baka in.

Helt i slutet fick jag idén att sétta fast reservhjulsluckan
och nummerskylten pa den utdragbara ladans bakvégg

SESAM OPPNA DIG — KLAR

For detta behovde jag passande silentblock att kompensera
for avstandet mellan luckan och ladan. 6 mm:s varianten pas-
sade exakt min konstruktion. Vid behov far man komplettera
med brickor. Nu behover man bara lasa upp luckan och sedan
dra ut ladan i nummerskylten och sikra — perfekt.

Idén att installera en elektrisk mekanism var néstan lite for
dekadent for mig. Sa jag avstod fran den, d&ven om konstruk-
tionen redan var uttdnkt och klar i mitt huvud. Men oavsett
det skulle jag tappat vardefullt lagringsutrymme igen.

Déaremot sa finns det inte plats for nagot reservhjul langre.
Och eftersom jag tyvérr inte kor slanglost, sa for nodfall har
jag en liten kompressor, reservslang och diackjarn med om-
bord. Om jag nu lyckas att sira dacket fran falgen.

Ingenjorerna bland er far ha 6verseende med min amator-
massiga beskrivning. Jag har bara en handelsexamen och ar
sjalvlard mekaniker. Jag onskar er alla, som tycker detta ar
kul, lycka till och ha roligt. =

Har finns en video
pa hur det fungerar:
https://my.hidrive.com/Ink/vjAqnSY8




