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Motorsport, wo d1e

ein Zufall, dass zelt—
ningbranche Rekord-

nicht gibt’s nicht” so
ent um wie er. Hahn
ur teure Limousinen

8) mit der ‘ant des |

ens C111. Urspriinglich
den C111 komplett
auen, denn durch einen
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UBERFLIEGER

Fliigeltiirer gab
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trug Landstra-
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offenen Tiiren
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FOTOS: CHRISTIAN BITTMANN (7)

B AUTOS SGS Arrow C1

»» noch. Viel zu wenig fiir ein Un-
ternehmen mit 100 Angestellten.

NICHTS GEHT MEHR
Die Styling Garage muss Insolvenz
anmelden. Der erste Arrow C1 hat
noch einen Kurzauftritt im Film
,Die Finsteiger“ mit Thomas Gott-
schalk und Mike Kriiger, bevor er
aus der Insolvenzmasse heraus-
gekauft wird. Derneue Eigentiimer
zerlegt den Wagen, um ihn nach-
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IMROTEN
BEREICH

Neues rotes
Leder passt
perfekt zum
auffdlligen -
Augeren. Die
Pioneer-Anlage
gehorte damals
zum Besten,
was der Markt
hergab.

Nur aufgeklebt
sind die Instru-
mente. Dezent:
die analoge
Kienzle-Uhr
im Fond. Mit
den grofien
roten Druck-
knopfen in der
Mittelkonsole
werden die
Tiiren geschlos-
sen. Der Arrow
hat ein Eibach-
Fahrwerk

mit leichter
Tieferlegung

zubauen. Aber auch dieses Projekt
scheitert, weil die auf GFK spezia-
lisierte Firma, die die Teile abfor-
men soll, abbrennt. Der Geldgeber
des neuen Eigentiimers —ein bay-
rischer Grobauer— zieht die Not-
bremse, sichertsich den Arrow Cl
und stellt ihn in eine Scheune.
Dort bleibt der Wagen uber
Jahrzehnte stehen _bis Chris Hahn
sich auf die Suche macht und ihn
2021 tatsichlich wiederfindet. Es

vergeht noch mal etwas Zeit, bis der
Arrow C1 2022 zu seinem Schopfer
suriickkehrt. Hahn, der bestens in
der Autoszene vernetzt ist und vie-
le Besitzer seiner SGS-Kreationen
kennt, kann ihn im Auftrag eines
Sammlers zuriickkaufen.

DER NEUAUFBAU

Umgehend macht er sich an den
Neuaufbau des zerlegten, entlack-
ten und bis auf Tank, Innenaus-



stattung und hintere Scheiben
kompletten Arrow C1. Die origi-
nale Basis — ein 1984er Mercedes
500 SEC - hat die Zeit ohne Rost
und mit nur etwa 1000 Kilometer
Laufleistung gut iiberstanden.
Gleiches gilt fiir das Dach und die
Tiiren aus Stahl. Nur Vorder- und
Hinterbau aus GFK sind nicht
mehr vorzeigbar.

Hahn lisst die Teile mit Korund
strahlen und dann von der Kar-
kasse an mit Glasfasermatten
und Spachtel neu aufbau-
en. 15 Monate lang

bringt Hahn den Arrow C1 mit den
Mitarbeitern seiner neu gegriin-
deten Firma Styling Garage Service
wieder auf Vordermann.

Als der Beschluss fillt, das Auto
auf der Retro Classics in Stuttgart
auszustellen, wird die Zeit knapp.
Davon zeugen die nicht perfekt
sitzenden Riickleuchten und das
leicht schiefe Typenschild am
Heck ebenso wie ein fehlendes Ele-
ment der Musikanlage und der Ins-

w-i. trumententrager.
. Weil sich.die
Lieferung

KUNSTSTOFF-
BLECH-MIX
Front, Heck
mit Spoiler
und Verbreite-
rungen sind
aus GFK gefer-
tigt, Fliigeltii-
ren und Dach
bestehen aus

des neuen Kombiinstruments ver-
spitet, sind Tacho und andere Ins-
trumente erst mal nur aufgeklebt.
Die Innenausstattung muss Hahn
komplett neu anfertigen lassen,
weil er an dié originalen Sitze und
das alte Lenkrad nicht rankommt.
Piinktlich zur Messe erhalt der Ar-
row C1 noch zwei rote Zierstreifen.

In Stuttgart wird er zu einem
der meistfotografierten Autos in
einer Sonderschau, die sich den
Tuning-Tkonen der 80er- und 90er-
Jahre widmet. Die Jury kiirt ihn
zum Best Car of the Show. >>




B AUTOS SGS Arrow C1

>> DIEAUSFAHRT Musikanlage von Pioneer. In de:

NOCH DREl PFE I_E Ein Auto der Styling Garage in  Mittelkonsole fallen zwei grofe ro-
freier Wildbahn zu erleben, war  te Druckkndpfe auf. Sie leiten der

e : schon in den 80er-Jahren eine klei- ~ SchlieBvorgang der Tiiren ein.

Der Arrow CTist eine echte Tuning-lkone der 80er- ne Sensation. Heute, wo die meis- Hahn gibt sein Schétzchen nu
Jahr_e. 'Alle vier E?(emplare existieren noch. Nummer ten Autos in Sammlungen in aller ungern aus der Hand. SchlieRlick
el S'e,,ht aus wie der erste Arrow"m. hat abgr_ : Welt stehen, gilt das erst recht. gehort der Arrow C1 dem Samm
kf"'ne Flugeltyren, also ngben der Tar auch k'elne Knopfe Umso besser fiir uns, dass wirmit ler, und sein Wert wird aktuell au
fgr den Schlle&mechanlsmus. Nummer drei qnd , Chris Hahn auf Gut Kaden in gut 600000 Euro geschitzt. Alsc
vier bekommen ol belge Lackier ung‘undlwelfSe !_nnen- Schleswig-Holstein zu einer Aus-  lésst der Meister selbst den Moto
ausstattungen. Beim dritten Arroyv wird dlesg Spa- fahrtim Arrow C1 verabredetsind.  an. Der V8 hort sich nach deutlici
ter gegen eine rote getauscht, bel Num(n.e,r vier werden Die aufgeklebten roten Zier- mehr als 231 PS an. Eine Uberra
Innenausstattung, Front und Heck modifiziert. streifen sind seit der letzten Auto-  schung, weil SGS kein Motortu
=URE ﬁ wische Geschichte, aber auch so  ning angeboten hat. , Topfe raus

beeindruckt dieses Auto ausjeder lange Rohre rein®, kldrt Chris Hah
Perspektive. Das gilt besondersbei  schmunzelnd auf. ,Das war meir
offenen Fliigeltiiren. Hahn hatdie = Scheichtuning.

Hydraulik und den SchlieBmecha- Power und Fahrleistungen de

SE?\%"A\'& A nismus erneuert. Ein Ziehen am  Arrow C1 sind heutzutage nicht

Den Zuelten Tiirgriff reicht, um die Ttir in we- Besonderes mehr, bei diesen

i Arrow C1hat nigen Sekunden nach oben fahren ~ Auto aber auch absolut zweitran

i | Chris HahninKu- | zulassen. Sie geben den Blick auf gig. Schnell fahren kénnen viel
i wait restauriert, | eine neue, knallrote Lederaus- - aber keiner beherrscht die gro
bevor ihn ein stattung frei. Vor dem Fahrer das  Re Show so wie dieser schwarz

ScheichdesLan- | Miusekino, vor dem Beifahrer die ~ Fliigeltiirer. Mit diesem Auto >
des gekauft hat. :

el o 5 L ¥ PAr DR PR i )
fBREITSEITE Von oben gut zu erkennen:die hinteren
_Verbreiterungen der Karosserie .
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Arrow C1 Nummer
drei gehort

zur Sammlung
des Sultans

von Brunei,

Nummer vier wur-
de in miserablem
Zustand und ohne
Klappschein-
werfer in Kuwait
gesichtet

e A ARSI L 5 231




SHOOTING BRAKE 500 SEC heift
ein neues Projekt von Chris Hahn, das
auf fiinf Fahrzeuge limitiert ist

50i. 'f986 rﬁués '
biS 2{)07 unter ~

SE5 GULLWING ﬂ(“iRG

911 TARGA Vor allem in den USA will
Hahn Umbau-Kits verkaufen, die den
Porsche zum Fliigeltiirer machen

: Blinker sitzen

SCHEUNEN-
FUND Nach
Jahrzehnten in
der Scheune

waren die

GFK-Teile
nicht mehr zu

retten. Im Mo-
torraum hat
der Arrow CI
zwei Typen-
schilder. Der
Liifter hat we-
gen der abfal-
lenden Front
gekiirzte Bliit-
ter. Die runden
Zusatzschein-
werfer funktio-
nieren auch
ohne Haupt-
scheinwerfer.
Auch der Luft-
| filterkasten ist
| | .etwas flacher
als das Origi-
nal, um unter
die abfallende
Haube zu pas-
sen. Vom Por-
sche 928
stammt der
Antrieb fiir die
Klappschein-
werfer. Die

etwas weiter
hinten als
beim Design-
Vorbild Merce-
desCl111
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s» kann man nicht nicht auffal-
len. Privatist er so ein JIndianer-
auto“, wie Hahn seine veredelten
Luxusautos nennt, niemals ge-
fahren. ,.Ich bin kein Autofreak,
hatte noch nie ein gutes Auto. Fur
mich istein mehr Mittel zum
Zweck", s r fest.

Zwisc surch will er unbe-
dingt mit o
Dafiir:

'

:r einfach nur den

Turdffner beté-
tigen. Schon klappen die Tiiren
AS wanm IMDIC—ESSE 2 \r.9/2024

BREITREIFEN
Auf den drei-
teiligen BBS-
Felgen stecken
hinten Reifen
der Dimension
345/35 VR 15,
vorn 285/40
VR 15

nach oben. Ein Arrow C1 mit hoch-
geklappten Tiren und Klapp-
scheinwerfern — im Stand eine
Erscheinung, in Fahrt der abso-
lute Kracher. Mehr geht nicht.
7uriick auf Gut Kaden, gleitet die
Tiir durch Driicken des dezenten
schwarzen Knopfs auf Hohe des
Tiirgriffs zurtick ins Schloss.
Zum Abschluss plaudert Chris
Hahn noch ein bisschen aus dem
Nihkistchen. Uber seine Deals
mit den Scheichs, iiber seine Pa-

tente und tiber seine Autos, die-
Sammlungen in aller Welt stehe
Aktuell plant er Shooting Brak:
auf SEC-Basis und baut neue Gu
wing. Von dem SGS-Erfolgsmod
entstanden in den 80er-Jahre
57 Exemplare. Auch bei seine
neuesten Projekt geht es nic
ohne Fliigeltiiren. Chris Hahn ve
passt sie dem Porsche 911 Tar
der neuesten Generation. Ge
nicht gibt es bei ihm eben nicht
Michael Stri




B MEINUNG

Anders schon oder schon hassllch?

A I

»Der Arrow ist ein ' ,,Dieser Umbau ist der
strahlender Stern Gipfel der Respektlosig-
unter den oden Fliefs- keit gegeniiber Inge-
band-Autos.“ nieuren und Designern. “

Helge Thomsen liebt Kreativitdt im Automobilbau Lars Busemann liebt Ingenieurskunst und hasst frevelhaftes Tuning

ALS KIND IST MAN KREATIV und SCHON ALS KIND war ich fasziniert von Mercedes-
frei von Konventionen, deshalb Benz-Automobilen. Die erste Mitfahrt im signalroten

lohnt sich ein Blick in den ei- 200/8 meines Onkels Manfred in den frithen 80ern
genen Riickspiegel: Ich habe lie® mich als feinfiihligen, fiinfjihrigen Auto-Narren
Matchbox-Autos zu Cabrios den immensen Unterschied erkennen zum Mazda
aufgesagt und bunt angepin- 626 2.0 (Baujahr 1980) meines Vaters. Welcher sich
selt. Spéter Bonanzardder im Vergleich anfiihlte, als sei er aus Pappmaché.
/ getunt und Mofas mit Hobby- ; Alsich spiter lesen lernte, Mercedes-Biicher und
Rider-Lenker zum Chopper um- Automagazine verschlang, habe ich erfahren: Hinter
gefummelt. Mein erstes Auto? Ein | SchreibenSie | den Autos mit dem Stern steht ein Hersteller mit
Ford Granada. Mattschwarz gerollt, mit Flammen- uns: langer Tradition und mit dem Anspruch, das Beste
lackierung und hochgelegter Hinterachse, die Kot- AUTO BILD zu bauen, was maglich ist. Die Kosten spielten da-
fliigel mit der Flex vergroRert, damit die 9x16-Rial- KLASSIK mals nicht die erste Geige. So war es jedenfalls noch
Felgen im Radkasten keine Platzangst bekommen. Brieffach 5510 in den 70er-/80er-Jahren. Eine Ikone: die von 1979

Aber einen Mercedes verunstalten? Schon damals | 20350 Hamburg | bis 1992 gefertigte Baureihe W 126, bis heute das
haben die Originalfetischisten kopfschiittelnd re- E-Mail: Klassik@ | meistgebaute Luxusauto der Welt mit 892 123 Exem-

agiert und sich lieber auf das berufen, was ihnen autobild.de plaren, davon 74 060 Coupés. 2009 habe ich mir einen
Ingenieure und Werbetexter vorgeplappert haben. | Stichwort: Tuning | kindlichen Lebenstraum erfiillt: Ich habe einen
Einen Mercedes baut man nicht um, der ist doch 1988er 560 SEC aus Schweizer Ersthand im Original-
perfekt! Technisch vielleicht, aber optisch? Wer will zustand erworben, und mich fasziniert dieses inge-
sich denn als weltoffener Autonerd in die rechte Spur nids durchdachte Auto bis heute. Dessen konstruk-
der Daimler-Spiefer einfideln?Ich nicht. Mercedes tive Genialitét, dessen innovative Details und dessen
hatte sich schon damals bewusst im Schatten der : zeitlos-elegantes Design machen den Reiz aus. Wer
aktuellen Mode bewegt, um eine moglichst breite malit sich an, dieses ingeniése Gesamtkunstwerk
Zielgruppe zu erreichen. Wer seine Individualitit nachtréglich verbessern zu wollen?

ausleben wollte, wurde beim 6den Vertragshéndler Der Arrow ist fiir mich ein automo-

also nicht befriedigt. Deshalb freue ich mich, dass es biles Scheusal, eine massakrierte, /
Kreationen wie den Arrow gab. Die Extravaganz auf vergewaltigte, entstellte Kreatur.
vier Rddern, fiir Individualisten und Andersdenken- Der Anblick dieses fiir die opti-

- de. Fiir Paradiesvogel und Freigeister, denen die Mei- sche Show missgebildeten Un- NEIN
nung von Ottonormalbenzinverbrauchern schon getiims macht mich fassungs-
immer egal war. Solche Fahrzeuge waren los. Der Arrow ist nicht nur da 14/ IC e!
eben Showcars und zeigten, dass sichein _# . potthésslich, ihm geht

auch jeder Reiz eines
Mercedes ab: stilistisch bil-
ligste, damals jedoch teure
Effekthascherei ohne funktionalen Sinn.
Jedwede Detailéinderung an einem SEC emp-
finde ich als respektlos gegeniiber dessen
; Erfindern. Nicht einmal aus zeitgenos-
sischer Sicht kann ich diesem Zom-
bie aus einem B-Movie-Horror-
film irgendetwas abgewinnen.

originelles Leben jenseits von Stangen-
ware und Originalzubehor lohnen kann.
Individualitét als Lifestyle ist gerade in
der heutigen Norm-Welt grauer Leasing-
autos ein mutiges Statement gegen den
belanglosen Einheitsbrei. Unverniinf-
tig? Wohl kaum, denn heute ist ein
»Mercedes“ wie der Arrow C1 ein
begehrtes Sammlerstiick. Ist das
vielleicht sogar Kunst?

7 i
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