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Nuldge och investeringar

Sodra stambanan
e Storsta godstrafikstraket
e Nist storsta snabbtagsstraket

e Huvudstrik for storsta
regiontrafiksystemet

e Huvudstrdk for Pagatag/pendeltag

Kapacitetssituation (nulage)

e (Ca90-100% Lund - Hissleholm och
Mgb

e (Ca 80% Hassleholm — Alvesta

Investeringar — rullande material

e Upprustning X2000 (fler tag till
Danmark)

® Nya SJ snabbtag

e DSB och DB har bestillt nya
generationer snabbtag

e Flixtrain har ansokt om Stockholm-
Kopenhamn (- Tyskland)

e Oresundstig 2.0 — niista generation
regiontag ar under framtagande (FU)

Oversikt kapacitetssituation 2024
(dygnstrafik)
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Okade godsfloden

e Sodra stambanan ar Sveriges viktigaste och mest B
belastade godstrafikstrak
e Skane med hamnar och Oresundsbron har gitt om

Goteborg/Goteborgs hamn som storsta strak
e Godstrafik pa jairnvidg dr i huvudsak nord-sydlig

e Godsoperatorer bestiller tag for okad trafik mot
kontinenten

Del av Trafikverket har extensivt analyserat
forandringar pa godsmarknaden

Slutsatser:

NsnosvacL
e Godstrafik pa jarnvig viaxer, lastbilstrafik

dyrare till foljd av farre 6steuropeiska
chaufforer

e Stor potential for 6verflyttning fran vag/
sjofart till jarnvag framforallt i nord-sydlig
riktning langs Sodra stambanan mot
Kontinenten

HELSIGFORS O

OTALLIN

e Okning kan bli + 50-75% lings Sodra
stambanan. Scenariot med Lund-
Haissleholm och atgarder till Alvesta
begrinsas av Oresundsbrons totala
kapacitet (72 godstag/dygn)

Il Trafik enligt Trafikverkets
basprognos 2040

(EUs nya regler for utslippshandel for

. .. Marknadseffekter av 6kad
sjofarten ingick ej i analysen)

intermodalitet pa jarnvag

Fit for ’55 - forandringar som paverkar

Integreringen av sjofarten i EUs utslappshandel (”fit for 55”) med start 2024 medfor 6kade
kostnader for sjofart

e Idag: Finland - Tyskland direktbét, Norge-Kontinenten via Jylland/Danska hamnar

e Framtidscenario: Mer konkurrenskraftigt att Sverige fungerar som landbro for grannlanders
godstransporter

e Exempel: Jirnvigstransporter 6ver Oresundsbron och Sédra stambanan till Stockholm
och kortare sjofart ex Norvik - Hango



Investeringar i Fehmarn-korridoren och norra
Tyskland
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Stora investeringar kravs for eliminera flaskhalsar i
Sverige

Akuta nationella behov:
e Trimningsitgirder for Oresundsbrons landanslutningar
e Nytt dubbelspar Lund-Héssleholm minst 250 km/h, inklusive Héssleholms station
e Forbigangsspar lings Sodra stambanan

e Ny godsbangard i Skane

Nationella brister meddellangt perspektiv:
e Dubbelspar Hissleholm-Almhult-Alvesta minst 250 km/h
e Utokad godskapacitet i godsstriket genom Skane

e Okad kapacitet 6ver Oresund

Regionala dubbelsparsbehov:
e Hissleholm-Kristianstad
e Alvesta-Vixjo

e Nissjo-Jonkoping
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Regeringsbeslut oktober 2023

De nya objekt som tillkommer i planen for 2022-2033 ar:

e Haissleholm — Lund, tva nya spar

e Ny planskild sparkorsning pd Malmo bangard

e Anlaggande av fler plattformsspar i banhallen pa Malmo C

e Utbyggnad till dubbelspar mellan Ostervirns station och Malmé C
e Forbigangsspar Slatthult (Sodra stambanan)

e Motesspar pa godsstraket genom Skane

e Forbigangsspar Rittelov och spar 21 i Hassleholm (Sodra stambanan)
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Ett effektivt genomforande

e Forankra behov och l16sning mellan kommuner, region och myndighet

e Skapa en separat effektiv genomférandeorganisation for Lund-
Haissleholm med ansvar for hela arbetet

e Exempel pa effektiva organisationer:

® Botniabanan AB (statligt bolag, statsgaranterade lan, 6vergar till
TrV 2050)

¢ Oresundsbro konsortiet (50% Sund & Belt/Femarn A/S, 50%
SVEDAB AB)

e Fehmarn Balt drivs som eget bolag som dotterbolag till Sund & Belt

e Forma en effektiv mélfokuserad organisation med ldnefinansiering
via statsgaranterade lan for effektiv produktion. Medel tilldelas fran
nationell plan 2022-2033 (16,9 mdkr)

e Organisation och produktion kan optimeras mot tid, kostnad och
effektivt genomforande for oppnande ca 2035

Applicera ett industrialiserat byggande

Trafikverket har tagit fram olika koncept for att kunna standardisera olika
delar av jarnvigsbyggandet med hjilp av industrialiserade anldggningstyper.

Dessa anldggningstyper bor anviandas for utbyggnad av ny jarnvag for att
ytterliagre effektivisera genomforandet.

Jobba vidare med kvarvarande brister

e Ny godsbangard i Skane

e Dubbelspar Hissleholm-Almhult-Alvesta minst 250 km/h
e Utokad godskapacitet i godsstraket genom Skane

e Okad kapacitet 6ver Oresund

e Haissleholm-Kristianstad

e Alvesta-Vixjo

* Nissjo-Jonkoping

@ llustration pa Trafikverkets

standardiserade rambro
som kan anvandas for att
bygga upp landbroar
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