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Vi är överens… 





Robusthet och kapacitet 
järnvägen

Källa: Punktlighet på järnväg (trafa.se)

https://www.trafa.se/bantrafik/punktlighet-pa-jarnvag/






Är bron full? 

● Med dagen prognoser finns inget 
scenario där bron i sig når 

kapacitetstaket före 2050 

● Däremot behöver landanslutningarna 

omgående byggas ut då bara 2/3 av 

brons järnvägskapacitet idag kan 
nyttjas 



Nuläge:
Finns en hållbar omställning i godstransportsystemet? 

Sidefod

-23%

+78%
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Hur gör Danmark? 



Danmark investerar 100 
miljarder DKK

Tyskland -Köpenhamn



2029
Järnvägsflaskhalsen i EUs 
transportkorridor 5  flyttas 
norr om Øresundsbron 



Finansiering och genomförande
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Ägande



14

Dansk ägarmodell –Infrastruktur finansierar infrastruktur 



Finansiering
Construction costs
(at opening)

DKK 
(bn)

EUR 
(bn)

The Øresund fixed link* 19,5 2,7

Danish land-
connections 7,9 1,0

Swedish land-
connections 2,6 0,4

Total investment 30 4

Räntebärande nettoskuld 2021
Konsortiet 7.4 miljarder DKK (2022)
Danska landanslutningar ca 11 miljarder DKK
Svenska landanslutningar 4.8 miljarder SEK

Øresundsbro Konsortiet 2022
EBIT 1.5 miljarder DKK 
Resultat 1.1 miljarder DKK

*EU TNT support of 5% of the construction cost 



Slutsats



Nationellt infrastrukturbehov baserat på 
dagens och framtidens trafik över 
Öresundsbron:

1) Besluta nu om Trafikverkets förslag för beslut 
under 2023! (SVEDAB paket, fyspår Lund-
Hässleholm, Utbyggnad Ramlösa station samt 
föreslagna godsåtgärder). 

2) Tillsätt en "task force" med branchen för 
snabbare och effektivare genomförande! 

3) Utred bangårdskapaciteten Malmö/Syd nu

4) Bygg ut hårt belastade enkelspår till 
dubbelspår för bättre systempunktlighet

5) Möjliggör 830m långa godståg till Hallsberg 

6) Ta beslut som omfattar hela stråk så att 
flaskhalsarna inte bara flyttas i systemet.  



lin@oresundsbron.com
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