Strategi for effektiv persontrafik- och
godstrafik i Skane/Smaland
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Huvudstraken i Sverige

Tagantal och kapacitetsutnyttjande
pa stambanorna, snitt per dygn

Tagantal per dygn, Vastra stambanan (2019)

Lokal- och
Linjedel Snabbtég reglonaltég stég Totalt

Skovde-Falkoping
Falkoping-Alingsas 52 56 48 154
Alingsas-Goteborg C 52 148 42 238

Tagantal per dygn, Sodra stambanan (2019)

Lokal- och
Linjedel Snabbtég regionaltdg | Godstag | Totalt
74 52 156

Alvesta-Almhult (2019)
Almhult-Hassleholm 30 72 46 148 5
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SOdra stambanan som godskorridor

Godstrafik 2040
(antal tag per dygn)

Sddra stambanan ar huvudsaklig godstransportkorridor i Sverige
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Banor utan trafik

Alvesta, som ger en anslutning till Kust till kustbanan mot Kalmar, och for

godstagsvandning for anslutning mot riktning Goteborg/Varnamo/Jonkdping Torsvik
inklusive de sa kallade Volvotadgen mellan Olofstrom-Gdteborg

Almhult, som &r en nod mot Sydostlédnken och Olofstrém. Denna terminal stéder
trafiken som genereras av Volvo och IKEA

Hdssleholm, som &r en korsningspunkt med Skanebanan och trafik mot Blekinge och
Helsingborg

Malmd godsbangara, Sveriges nast storsta rangerbangéard och den som forvantas fa
mest Okad trafik i framtiden. Nod mellan Skandinavien och Kontinenten




S6dra stambanan som fjarrtagskorridor

Nast storsta fjarrtagsstraket (efter Stockholm-Géteborg)
Systemet ar uppbyggt med bytespunkter Hassleholm, Alvesta, Nassjo
Fiarrtag

SJ planerar utokning av trafiken till 2027

Snélltaget trafikerar dagligen
Flixtrain planerar att starta trafik till Kbpenhamn

Oresundstag

Kopenhamn mot: Hassleholm-Kristianstad-Karlskrona, Hassleholm-Vaxjo-Kalmar

Pagatagstrafik och anslutande tagtrafik
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Godstrafiken forvantas vaxa! Fullt 2030!

_ Skane (ro6d) skar med 2,5 3.0 miljoner ton. Utvecklingen

Strak 5: Mazlardalen
1 a Sodra Stambanan norr om
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Objekt i nationell plan 2022-2033

Byggstart
Skanebanan. Astorp-Hassleholm Pagar
Soédra stambanan. Flackarp-Arlév Pagar : ;ﬁ:"wx,y/ 7
Skanebanan. Kapacitetsatgirder Pagar {?’ :’,3 '}’// -
Sédra stambanan. Lund-Flackarp Pagar ’ —
Godsstraket genom Skane. Astorp-Teckomatorp Pagar -
Marieholmsbanan Pagar . ’ﬂﬂﬁéﬁ%,
Almhult-Olofstrém Ej bestamt i 'ﬁf"’
Alvesta triangelspar 2028-2033 & ¢ :
Réppe station 2028-2033 Y
Dubbelspar Vaxjo-Rappe 2028-2033
Skanebanan Hassleholm-Helsingborg. Motesspar 2028-2033
Malmo Godsbangard (forlangning 2 spar) 2028-2033

Till detta ska laggas att strackan Lund-Hassleholm ingar i planen (2028.2033), men har strukits av
nuvarande regering (Regeringen, 2022).

Viktiga atgdrder som inte 4r namngivna berér ocksa detta jarnvagsnat. De som ligger i nartid ar beskrivna
i Trafikverkets genomforandeplan (Trafikverket, 2022)

Atgard Planerad produktionstid
Alvesta-Vaxj6, motesstation Gronsangen 2024-2025

Attarp, forlangning av moétesstation 2023-2024



Storre projekt i NP 2022-2033

Lund — Hassleholm ny stambana, tankt att
avlasta Lund-Hassleholm

Helsingborg-Maria
Kapacitetsproblem
Alvesta-Vaxjo
Alvesta-Hassleholm
Godsstraket genom Skéane

Oresundsbron

Eftersom Lund-Hassleholm ar stoppat ar
trafiken i plan inte genomforbar och
strackan ar knallrod!

rafikverkets kapacitetsplan 2040




Forslag till atgardspaket for sbdra Sverige, del 1

Sddra stambanan
Nytt dubbelspar Lund-Hassleholm for 250 km/h. Kostnad berdknas till 22 miljarder kronor for de tre delarna nedan.
Lund inklusive Armaturkurvan och utfart mot Stangby; 2 miljarder kronor (uppskattat).
Linjen Lund-s6der om Hassleholm; 15 miljarder kronor (Kreera Samhallsbyggnad, 2022).
In genom Hassleholm inklusive station och kopplingspunkt; 5 miljarder kronor (uppskattat)
Slatthult (Almhult) Férbigdngsspar. Kostnaden ar beriknad till 188 miljoner kronor (Trafikverket, 2021).
Trimning Malmo bangard, enligt Trafikverkets forslag. Kostnaden ar beraknad till 1 194 miljoner kronor (Trafikverket, 2021).
Anslutande banor

Vaxjo — Rappe dubbelspar. Kostnaden ar beraknad till 519 miljoner kronor (Trafikverket, 2021), varav 375 miljoner kronor ingar i
nationell plan (Regeringen, 2022).

Hassleholm — Kristianstad, dubbelspar. Kostnaden ar berdknad till 1 877 miljoner kronor (Trafikverket, 2021). %



Tack!



