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e Oppositionsrad Hassleholm




Oversiktligt kapacitetssituation
2022-2024 (dygnstrafik)
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Riksdagsseminarium

e Stockholm
25 January, 2023
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Infrastruktur
— en kritisk forutsattning
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Skane och Sodra stambanan

Anna Jahnke, regionrad
2023-01-25




Tagantal och kapacitetsutnyttjande
pa stambanorna, snitt per dygn

Tagantal per dygn, Vastra stambanan (2019)

Lokal- och
Linjedel Snabbtag reglonaltag Godstag Totalt

Skovde-Falkoping

Falkoping-Alingsas 52 56 48 154  .. 15
Alingsas-Goteborg C 52 148 42 238 0
Tagantal per dygn, Sodra stambanan (2019)

Lokal- och
Linjedel Snabbtag reglonaltag Godstag Totalt

Alvesta-Almhult

Kapacitet, dygnssnitt

(2019)
Almhult-Hassleholm 30 72 46 148 o
._ — M =<60%
Hassleholm-Hoor 30 136 40 206 O cy 148
= - (]
Hoor-Lund C 30 202 48 280 . 60 8 o 0 206
Lund C-Arlov 42 280 50 372 =2 80 /° /

D e SKANE
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Okat tryck pa Soédra stambanan framover

Langvaga persontag Regionala persontag Godstag
« SJ: planerar 50 % fler  Oresundstag och Pagatagen * Nulage: 50 godstag/dygn
avgangar Stockholm- planerar 50 % fler avgangar * Prognos Trafikverket 2040:
Lund/Malmo till ar 2027 Lund-Eslov-Hoor-Hassleholm 70 godstag/dygn
SUDNAnGEY T W Y = till ar 2035-40 * Prognos Fehmarn balt:

90-100 godstag/dygn

Persontagsstrat
Jitteaffir: SJ koper 25 nya ;

snabbtig

Utan nytt dubbelspar Hassleholm-Lund

« Tvingas Skanetrafiken minska antalet avgangar pa strackan, sarskilt i hogtrafik

Kan SJ inte utoka sin snabbtagstrafik Stockholm-Képenhamn-(Hamburg)
Kan godstrafiken inte oka. Svart aven for lastbilstransporter att 6ka i och med férarbrist

nnnnn



Nytt dubbelspar Hassleholm-Lund ger stora
effekter

 Givet regeringens prioriteringar om bade 6kad
godstrafik och okad pendlingstrafik torde nytt
dubbelspar Hassleholm-Lund ge storst effekt
snabbast ur ett nationellt perspektiv.

« Den utformning som Region Skane foreslagit (250
km/h, inga nya stationer) ar mest kostnadseffektiv.

» Att separera snabb trafik (SJ, Oresundstag) och
langsam trafik (Pagatag, godstag) ar effektivast
kapacitetsmassigt.
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Skanes forslag till regeringen

« Ge Trafikverket i uppdrag att sakerstalla kapacitetsatgarder i
jarnvagskorridoren Hassleholm-Lund som medger okad
trafikering och robusthet genom ytterligare ett dubbelspar pa
strackan.

» Ge Trafikverket i uppdrag att fortsatta utreda den av Region
Skane och berorda skanska kommuner foreslagna alternativa
korridoren (Genomlysningen) inom den redan pabdrjade
Lokaliseringsutredningen Hassleholm-Lund.

- Besluta att genomfora kapacitetshojande atgarder i Skane,
finansierade genom Oresundsbrokonsortiets dverskott, i

enlighet med Trafikverkets forslag till nationell plan 2022-2033.

POSITIONSPAPPER

N

Lund-Hassleholm har signerats av regionala utvecklingsndmndens
presidium, samt av
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STORA PROJEKT

Nycklar for framgang

SVEN LANDELIUS

Seniorkonsult Stora Projekt
F.d. VD for OresundsbroKonsortiet (1994 — 2007)



Oresundsférbindelsen invigdes 1 juli 2000

Fyra manader fore tidplan
Inom budget
Inga pavisbara negativa miljdkonsekvenser fér Oresund

En viktig trafiklank och en kraftfull katalysator for regional utveckling




TRANS-E UROP?N

TRANSPORT

NETWORK (TEN-T) .

PART OF THE FUTURE
EUROPEAN TRANSPORT
NETWORK

Luled

Turku Naantali pasbiniy

Orebro

Stockholm
Gothenburg
Hirtshals
Frederikshavn
Copenhagen Malmé
Trelleborg
FEHMARNBELT
Kiel . TUNNEL
Rostock
Bremerhaven
Bremen Hamburg
Berlin
Hannover
Wilrzburg
Nuremberg
Munich
; nnsbruck
Vergna
Bologna Ravenna
La Spezia Ancona
Livorno
Rome
Bari
Naples
Taranto
Cagliari
Gioia Tauro
Palermo
Augusta

Valletta
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INVESTMENTS
IN THE FEHMAR
CORRIDOR

Odense

FEHMARN BELT TUNNEL
DKK 61* BILLION

RINGSTED - LUBECK
IN TOTAL:

OVER DKK 100 BILLION ..,

Fetmern Belt @ Gedser

FEH MARN'. Puttgarden

Heiligenhafen g o NEW ROAD INFRASTRUCTURE

ON THE ISLAND OF FEHMARN
BUDGET (DKK BILLION IN 2021 PRICES) HOLSTEIN DKK 0.9 BILLION
NEW FEHMARNSUND LINK Rostock
DKK 5.7 BILLION
*DKK 55.1 BILLION (2015 PRICES), C.F. THE FEHMARNBELT
PROJECT’'S OVERALL ECONOMIC FRAMEWORK MECKLENBURG-
VORPOMMERN

HAMBURG 0. -



FINANCING MODEL

CONSTRUCTION BUDGET
EUR 7.1 billion (2015-prices)

FINANCING

State guarantees on loans - user-financed;
repayment of loans by means of revenue
from traffic through the tunnel

.........................................................................

FINANCING MODEL

Approved by the European Commission

EU SUPPORT IN THE CONSTRUCTION PHASE
EUR 1.1 billion

-------------------------------------------------------------------------

FEHMARN

Puttgarden

LOLLAND

Redbyhavn
®



FBC

FLC

Installations

Time schedule

2020 2021

1. Work harbours
2. Dredging of tunnel trench

3. Tunnel element factory
4. Portals and ramps
5. Production of tunnel elements

6. Immersion of tunnel elements

7.E&M tender
8. Railway tender
9. Installation work

10. Test

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

‘__

Status Q3 2022

. Construction and tender activities . Status of progress in procurement and construction activities
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Redby, September 2022







Trafikprognose Femern

Tusinde

Antal biler (2029 % ar)
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e Bijler == |astbiler

September 2020 Den faste forbindelse under Femern Baelt

Femeel)‘
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Prognose for jernbanetrafikken pa Femern Baelt-forbindelsen

Antal tog pr. dag “ 3 ar efter abning | 13 ar efter abning

Passagertog
Godstog 0 65 74
Tog i alt 8-10 101 114

Kilde: “Fehmarnbelt Forecast 2014” (Intraplan og BVU, november 2014)



Oresundsbrons dimensionerande kapacitet:
4000 fordon per timme i vardera riktning pa motorvagen
12 persontag och 2 godstag per timme i vardera riktning pa jarnvagen
En kapacitet som bedoms tillracklig fram till ar 2050

\\




Men det finns manga flaskhalsar pa vag till och fran bron ..........




Borlange

‘ Uppsala

gy,

N
Sodertalje

=

STOCKHOLM

Konsekvens for godsflodet:
Flaskhalsen flyttas norr om
Oresundsbron

~
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ORESUNDSERON

Kalla: Kapacitetsutredning TRV 2015



Nulage:

Finns en hallbar omstallning i godstransportsystemet?

Antal godstagsvagnar som kor dver
Oresundsbron per dygn (kvartalsvis 2015-2022)
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Kalla: @Aresundsbro Konsortiet, Forsea, Trafikverket

Sidefod

Antal varu- och lastbilar som kor dver Ore-
sundsbron per dygn (kvartalsvis 2015-2022)
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For hogre kapacitet pa jarnvag och for en
hallbar omstallning:

Vi i Sverige behover ta beslut som
omfattar hela strak

Vi behover ett antal stora projekt

~1 1 ~

G RESUNDSBRON®




Lardomar fran ett stort projekt - Oresundsbron







Genom Proposition 1990/91:158 manifesterades
tydlig VILJA och MOJLIGHET gavs att genomfora uppdraget

* Mellan den svenska och danska regeringen rader enighet om
att en fast forbindelse 6ver Oresund bor komma tillstand.

 Oresundsforbindelsen anlaggs i strackningen Kastrup —
Limhamn som kombinerad jarnvags- och vagbro. Slutlig
utformning ska ske med hansyn till vad som ar ekologiskt
motiverat, tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

* Oresundsforbindelsen ar ett stort och tekniskt, ekonomiskt och
miljomassigt komplicerat projekt. Det ar darfér angelaget att
det skapas en sarskild organisation med hog kompetens for
projektet.

* Bolaget kommer inledningsvis att behdva betydande
ekonomiska tillskott. Dessa medel bor fa lanas upp av bolaget
pa den dppna marknaden.



Oresundsforbindelsen
Nagra andra nycklar till framgang

*Tydlig vision och gemensamma mal
*Engagerad, kraftfull och kravande bestallare
*Hog kompetens hos alla involverade
*Alla vet forutsattningar, roller och ansvar
*Oppenhet
*Effektiv problemlosning
*Val etablerad teknik
*Val genomarbetad tidplan och kostnadskalkyl
*Internationell konkurrens
*Avtalsform val avvagd gentemot projektets karaktar
*Noggrann uppfoljning
*Bra team-anda



NETLIPSE findings

Define a broad overall vision that will stimulate the whole organisation.

Create a strong client with authority, resources and capability to lead the
project.

Success is founded on a clarity of strategic objectives, roles and responsibilities.
Manage by Objectives!

Open a practical approach to stakeholders!

Tackle risks and search for opportunities!

Professionalism, Partnership, Proactivity.



Komplicerat att hantera stora projekt inom ordinarie anslag och inom
ordinarie organisation.

Sammanhallet projekt med tryggad finansiering ger en effektivare och
snabbare utbyggnad till lagre kostnad.

* Majliggor kostnadseffektiv utbyggnad med hoga miljokrav

* Moijliggor teknik for industriell utbyggnad som sakrar snabb
byggnation och mer férutsagbar slutkostnad

* Majliggdr en utbyggd bana sakrad for framtida trafik och regionala
nyttor

* Mojliggor oppning for trafik ar 2030
* Mojliggdr beredskap for fortsattning norrut med gjorda erfarenheter



Optimerad |6sning med brobanor ?




S6dra Stambanan delen Hassleholm - Lund
Stort och komplicerat projekt - darfér

Manifestera den politiska vilian och malet

Skapa en sadrskild projektorganisation med samlat ansvar fér utbyggnadens alla
skeden - planering, projektering, byggande och idrifttagande

Ge organisationen kraft i form av ett tydligt uppdrag, h6g kompetens och
tryggad finansiering

Skapa god samverkan med Region Skane, berérda kommuner och myndigheter



