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Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sdga nej till att bygga

hoghastighetsjarnvag och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Svensk infrastruktur har stora och allvarliga problem. En majoritet av alla storre
projekt tenderar att bli kraftigt fordyrade och mycket forsenade. Sverige har en stor
underhallsskuld, 1 plan beslutade projekt dr underfinansierade och savél vigar som
jarnvég lider av bristande underhdll. Sjofarten dr underutnyttjad och det saknas ett
overgripande intermodalt perspektiv som binder samman alla trafikslag och utgér fran

samhéllsekonomisk nytta.

Underhallsskulden for bdde jarnvig och vig véxer och kommer med regeringens

beslutade plan uppgér till 110 miljarder kronor vid planperiodens slut. De flesta storre



infrastrukturpolitiska projekt blir 1 brist pé tydliga incitament och fungerande

upphandling férsenade och mycket dyrare an budgeterat.

De senaste aren har 121 mil statlig vdg fatt sin hastighet sinkt pd grund av bristande
underhdll. Arbetet att stiarka vdgarna for tunga lastbilar, sa kallade BK4, gér 1dngsamt
och regeringens hantering av den av pandemin drabbade flygbranschen — exempelvis
hanteringen av Bromma flygplats och underlatenheten att investera i Arlanda flygplats-
riskerar att forsdmra den svenska flyginfrastrukturen. Detta riskerar att 1angsiktigt skada
svensk konkurrenskraft. Regeringen konstaterar i sin infrastrulturpolitiska proposition
2020/21:151 Framtidens infrastruktur - hallbara investeringar i hela Sverige att 6kade
satsningar pa underhdll och investeringar 1 nya spér ar viktiga delar for att nd 6kad
punktlighet. Vidare konstaterar regeringen att vigunderhéllet, med sérskilt fokus pa
barighet och tjélsakring, behdver forstirkas. Vi kan nu med facit i hand konstatera att
regeringen under atta ir sagt en sak men i realiteten prioriterar helt annorlunda.
Regeringen 6kar medvetet underhallsskulden genom att inte att finansiera de anslag som
Trafikverket sagt behovs for att bibehalla nuvarande standard pa véag och jarnvag.
Politik dr att vélja och regeringen har gjort sitt val att ga vidare med jitteprojektet
hoghastighetstdg. Den direkta konsekvensen av regeringens politik ar att viktiga
satsningar pa omstéllning, underhdll och nybyggnation 1 hela Sverige skjuts péd framtid

eller inte blir av.

Regeringen skriver i Skr. 2021/22:261 att arbetet med att bygga nya stambanor for
hoghastighetstdg ska fortskrida sé att Stockholm och Goteborg respektive Malmo bittre
knyts samman med moderna och hallbara kommunikationer som framjar en tydlig
overflyttning av resor till tdg samt 6kar kapaciteten for person- och godstag i den totala
jarnvigsanldaggningen. Utbyggnaden av nya stambanor ska genomforas inom den
ekonomiska ramen for utveckling av transportsystemet. I den nationella planen ingar
etapperna Ostlanken, Géteborg—Boras och Héssleholm—Lund samt planldggning for de
centrala systemdelarna mellan Linkdping och Boras respektive Hissleholm, via
Jonkoping, till ett belopp av 104 miljarder kronor under planperioden. Genom att
samtliga etapper av de nya stambanorna ingér i planen siger sig regeringen forverkliga
malséttningen om regional utveckling och stadsutveckling, bostadsbyggande och

vidgade arbetsmarknadsregioner.



Kostnaden for Nya Stambanor dr av Trafikverket berdknad till 325 miljarder kronor
i prisniva 2021. Det finns externa berdkningar som tydligare tar i beaktande
kostnadsutveckling och férdyringar av bland annat Ostldnken vilket innebér att
prislappen troligen kommer att uppga till minst 400 miljarder, &ven om Trafikverket

genomfor kostnadsbesparande atgérder.

Riksrevisionen riktar i rapporten ”Att tinka efter fore — statens planering av
hoghastighetsjarnvagar” (RiR 2019:31) skarp kritik mot regeringens hantering av fragan
om hoghastighetsjdrnvig. Riksrevisionen noterar att projektet inte bedomts enligt de
riktlinjer som riksdagen och regeringen stillt upp. Genomgaende har Riksrevisionen
funnit att problembeskrivningarna ér oversiktliga och utan mer ingdende analys.
Riksrevisionen konstaterar vidare att varje utredning av frdgan har genomforts under
stor tidspress. Vidare har Riksrevisionen i sin granskning funnit att sérskilt
kostnadsberdkningarna ldnge holl 14g kvalitet och att kostnaderna kraftigt underskattats.
Riksrevisionens slutsats &r att regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att utreda
jarnvégens overgripande behov och granska satsningen pa hoghastighetstag enligt den
sa kallade fyrstegsmodellen. Utredningarna av hoghastighetsjarnvég, som fram till nu
kostat fem miljarder kronor, redovisar inte alla delar av projektet. Detta att redovisa
projekt i dess helhet borde vara fullstandigt sjdlvklart och ar sarskilt angelédget 1 ett
projekt av den storleken, kostnaden och digniteten som byggande av nya stambanor for

hoghastighetstag.

Undertecknande partier delar Riksrevisionens slutsatser. Behoven inom
infrastrukturen &r stora och en satsning pa hoghastighetsjérnvig riskerar att tringa
undan andra nédvindiga investeringar. Ovriga investeringar i befintligt jirnviigssystem
och nya spdr innebdr att tig kommer att fardas snabbare 1 framtiden, dven utan
hoghastighetsjarnvag. Satsningar pa jarnvéigen bor 1 forsta hand underlitta for

arbetspendling och godstrafik. Detta stirker jobb och tillvéixt i hela landet.

Det finns didrmed starka skal till att ifrdgasétta projektet. Utifrén prioriteringar om
den samhéllsekonomiska och miljomaissiga nyttan sdger Moderaterna,
Kristdemokraterna, Sverigedemokraterna och Liberalerna nej till hoghastighetsjarnvig.
Externa berdkningar pekar pa en sammanlagd kostnad for projektet pa upp emot 350 till

400 miljarder. De tidsméssiga vinsterna blir begridnsade. Regeringen har dock valt att



bortse fran faktiska kostnader och kritik fran forskare, Trafikverket och RRV.
Regeringen har fortsatt att driva pa den storsta enskilda infrastruktursatsningen pé
manga decennier fullt medveten om att projektet dr underfinansierat och att kostnader

for barande delar inte finns med i1 berdkningen.
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