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Sodra stambanan ar Sveriges enskilt viktigaste strak for jarnvagstransporter.

| nationell plan 2018-2029 inkluderades Lund-Hassleholm, den idag storsta
flaskhalsen pa strackan. | Trafikverkets nya basprognos infor atgardsplaneringen
2022-2033 beddms strackan Hassleholm-Alvesta bli den mest Gverbelastade
delstrackan i Sédra stambanan och blir darmed en flaskhals i systemet.

Eftersom denna stracka ligger sdder om Mjolby, dar godstrafiken viker av, blir
den ocksa dimensionerande for majligheterna till dverflyttning till jarnvag nér
Fehmarn Balt projektet Oppnar 2029. Fehrman Balts dppnande 2029 innebar nya
mOJhgheter for Overflyttning av godstransporter till jarnvag. Men kapacitetsbristen
p& strackan Hassleholm-Almhult-Alvesta innebar problem fér en dnskad och
mMOojlig utokning.

Utover flaskhalsen Hassleholm-Alvesta finns en rad kapacitetsbehov kring
Malmo-Lund som den Gvergripande modellen missar, samt behov av fortsatt
upprustning genom drift- och underhéllsatgarder och smarta trimningséatgarder.
Denna studie syftar till att redovisa den samlade behovsbilden fér Sédra
stambanan.

Kapacitetstrimningatgarder langs sédra stambanan

@ Delstrackan Lund-Hassleholm har stora brister och ar en mojlig fortsatt etapp av ny
stambana. For att ge 6nskad kapacitetseffekt maste dragningen goras med centralt
stationsldge och inkludera en ny stationsdel och koppling till Kristianstadbanan. Lund-
Hissleholm bor bli ett pilotprojekt for industriell utbyggnad med hjalp av landbroar.

@ Ostergotland och kopplingen till Stockholm har bristande kapacitet och restid. Ostlinken
behovs for att forbattra kapacitet och restid for norra delen av S6dra stambanan.

@ Forbigangsspar for uppsparssidan for att avlasta Nissjo C och 6ka kapaciteten. Kostnad
ca 100 Mkr.

@ Planskild anslutning vid Svagertorp riktning Citytunneln och Ystadbanan/
Trelleborgsbanan ca 1400 Mkr

Bangardsatgarder Eslov-Nassjo

@ Den viktigaste dtgiarden i Hissleholm 4r ombyggnad av stationen for att hantera
hoghastighetsbanan.

Forbigangsspar i Almhult upp- och nedsparssidan med forberedelse fér ny godsbangard
och anslutning till kombiterminal och triangelspar till Sydostlanken. Kostnad ca 250 Mkr.

@ Triangelspar i Alvesta bor kombineras med trimningsprojekt genom ny mellanplattform
pa befintlig godsbangard oster om dagens plattformar, kostnad ca 60 Mkr. Mojliggors av
den avlastning som blir av triangelspar i Alvesta (i NP 18-29) som kopplar Sydostlanken
direkt till Kust till kust-banan.

Upprustning av trappor, plattformar och plattformsovergang i Nassjo. Bedomd kostnad
30 Mkr.
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Kapacitetsatgarder i Malmo och Lund

Nar fyrsparet Malmo-Lund &r fardigstallt dkar kapaciteten i systemet. For att
astadkomma full kapacitetseffekt av fyrsparet Malmo-Lund maste tagtrafiken
kunna koras utan att tdgen behdver korsa varandras spéar. Tagtrafiken behover
aven kunna sorteras planskilt i bada andar av straket.

Fyra spér in till Lund C och sortering av hoghastighetsbanan med anslutning till mitten
av stationen. Utbyggnad 400 meter till linga plattformar for hoghastighetstdg. Denna
atgird behover ingd i Lund-Héssleholm liksom en ombyggnad av stationen.

@ For att kunna nyttja den fulla kapaciteten av fyrsparet Malmo-Lund kravs en planskild
infart till Malmo6 godsbangard/mot Kontinentalbanan. En planskild infart gor att
godstag som ska till Kontinentalbanan kan korsa utan att stora snabbare tag pa vig
in till Malmo C. Foreslagen atgiard ar att det yttre snabba nedsparet lyfts pa en bro
soder om hoger-vanster planskildheten sa att godstag kan korsa planskilt under sparet.
Kostnad for atgarden bedoms till ca 600-800 miljoner kronor.

Téig som ska kora in till Malmo C ovre maste idag korsa bade spar och tagvag
med norrgdende tag fran Malmo. Detta begransar kapaciteten i systemet och maste
atgardas. Foreslagen losning ar att anlagga en planskild bro in till Malmo C ovre for
ankommande tag pa vag till Malmo citytunneln. Kostnad for atgarden bedoms till ca
600-800 Mkr.

Hojd teknisk standard avseende reinvesteringar i anlaggningen

e Det pagar och planeras flera viktiga reinvesteringsprojekt langs Sodra stambanan.
Slutfora de spar-, viaxel och kontaktledningsbyten som pagar och ar planerade under
kommande ar.

e Fullfolja utbyggnaden av ERTMS nar marknaden och standarden for systemet 4r moget.
Behover ske fore befintlig anlaggningstekniska livslangd ar uppnadd.
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Peka ut Sodra stambanans brister i nationell plan

Det hdga kapacitetsutnyttjandet pé strackan Hassleholm-Aimhult-Alvesta skapar
Sodra stambanans huvudsakliga flaskhals for godstrafik och persontrafik.
Kapacitetsbristen pé stréackan skapar problem vid utdkning av trafiken till
Fehrman Béalts 6ppnande 2029. Kapacitetsbristen tydliggors i Trafikverkets
basprognos for atgardsplaneringen 2022-2033, det vill sdga atgarder utdver
komplettering och férlangning av férbigadnggsspar.

e Kapacitetsproblemen pa godsbangardssystemet i Skane samt Malmo6 och Helsingborg for
att klara den funktionsh6jning som behovs avseende bade antal tag och lingre tag till nar
Fehmarn Bilt 6ppnar som 6ppnar 2029.

Atgarder till nationell plan 2022-2033

e Fullfolj Lund-Hassleholm och gor projektet till ett pilotprojekt for industriellt byggande
sa det kan 6ppnas tatt inpa Fehmarn Balts 6ppnande 2029.

e Fullfolj Sydostlanken.
e Fullfolj triangelspar Alvesta.

e Maximera kapaciteten for befintligt dubbelspar genom utbyggnad av forbigangsspar
Haissleholm-Nissjo.

e Genomfor kapacitetshojande atgarder for sorteringsatgarder i Malmo, och integrera
problemen i Lund i Lund-Hassleholm.

Prioritera och tank pa:

e Fullfolj reinvesterings- och underhallsprojekten som nu planeras och pagar
lings Sodra stambanan.

e Prioritera sammanbyggning av fyrsparet Malmo6-Lund in till Lund C inom
Lund-Hassleholm projektet.

e Beakta framtida sorteringsproblematik fran Vastkustbanan till Lund C.







