Ekonomi

Skanska: Hoghastighetsjiarnviagen kan
byggas pa baranio ar

UPPDATERAD 2021-02-18

Skanska Sveriges idé om hoghastighetsjarnvag pa landbroar/pelare.

Byggkoncernen Skanska bedomer att den 75 mil
langa hoghastighetsbanan gar att anligga pa
landbroar av betong med nio ars byggtid efter tre
ars planering - ungefir halva den tid som
Trafikverket riknar med.

Foretaget bedomer att man med denna metod ocksa
kan klara det kostnadstak pa 205 miljarder som
politiken diskuterar.

Efter ett ars arbete dr den projektgrupp som bolaget tillsatt for
att studera hoghastighetsjarnvig pa sa kallade brobanor i luften,
nu fardig. Metoden ar sarskilt vanlig i Kina.



https://www.dn.se/ekonomi/

Skanska Sveriges idé om hoghastighetsjdrnvag pa landbroar/pelare. Pelarna skulle i snitt
bli omkring 15 meter hoga.

— Vi har detaljstuderat strackan Hassleholm-Lund och
investeringen ligger i samma storleksordning som i Trafikverkets
kalkyl. Den stora vinsten ligger i den kraftigt forkortade
byggtiden, sdger Skanska Sveriges vd Gunnar Hagman.

Enligt Hagman ar slutsatsen att den skulle fungera dven pa den
svenska marknaden och bolaget gar nu in i en fas att lansera den
aven offentligt i den heta svenska debatten.

— Vi har mott ett stort intresse fran politiken och vi har ett antal
moten inbokade de ndrmaste veckorna, sager Gunnar Hagman.

Fréagan om och hur Sverige ska gé vidare med planerna pa nya
snabba stambanor pa Strackorna Stockholm-Goteborg och
Stockholm-Malmo niarmar sig ett avgorande.

Tva argument som kritikerna ofta anfor ar dels risken for kraftigt
okade kostnader utéver de omkring 230 miljarder som ar
Trafikverkets senaste kalkyl, dels den mycket ldnga planerings-
och byggtiden. De samhiéllsekonomiska kalkylerna blir negativa.
Infrastrukturminister Tomas Eneroth (S) brukar tala om en
fardig bana ndgon gang ar 2040-2045.

Nir utredningen kallad Sverigeférhandlingen kom med sin
slutrapport 2017 rekommenderade den att sparen laggs pa
marken men gjuts i betong, sa kallad slab track-teknik. Den ar
dyrare dn den traditionella med ralsen pd makadam, grovt grus,
men & andra sidan billigare att underhalla. Att géra som Japan
och Kina lange gjort, att bygga banorna pa landbroar av betong,
bedomdes da som en for Europa alltfér oprovad teknik.



https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/nya-stambanor/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2017/12/slutrapport-fran-sverigeforhandlingen-infrastruktur-och-bostader--ett-gemensamt-samhallsbygge/

En bild fran 20 december 2017: Den ene av Sverigeforehandlarna, Catharina Hakansson
Boman, 6verldamnade slutrapporten till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S). Foto:
Henrik Montgomery/TT

Nir Trafikverket det senaste aret haft regeringens uppdrag att se
om det gér att pressa byggkostnaden till 205 miljarder har
myndigheten foreslagit att bade sdnka farten pa stora delar till
250 km/h samt att 1agga rélsen pé just makadam.

I sondags kunde DN avslgja att Trafikverket anda kommer att
namna mojligheten att skifta till ”Kina-metoden” med landbroar
i den rapport som Gverldmnas till regeringen 28 februari dar nya
alternativ redovisas for hur sparen kan dras och stationerna
placeras.
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Gunnar Hagman &r vd for Skanska Sverige AB. Foto: Skanska

Parallellt med Trafikverket har alltsd Skanska Sverige tagit fram
en analys och den landar i att byggkoncernen ir intresserad av
att gd in med anbud om staten skulle vilja att satsa pa den i
Sverige hittills oprovade modellen.

— Vi har ibland fatt frigan om vad vi tycker om hur jarnvagar av
det hir slaget kan byggas men har inte haft nagon tillrackligt bra
analys, darfor gav vi ett team uppdraget att titta om det gér att
gora det med en hogre grad av prefabricering och
industrialisering for att korta byggtiderna, sdger vd Gunnar
Hagman.

— Att bygga under 30—40 &r, bit for bit, med traditionell teknik
dar tagen bara kor i upp till 250 km/h tror vi inte ar ratt.

Hagman sager att de har detaljstuderat de 59 kilometer
hoghastighetsjarnvdg mellan Hassleholm och Lund som
Trafikverket just nu planerar for; Var banor pa betongbro bor
laggas, vilka delar som kan ga i tunnel och 6ver vattendrag samt
hur ansluta till stationer.



https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2020/06/uppdrag-angaende-nya-stambanor-for-hoghastighetstag/
https://www.dn.se/ekonomi/svenska-snabbjarnvagen-kan-byggas-pa-pelare-i-luften-trafikverket-utreder-helt-ny-teknik/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/hassleholm-lund-en-del-av-nya-stambanor/

| Skanskas koncept for landbroar prefabriceras 40 meter langa brodelar som ldggs ut
ungefdr som vid legobygge. Foto: Skanska Sverige AB

Skanska har ett samverkansavtal med kinesiska China Rail
International Group och man har sérskilt studerat den 120 mil
ldnga strackan Peking-Shanghai, fardigstilld pa tre och ett halvt
ar.

— Kina har byggt 3.500 mil hoghastighetsbana pa tio ar och har
skaffat sig en enorm erfarenhet, och inte minst tagit fram de
specialfordon som kravs, siger Hagman.

Skanska séiger att bygga med omkring 40 meter langa
landbroar pa betong ger en annan robusthet och flexibilitet dn
om de tillverkas av stél. I snitt skulle pelarna bli 15 meter hoga.
Konceptet medger att tagen kor 350—360 km/h men Skanska har
raknat pa 320 km/h.

— Sjélva grejen ekonomiskt ar att man méste bygga snabbare for
att hamta hem vinsterna och om tdgen bara kor 250 km/h blir
det inget alternativ till inrikesflyget. Men hér tycker jag vi kan
tala om en gamechanger. Nar far man tillbaka intdkterna? Vi tror
pa nio ars byggtid plus tre &rs planering. Dar ligger den stora
vinsten ekonomiskt.

Betongfabriker byggs langs banan

Skanskas koncept for jarnvag pa betongbroar som i snitt skulle ligga pa 15
meters hojd éver marken forutsatter att man anldgger tillfalliga fabriker for
att gjuta pelare och broar langs med strackan med kanske ett par mils
mellanrum, fabriker som tas bort sa fort strackan ar klar.

Sjdlva broelementets hoga vikt gor transporterna komplicerade. Sarskilda
fordon som kor pa redan fardig rals skjuter ut brodelen pelare for pelare.

Kalla: Skanska.

En kritisk fraga for landbrotekniken ar koldioxidpaverkan.
Tillverkningen av cement, den centrala bestdndsdelen i betong,
genererar i dag stora mangder co2-utslapp. Skanskas Gunnar
Hagman siger att ”vi tror att det gar att uppna klimatneutralitet i
det har projektet”.

Han hanvisar till att jitten pa den marknaden Cementa
planerar for nollutsléapp till ar 2030, bland annat byggt pa
forskning som pagar hos statliga stiftelsen Rise i Boras.

— Utan den planen kan vi inte sta for det har, men vi kan redan i
dag ersitta cement med andra bindemedel. Jag tror ocksa att
med den hir typen av projekt kan det driva pa utvecklingen i hela
byggbranschen i Sverige mot siankt co2-paverkan.



http://www.crecgi.com/en/
https://www.byggvarlden.se/klimatneutral-cement-till-2030-179342/nyhet.html
https://www.ri.se/sv/betcrete

Ljud- och bullerfragan fér hoghastighetstag ar komplex. Skanska sager sig kunna
hantera den dér bullret projiceras uppat i stallet for at sidorna. Foto: Skanska

Ett annat fragetecken &r bullernivierna.

— Vi tror inte pd markbart hogre buller. Tégen skulle med den
har modellen koras i en form av trag eller balja dar ljudet till
storsta delen studsar uppét. Insidan av traget kan klas med
ljudabsorberande material. S& var bedomning ar att det inte
skulle bli simre dn med vanlig jirnvig dar ocksa godstag kor.

Hagman lyfter fordelen med att landbroar skulle ta enbart 15
procent markyta i ansprak jamfort med traditionell jirnvag.

Men samtidigt — med runt 15 meter héga broar bryts
ocksa siktlinjer? De skulle synas vil i natur- och
kulturmiljon?

— Ja, det kommer helt klart att vara en friga som maéste vagas in.
Men det finns andra fordelar med att det inte blir en barrir i
naturen.

Fredrik Reinfeldt lanserade "Sverigebygget”

2 juli 2014 var Alliansens dag i Almedalen. Tre manader aterstod till valet
och de fyra partiledarna kdande behov av att lansera nagot kraftfullt.

Statsminister Fredrik Reinfeldt ledde presskonferensen dar man lanserade
det sa kallade Sverigebygget. Offentliga investeringar pa totalt 400
miljarder fram till ar 2035 inneholl saval en ny fast férbindelse till Danmark
- en tunnel Helsingborg-Helsingér namndes - som nya stambanor for
hoghastighetstag pa strackorna Stockholm-Géteborg och Stockholm-
Malmé.

Da var prislappen berédknad till 140 miljarder. Banorna skulle delvis
finansieras med en ny skatt pa kommersiella fastigheter langs banorna.

2017 skrev davarande Sverigeférhandlingen, utsedd att leda planeringen,
avtal med alla kommuner dar stationer var tankta att byggas.

Efter att UIf Kristersson tilltratt som partiledare valde dock Moderaterna
att svanga och i oktober 2016 meddelade han att partiet inte langre stod
bakom Sverigeférhandlingens uppldgg och den nya prislapp som
Trafikverket hade rdknat fram pa omkring 230 miljarder ansag M blivit for
hog.

| det sd kallade Januariavtalets punkt 28 sags dock att nya stambanor for
hoghastighetstag ska fardigstallas. Men ndgon enighet om finansieringen
finns dnnu inte framme. Regeringens infrastrukturproposition 8 april
vantas ge fler svar pa vart projektet ska ta vagen.
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