"En tydlig vilja och mojlighet
till genomférande”

Forslag till en snabbare utbyggnad av tva viktiga jarnvagsprojekt,
Linkoping - Jarna (Ostlanken) och Lund - Hassleholm,
som ar beslutade i den nationella planen 2018 - 2029
och som paverkar Sé6dra stambanan.

juni 2019

(stambanan.com)




INLEDNING

Stambanan.com ar ett natverk med 28 kommuner,5 regioner samt naringslivet som arbetar for
Sodra stambanans utveckling

Sodra stambanan, Malmo6-Stockholm, dr Sveriges viktigaste jarnvag.

Mer dn 50% av tagen i Sverige anvander hela eller delar av banan. Stérst ar belastningen pa
delarna Linkdping- Stockholm och Héassleholm - Malmo.

Antal tag i Sverige per ar / 2015 Sédra stambana
Trafikering 958 000 tag/ar

Antal tag = Investeringsniva

Stockholm - Malmé Ovriga banor
508 000 tag/ar 450 000 tag/ar

52% 48%

" "
Godstag, Pendeltag, Regionaltag, Snabbtag

[ den beslutade Nationella planen for
infrastrukturen 2018-2029 ingdr utbygg-
naden av jarnvagen Lund-Hédssleholm och
Ostlanken(Linkoing-Jarna) med tva nya spar.
Sen tidigare pagar ocksad utbyggnaden Lund-
Malmo med tva nya spar. Dessa utbyggnader
sdkrar nodvandig kapacietsforstarkning samt
minskar restiden Malmo-Stockholm med upp
till 45 minuter till 3,5 timmar.
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Enligt nuvarnade planer kommer Ostlanken
byggstartas 2022 och vara klar 2035. Enligt
nya prognoser har Ostlanken fordyrats
med 10 miljarder kronor. Lund-Héassleholm
planeras byggstartas innan 2029 med en 10
arig byggtid, dvs Klar for trafik 2039.

IASSLEHOLM C

Snabbare utbyggnad behovs

Redan idag ar kapaciteten mycket hart anstrdng pa bade den norra och sédr delen av
Sodra stambanan. Den planerade ldngsamma utbyggnaden av de tva strackorna paverkar
jarnvagstrafiken mycket negativt. Hir kommer nagra exempel.



I Ostergdtland beddbmmer man att efterfrigan pa mer trafik p& Sodra stambanan riskerar att
tranga ut den viktiga regionala trafiken som behover forstarkas for att kunna 6ka marknads-
andelrnffor kolektivtrafiken. Effekterna marks redan idag.

IKEA som har néstan 5500 anstéllda i Almhult, Ar 2030 Fehmarn bilt férbindelsen férenar
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En tydlig vilja och mdjlighet till genomforande

Med erfarenhet frdn Oresundsbron och andra stora komplicerade projekt konstateras att det
ar en viktig forutsattning for ett framgangsrikt projekt att det finns en tydlig vilja och det ges en
mdjlighet till genomférande.
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Trafikutskottet foreslar att Sverige

- i strdvan att battre knyta samman Malmo och Stockholm med moderna och hallbara
kommunikationer med korta restider, att bidra till att utveckling sker dven i mellanliggande
regioner och i 6vriga Sverige samt att bidra till att landets ambitiosa miljomal kan forverkligas

- med hansyn till den beslutade Nationella infrastrukturplanen 2018-2029 och de viktiga
projekten Lund-Hassleholm och Ostlanken (Linkoping-Jarna) som ingar i planen, genomfdra
en snabb och effektiv utbyggnad

1.
Det fortsatta arbetet ska inriktas mot byggstart 2022 /2025 sa att de tva strackorna kan vara
oppen for trafik ar 2035.

2.

Den slutliga utformningen av de tva projekten ska ske med hansyn till vad som ar ekologiskt
motiverat, tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt sa att skadliga verkningar pa miljon forebyggs.
Vad géller etappen Jarna - Link6ping ar utgangspunkten for utformningen dock Regeringens
tillatlighetsbeslut av den 7 juni 2018.

3.

Bildar ett sarskilt av staten, direkt eller indirekt, heldgt projektbolag med samlat ansvar fér
planering, projektering, finansiering och byggande av de tva strackorna. Erfarenheterna fran
detta projektet skall ligga till grund for fortsatt snabb utbyggnad av det svenska jarnvagsnatet,
Projektbolaget maste fa hog kompetens och leds av en Projektdirektor/Verkstallande direktor
som dr understalld en Projektstyrelse/Styrelse; Trafikverkets kompetens inom omradet ska tas
tillvara.

4.

Finansierar byggandet av Ostlinken och Lund-Héssleholm via eget anslag genom statliga
anslag, 1an i Riksgdlden samt kommunal medfinansiering i enlighet med 6verenskommelsen i
Sverigeforhandlingen. For projektet finns en bedémd kostnad om 70 miljarder i prislage 2016
varav 37 miljarder ar finansierade via faststdlld Nationell Plan 2018 - 2029. Projektbolaget ges
moijlighet att i Riksgdlden uppta lan pa resterande del pa 33 miljarder och i samband darmed
fastlagga en tiodrig plan for dterbetalning via kommande statliga anslag.



