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1.Bakgrund

1.1 Sverigeforhandlingen

Sverigeforhandlingen har lamnat sin slutrapport avseende utbyggnad av nya stambanor samt
atgarder for bostader och okad tillganglighet i storstidderna. Under arbetet har en vardeska-
pande forhandlingsmodell anvants och de resultat som slutrapporten redovisar tycks vara val
forankrade i berérda kommuner och regioner. Rapporten ar gedigen och kan vad galler ut-
byggnaden av stambanorna kortfattat sammanfattas salunda:

Chatarina Hikansson Boman, Sverigeforhandlingen overldmnar slutrapporten till infrastrukturminister Tomas Eneroth.

o Sverigeforhandlingen foreslar att en ny hoghastighetsjarnvag ska byggas mellan Jarna och
Lund samt mellan Jarna och en kopplingspunkt pa Vastkustbanan med totalt elva mark-
forlagda stationslagen. Syftet med hoghastighetsjarnvagen ska vara att knyta Stockholm,
Goteborg och Malmoé narmare varandra samt att mellanliggande regioner kan utvecklas.
Restiderna ska kunna vara tva timmar Stockholm - Goéteborg och tva och en halv timmar
Stockholm - Malmo. Hoghastighetsjarnvagen ska darfor byggas sa att tag kan koéras i 320
km/h. Aven snabba storregionala tdg som kan kéras i 250 km/h ska tilltas pa banan.

e Sverigeforhandlingen foreslar att hoghastighetsjarnvagen byggs ut snabbt och att bada
strackorna byggs i huvudsak samtidigt, sd att de kan 6ppnas for trafik 2035 eller sa fort det
ar mojligt med avseende pa teknik och den legala planeringsprocessen.

o Sverigeforhandlingen hanvisar vad galler investeringskostnaden till av Trafikverket senast
publicerade uppgifter och enligt dessa uppgar kostnaden till 230 miljarder kronor i prisniva
2015-06 med ett osdkerhetsintervall som uppgar till +/- 30 miljarder kronor. Kostnadsbe-
rakningen bygger pa att utbyggnaden kan ske sammanhallet och inte bli utstrackt i tiden.

o Sverigeforhandlingen foreslar att byggandet av hoghastighetsjarnvagen ska finansieras via
eget anslag. Finansiering ska ske med lan i Riksgalden, statligt anslag och kommunal med-
finansiering. Den totala rantekostnaden for ett 1an, som bedoms behova uppga till hogst ca
191 miljarder kronor ar 2034, ar beroende av rantesatser och aterbetalningstider och har i
tva olika typfall (TF 2055 och TF 2065) berdknats och uppskattats till 140 miljarder kronor
respektive 175 miljarder kronor.

e Sverigeforhandlingen har ingatt avtal med kommuner och regionala foretradare om finan-
siering och medfinansiering av hoghastighetsjarnvag, byggande av bostader utmed strack-
ningen, spridning av nyttorna i en storre geografi m.fl. ataganden. Avtalen, som omfattar
1 241,5 miljoner kronor i kommunal medfinansiering och ca 100 000 bostader, ar villkor-
ade av parternas, bl.a. regeringens, godkdannande och bygger pa att beslut tas om en snabb
utbyggnadstakt och pa att spar byggs for 320 km/h for att na restidsmalen.



Forslaget ovan att hoghastighetsjarnvagen ska planeras utifran ett helhetsperspektiv och byg-
gas uti snabb takt, grundas pa att man inom rimlig tid ska kunna dra nytta av gjorda investe-
ringar. Vidare pa att en snabb utbyggnad i stor skala ger 6kade mojligheter att skapa effektiva
byggmetoder, att skapa en synergipotential for battre landskapsanpassning och hallbar mass-
hantering, att skapa potential for kommersiell trafik samt att skapa klimatneutralitet.

Statens huvudregel vad giller finansiering av infrastruktur ar att denna ska ske via anslag.
Sverigeforhandlingen foreslar alltsa avsteg fran denna huvudregel med motiveringen att hog-
hastighetsjarnvagen ar en ny generation jarnvag med stora kostnader som ger nyttor langt in i
framtiden och dessa nyttor ar i stor utstrackning beroende av en snabb utbyggnad av systemet
som helhet.

Sverigeférhandlingens hela forslag vad galler utbyggnaden av hoghastighetsjarnvagen bygger
saledes pa en viktig forutsattning — lanefinansiering. En sddan kommer att betyda att stats-
budgeten och statens framtida handlingsutrymme belastas.

Skulle en sddan lanefinansiering inte vara mojlig utan utbyggnaden istallet ska finansieras

via arliga anslag i den takt utrymme finns, ar hoghastighetsjarnvagen utbyggd tidigast 2064
men sannolikt forst 2095. Harvid ar de nyttor som hoghastighetsjarnviagen kan bidra till hogst
osakra liksom kostnaden for densamma.

Forslag till linjedragning och stationsorter



1.2 Trafikverkets Nationella Plan

Trafikverket redovisar i "Forslag till Nationell Plan for transportsystemet 2018-2029” atgarder
for att underhalla statlig infrastruktur och utveckla vagar och jarnvagar samt sjofart och luft-
fart. Den total ekonomiska ramen for 2018 - 2029 uppgar till 622,5 miljarder kronor vartill
kommer ca 90 miljarder kronor i form av trangselskatt, banavgifter och medfinansieringar.

Denna plan har 6kats med 100 miljarder kronor jamfoért med befintlig plan och omfattar en
mycket stor mangd atgarder som ska bidra till att skapa ett effektivt och hallbart transportsys-
tem i dag och for framtiden. Det handlar om atgarder for utveckling av transportsystemet, for
drift, underhall och reinvesteringar av statliga jarnvagar och vagar med flera atgarder, bland
annat Sverigeférhandlingens Storstadsavtal omfattande kollektivtrafiksatsningar i Skane,
Stockholmsomradet och Goteborg samt dtaganden av storstadsldnen att fardigstalla 193 000
bostader till ar 2035.

Vad géller nya stambanor sa kan det konstateras att &ven om ramen utokats kraftigt sa rack-
er inte anslagna medel for ett genomforande i enlighet med Sverigeférhandlingens forslag.
Trafikverket foreslar istallet foljande strategi for utbyggnaden av stambanorna - en strategi
som utgdr ifran att utbyggnaden huvudsakligen ska finansieras med anslag, att 16sa kapaci-
tetsproblem for befintlig trafik, att minska restider pa strackor med stor efterfragan och langa
restider samt att géra utbyggnaden pa ett kostnadseffektivt satt:

e en etappvis utbyggnad som sker 6ver relativt 1ang period

e jarnvagen dimensioneras for 250 km/h och byggs med ballasterat spar

e Strackan Jarna - Link6ping (Ostlanken) planeras for byggstart i bérjan av planperioden. Total
kostnad ar bedémd till ca 54 miljarder kronor varav ca 35 miljarder ingar i plan

e Strackan Lund - Hassleholm planeras for byggstart i planperioden. Total kostnad ar bedomd
till ca 16,2 miljarder varav 2 miljarder ingar i plan

o Strackor som prioriteras efter planperioden ar Link6ping - Trands/Aneby samt Goteborg -
Boras.

e Som nastkommande del i ndtet utpekas strack-
an Trands/Aneby - Jonkoping och darefter
strackorna Jonkoping — Boras och Jonkoping -
Hassleholm, oklart med vilken prioritering.

& TRAFIKVERKET

Trafikverket konstaterar att med genomforda
investeringar enligt forslag kommer det att vara
vasentligt battre kapacitet pa strackorna Jarna -
Linkoping och Hassleholm - Lund samt att kapa-
citet kan frigoras for delar av det befintliga natet.
Detta forutsatter dock att dessa projekt, som
under planperioden paborjats, har fardigstallts na-
got som kraver finansiering i kommande plan. Kan
sa ske ar bedomningen att strackan Jarna - Lin-
koping ar klar i borjan av 2030-talet och strackan
Lund - Hassleholm nagon gang efter 2029.

Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Vad géller nastkommande strackor anges endast
att byggstart sker efter ar 2029 men ett fardigstal-
lande av dessa strackor ar beroende av och han-
skjuts till kommande nationella planer.

Planen i korthet




Trafikverkets forslag till
nationell plan 2018-2029
- ny stambana

Trafikverket foreslar i enlighet med regeringens
direktiv, att

1. Ostldnken (Linkoping-Jarna)
2. Lund-Héssleholm

skall pabérjas under planperioden. Detta blir
de tva forsta etapperna pa den nya stambanan.
| férslaget anges att banan skall byggas for
250 km/t.

Trafikverket féreslar att féljande etapper skall
planeras for en fortsatt utbyggnad av den nya
stambanan,

3. Linkdping — Gripenberg (Tranas)
4. Goteborg-Boras

\

kapacitetsutnyttjande befintliga banor efter
utbyggnad av Ostléanken och fyrspar ¢
Malmé-Lund: S

© <B0%, sma begrénsningar o
~ B0-80%, medelstora begransningar

[ 80+%, stora begransningar




1.3 Stambanan.com

Genom Stambanan. com samverkar 29
kommuner, fem regioner och naringsli-
vet med syfte att bidra till utvecklingen st am b anan.com
av sodra stambanan och har med denna
utgangspunkt studerat saval Sverigefor-
handlingens slutrapport SOU 2017:107
som Trafikverkets forslag till nationell
plan 2018 - 2029, dokument 2017:165.
Foljande konstateranden har gjorts:

Det forslag Sverigeférhandlingen lagt
fram ar val genomlyst och underbyggt.
Det vilar dock pa en viktig forutsattning

- byggandet av hoghastighetsjarnvagen
maste finansieras med hjalp av lanade
medel som senare betalas tillbaka via
kommande anslag. Skulle statsmakten
komma fram till att detta inte ar méijligt
faller forslaget inklusive ingdngna villkor-
ade avtal om bostadsbyggande mm.

29 kommuner, fem regioner och naringslivet i samverkan

Kvar stdr i en sddan situation forslag en-
ligt Trafikverkets nationella plan som ju
bygger pa huvudsakligen anslagsfinansie-
ring. Vid antagen plan kommer utbygg-
naden av savél Ostlanken som strackan
Lund - Hassleholm att paborjats men
kan inte fardigstallas under planperioden
med dar anslagna medel. Likasa ar utbyggnaden av dvriga etapper osdker saval vad avser tider
som finansiering och de ar helt beroende av kommande nationella planer.

Stambanan.com har uppmarksammat detta och finner det ytterst olyckligt att det finns en risk
for att utbyggnaden av stambanorna, i ett lage da forutsattningarna for Sverigeféorhandlingens
forslag inte kan uppfyllas, skjuts upp for att ga en osdker framtid till motes. Att foresla om-
disponeringar i Trafikverkets forslag till gagn fér stambanan skulle vara orimligt och kontra-
produktivt; Trafikverkets forslag ger ett synnerligen gott intryck och har pa ett foredomligt
sdtt sammanvagt identifierade brister, samhallsekonomisk effektivitet, nationell och regional
prioritering och fordelning 6ver hela landet.

Men Sverige dr i stort behov av nya stambanor! Som Sverigeférhandlingen noterar handlar

det om att knyta landets tre storstadsregioner tidsmassigt nairmare varandra, om att utveckla
mellanliggande regioner och om att 6ka kapaciteten pa befintliga Vastra och Sédra stambanan.
Om beddémningen gors att Sverige inte har rad att bygga en hoghastighetsjarnvag i snabb takt
sa maste det ocksad konstateras att Sverige inte heller har rad att skjuta upp byggandet av nya
stambanor i en osdker framtid.

Mot denna bakgrund presenteras "Snabbsparet - Trafikverkets Nationella Plan med en hogre
vaxel”.



2. Snabbsparet

2.0 Bakgrund

Stambanan.com har som sagts ovan stallt sig mycket positiv till savél Sverigeforhandlingens
forslag till nya stambanor som till Trafikverkets forslag till Nationell Plan och kan bara hoppas
att statsmakten finner det mojligt att fatta beslut i enlighet med bada dessa forslag. Dock har
konstaterats att en politisk majoritet for Sverigeforhandlingens forslag, som alltsa forutsatter
ett snabbt, lanefinansierat genomforande och en bana fér 320 km/h, fér ndrvarande inte ar

tydlig.

Stambanan.com har ocksa studerat hur hoghastighetsjarnvagar byggts ut i Europa och kan
konstatera foljande:

e de Europeiska hoghastighetsjarnvagarna har alltid byggts ut i etapper

e tiden mellan utbyggnaden for olika etapper har varierat mellan olika strak och lander

e detnormala ar att forst bygga delar som ger storst nytta (kapacitet, restid och koppling till
det 6vriga jarnvagssystemet)

o trafikering med hoghastighetstag inleds sa snart en forsta etapp fardigstallts

e ndgon samstammig bild av val av hastighet finns inte och exempel pa saval ballastfritt
som ballasterat spar finns, i det senare fallet finns banor for hastigheter upp till 300 - 320
km/h.

[ ett 1age da den snabba utbyggnaden av Sveriges hoghastighetsjarnvag ar oklar har alltsa
Stambanan.com studerat vad en etapputbyggnad av Sédra Stambanan skulle innebara och det
ar mot denna bakgrund nedanstdende redovisning ska ses.

Teknik och hastighet
pa ny stambana

Hoghastighetslinjer i
L oo, Europa
,,ll—'@fll,’/‘,}r

L ey P Etappvis utbyggnad
=SR8> och trafikering

april 2018

Rapporter som vi tagit fram om utbyggnaden av snabbtdg i Europa.
Lds mer pa vdar hemsida stambanan.com



2.1 Losning och malbild

Malet ar att snabbt uppna forbattringar pa Sédra Stambanans hogt belastade strackor dar

det ar manga hastighetsnedsattningar och darfor, precis som Trafikverket gor i sitt forslag till
Nationell Plan, prioriteras en utbyggnad i etapper som ger stora tidsvinster for befintliga tag
redan fran start och som samtidigt avlastar befintliga banor och som mojliggor goda koppling-
ar till det befintliga och anslutande jarnvagssystemet.

Skillnaden ar en tydligare och en snabbare genomfoérandeplan, visserligen med storre re-
sursbehov men med positiva effekter i form av en stambana som inom kort och under lang
tid framodver, har mojlighet att bidra till moderna och hallbara kommunikationer med korta
restider.

Malet ar alltsa att senast ar 2035, och om mojligt tidigare, ska foljande delar av en framtida
Sodra Stambana vara utbyggda och tagna i drift:

e Jarna - Linkoping (Ostldnken)
e Lund - Hassleholm
e Linkoping - Tranas/Aneby

kapacitetsutnyttjande befintliga banor efter

o utbyggnad av Ostlanken och fyrspar
Sna b bsparet Malmé-Lund:

1. Jarna-Linkoping (Ostldnken) <60%, sma begrénsningar

60-80%, medelstora begransningar

2. Lund-Héssleholm 80+%, stora begrénsningar

3. Linkoping-Tranas/Aneby

Paborja planering

4. Goteborg- Boras

Ostlanken
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Hastighetsoptimeras med ERTMS-projekt
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Vad géller Vastra Stambanan sa ligger denna utanfor foremalet for verksamheten inom Stam-
banan.com. I sammanhanget vill dock understrykas att Trafikverkets forslag till Nationell Plan
innehaller nodvandiga satsningar pa kapacitetsforbattringar for denna del.

Ytterligare medel bor dock avsattas for att kunna paborja planeringen av strackan Goteborg -
Boras for senare beslut vad avser utformning, genomfoérande och finansiering. Denna stracka
ar en del i en blivande ny stambana och har stor betydelse for den regionala trafiken och for
en anslutning av jarnvag till Landvetters flygplats.

Ovriga strackor som ingér i Sverigeférhandlingens forslag till ny stambana, Aneby - Jonképing
och Jonkoping - Bords/Hassleholm, uppskjuts till senare tillfalle.

2.2 Hastighet

Sverigeforhandlingen foresprakar hastigheten 320 km/h for att uppna de mal som preciserats
for restiden. Trafikverket har utrett skillnaden vad galler hastigheten 320 kontra 250 km/h
och konstaterar att den senare losningen har begransad negativ effekt pa restiden men byg-
gande av ballasterat spar medger en lagre kostnad - ca 11 miljarder kronor lagre for Ostkust-
banan och 20 till 30 miljarder kronor for hela natet. En hastighet pa 250 km/h ger dock en
hogre underhdllskostnad men ger ocksd mojlighet att optimera linjestrackning med en vasent-
ligt mindre radie.

[ en konkurrens om tillgdngliga medel maste en noggrann avvagning goéras om vilken teknik
och vilka dimensionerande hastigheter som ska valjas for hoghastighetsjarnvagens olika etap-
per. Detta bor uppdras at kommande organisation for ett genomforande (se nedan) att arbeta
fram ett underlag for detta viktiga beslut. Harvid bor foljande aspekter vagas in:

e investeringskostnader och finansiering

e underhallskostnader

e banans intrang i landskapet

e buller

e restider

o trafikering

e kopplingar till angransande jarnvagssystem
e inverkan pd genomforandet

e operatorernas fordonsinvesteringar



2.3 Genomforande - kostnad och finansiering

Kostnaderna for etapperna Jarna - Link6éping och Lund - Hassleholm har av Trafikverket be-
domts till cirka 54 respektive 16 miljarder kronor i prislage 2015-06. Kostnaden for etappen
Linképing - Trands beddms har till cirka 20 miljarder kronor.

Etapp Kostnad I forslaget till Att finansiera
nationell plan

Jarna-Linkoping 54 mdr 25 mdr 19 mdr

Lund-Hassleholm 16 mdr 2 mdr 14 mdr

Linkoping-Tranas 20 mdr - 20 mdr

Summa 90 mdr 37 mdr 53 mdr

Genom nu liggande "Forslag till Nationell Plan 2018 -2029” ar 35 respektive 2 miljarder
kronor avsatt for de bada forstnimnda etapperna. For att sdkerstélla genomforandet av alla
tre etapper maste saledes ytterligare 53 miljarder tillforas delvis under planperioden men i
huvudsak for perioden 2030 -2035. Det ska understrykas att av dessa 53 miljarder avser 33
miljarder kostnaden att slutfora de bada strackor som paborjats under planperioden medan
20 miljarder ar ett nytillkommet behov.

De sdlunda behovda 53 miljarderna maste, for att mojliggora en tydlig start och sdkra ett ge-
nomforande av Snabbsparet, stillas till forfogande genom uttalanden om framtida anslag och/
eller utfairdande av lanelofte.

Ett sdtt skulle kunna vara att ge den juridiska person, som kommer att ansvara fér genomfor-
andet (se nedan), ett bemyndigande att genom Riksgélden lyfta ett sa kallat brygglan.

Sadan bryggfinansiering har framgangsrikt anvants i till exempel ESS-projektet for att sdkra
ett effektivt genomfoérande trots att dgarlindernas avtalade finansiella bidrag kommer senare
och skulle framtvinga ett langre och mindre effektivt genomférande.

Med antaganden om en arlig ranta pa 4 procent efter ar 2029 och en arlig majlig anslagstill-
delning om 3,5 miljarder kronor fér Snabbsparet dven efter ar 2029, skulle i detta fall lanebe-
hovet overslagsmassigt uppga till cirka 30 miljarder kronor och lanet skulle vara amorterat
efter cirka 10 ar till en rantekostnad om cirka 10 miljarder kronor. En sddan lanefinansiering
skulle fortfarande utgora en belastning pa statens budget och framtida handlingsutrymme
men till belopp som ar avsevart mycket lagre dn vad som dr fallet enligt Sverigeférhandlingens
forslag.

Lanebehov med bryggfinansiering
30 miljarder kr

Amorterat efter 10 ar



2.4 Organisation

Sverigeforhandlingen gjorde beddmningen att ett projekt som hoghastighetsjarnvag kraver
en egen projektorganisation for att skapa forutsattningar for en effektiv framdrift med goda
mojligheter att f6lja och folja upp arbetet. Organisationsformen maste valjas sd att den har
forutsattningar att vara stabil under lang tid och den maste ges resurser for att snabbt bygga
upp en lamplig organisation och for att hantera uppdraget 6ver tid. Forutom tydlighet och
transparens vad galler den organisatoriska losningen och mojligheten till Il6pande uppfdljning
av framdrift och ekonomi ar det dven viktigt med tydlighet och transparens rérande finansie-
ringen varfor hoghastighetsjarnvagen bor finansieras via eget anslag.

D4 beslut en géng togs om genomférandet av Oresundsférbindelsen konstaterades att detta
var ett mycket stort och tekniskt, ekonomiskt och miljomassigt komplicerat projekt varfor
det bedomdes angeldget att skapa en sarskild organisation for detsamma. Vidare ansags det
viktigt att denna sarskilda organisation, ett statligt bolag, gavs hog kompetens och tillgang till
erforderliga finansiella resurser.

Erfarenheter fran detta projekt och fran manga andra stora infrastrukturprojekt stodjer starkt
denna bedémning och detta forslag forutsatter ett genomférande i en gemensam organisation,
antingen som ett separat statligt bolag eller som en egen enhet inom en storre organisation.
Trafikverkets kunnande, bland annat det som utvecklats inom programmet "En ny generation
jarnvag”, maste naturligtvis i bada upplagg tillvaratas.

En sadan organisation skulle garantera ett snabbt och effektivt genomférande genom saval
planerings-, tillstdnds- som byggskedena och ge mojlighet till ett industriellt synsatt syftande
till minsta mojliga kostnad och genomférande tid.

2.5 Uppnadda effekter - kapacitet och restider

Enligt den malbild som forslag “"Snabbsparet” redovisar skulle alltsa ar 2035 férutom genom-
forda kapacitetsforbattringar enligt Trafikverkets forslag till Nationell Plan, ocksa strackorna
Jarna - Trands/Aneby och Lund - Hassleholm vara utbyggda och tagna i drift ar 2035. For
Sodra Stambanans vidkommande dr dirmed kapaciteten avsevart forbattrad och bedéms
vara tillracklig for 1ang tid framover. I det fall godstagstrafiken skulle 6ka kraftigare an dagens
prognoser kan dock vissa kapacitetsproblem uppsta pa strackan Hassleholm - Tranas fran ar
2040 och framat.

Restiden Stockholm - Malmo &r idag 4 timmar och 30 minuter. Med ovanstaende forslag re-
duceras denna restid till 3 timmar och 25 minuter med mojlighet att ytterligare pressa denna
tid till ner mot 3 timmar genom att kunna tillata hastigheter upp mot 300 km/h pa delar av
strackningen.

Restiden Stockholm - Goteborg ar idag 3 timmar och 10 minuter. Efter genomférande av Tra-
fikverkets forslag till Nationell Plan ar denna istéllet 2 timmar och 45 minuter.



2.6 Behov av beslut i nartid

Den framtida utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstag i Sverige ar helt beroende
av vilka medel som kommer att kunna stéllas till férfogande for ett genomférande. De forslag
som redovisats ovan behover for ett genomforande foljande sdkerstillda finansiering, belopp i
prislage 2015-06:

e Sverigeforhandlingens lanefinansierade, snabba forslag omfattande 230 +/- 30 miljarder
plus lanekostnad grovt uppskattad till 140 — 175 miljarder

e Trafikverkets anslagsfinansierade forslag omfattande 37 av totalt beh6évda 70 miljarder

e Snabbsparet enligt ovan omfattande 90 miljarder plus lanekostnad grovt uppskattad till 10
miljarder

[ den politiska debatt som nyligen natt offentlighetens ljus, har Regeringen genom ansvarig
minister Thomas Eneroth, redovisat ett forslag innebarande en utbyggnad av hoghastighets-
jarnvagen for maximalt 205 miljarder kronor under aren fram till ar 2045. Vad galler den
diskuterade hastighetsstandarden skjuts denna fraga upp till ett senare avgorande. Detta
Regeringens forslag kommer under den narmaste tiden att vara foremal for forhandling i syfte
att om mdojligt uppna en bred politisk 6verenskommelse om hur, nér och till vilken kostnad
hoghastighetsjarnvagen ska byggas ut.

Det sdalunda angivna kostnadstaket om 205 miljarder kommer dock inte att racka for att bygga
ut Sveriges hoghastighetsjarnvag enligt Sverigeforhandlingens forslag. Men det racker langt

- betydligt langre an det forslag som Trafikverket med sin forutsattning lagt i forslag till Natio-
nell Plan och ocksa betydligt 1angre dn vad Snabbspdret innebar. Hur langt de racker ar givet-
vis beroende av hur mycket, nar och i vilken takt medel kan stéllas till forfogande.

De etapper som med ett 6kat anslag, helt eller delvis, kommer att kunna byggas utéver Snabb-
sparet och strackan Bords-Goteborg, ar ndgon eller nagra av:

e Trands/Aneby - Jonkdping
e Jonkoping — Hassleholm
e Jonkoping - Boras



[ ljuset av denna den senaste diskussionen om kostnadstak for utbyggnaden av Sveriges fram-
tida stambanor, ar ndgra punkter som diskuterats ovan viktiga och varda att upprepas:

o Ettsa stort och omfattande projekt som nya stambanor for Sveriges hoghastighetsjarnvag,
byggs lampligen ut i etapper; de som ger bast resultat i form av effektivitet,
kapacitetsforstarkning och restidsvinster byggs forst

e En sarskild organisation med hog kompetens bor ges uppdraget att forverkliga projektet

e Projektet maste fa tillgang till de finansiella resurser som kommer att kravas for ett
effektivt genomforande. Det galler saval totala belopp som tillgdngen till medel i den takt
ett effektivt byggande kraver.

Avslutningsvis kan konstateras att féljande 6verordnade beslut vore 6nskvarda:

e antagande av Trafikverkets forslag till Nationell Plan

o malbild for utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstag, det vill sidga ett beslut om
genomforande av Sverigeforhandlingens forslag, helt eller delvis

e Jatagande i form av ram for finansiering

e utpekande av organisation for utbyggnaden



Kontakt  Goran Svard, samordnare info@stambanan.com 0702617111



stambanan.com

29 kommuner, fem regioner och naringslivet i samverkan
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