Hoghastighetslinjer i
Europa

Etappvis utbyggnad
och trafikering

april 2018

(stambanan.com)




Strakvis utbyggnad av hoghastighetsjarnvag i
Europa

Lander med utbyggda strak — likheter med Stockholm-Gdteborg/Malmo

e TFrankrike

e Ttalien
e Tyskland

e Storbritannien

*Spanien har ett bredare sparavstand for den konventionella jarnvagen an for hoghastighetjarnvagen som har normalsparsbredd. Detta har
medfort att systemet behovts byggas ut i hela strék. Dessa tekniska forklaringar till systemets uppbyggnad gor att Spanien inte &r medtaget

i genomlysningen.

Jamforbara forutsattningar och valda strak

I studien har strak som byggs ut mellan storre stader studerats. Straken som identifierats i studien syftar till att
beskriva den utveckling som skett och hur de byggts ut etappvis over tid. Av intresse ar hur hoghastighetsbanor
byggts ut for att minska restiderna, 6ka kapaciteten och skapa tillvaxt i systemet som helhet.

Kompatibla system byggs ut i etapper

I de lander som studerats har sparvidden varit kompatibel mellan hoghastighetsbanan och de konventionella
banorna. Detta skapar forutsittningar att realisera nyttor innan systemet ar fullt utbyggt. Andra tekniska
system har diaremot inte alltid varit kompatibla. Det finns skillnader i till exempel signalsystem, elkraftssystem,
lastprofil och elmatning (med stromskena i sydostra England) som skiljer hoghastighetsbanorna tekniskt fran
de konventionella banorna i de studerade linderna.

Trafikering med hoghastighetstag fran forsta fardigbyggda etapp

I samtliga studerade fall har trafikering med hoghastighetstdg paborjats sa snart den forsta
hoghastighetsetappen star klar. Hoghastighetstag har inforskaffats nar forsta etappen 6ppnar sa att
hoghastighetsbaneetappen kan trafikeras med topphastighet och hoghastighetstaget sedan kan fortsatta vidare i
det konventionella. Det har alltsd skapats linjer som gar pa bada systemen. P4 sa sitt har nyttor realiserats fran
och med forsta etapp. Det normala dr dven att konventionella tdg inte far trafikera hoghastighetsbanan.
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Utbyggnaden av det franska LGV-nétet och hur det trafikeras med TGV-tag

Paris-London/Bryssel

e Systemet 6ppnades i etapper 1993-2007.

e Trafik med tdg i 300 km/h fran 6ppnandet av forsta etappen.

e HS1 i England 6ppnade forst 14 ar efter Kanaltunneln. Dessforinnan trafikerade hoghastighetstdgen den
konventionella jarnvagen och korde med stromskena i 1dg hastighet pa engelska sidan.

Paris-San Sebastian/Toulouse

e Paris-Tours/Le Mans 6ppnade 1990. Vist och sydvistfrankrike trafikeras med hoghastighetstig som fortsitter i det
konventionella nitet.

Tours-Bordeaux 6ppnade 2017, och kortar restiden for linjerna soderut.

Det pagér planering for utbyggnad av Bordeaux-Toulouse och Bordeaux-Dax.

Strackan Dax-San Sebastian planeras i dagsliget inte att byggas ut med hoghastighetsbana.

I San Sebastian ansluter det spanska normalspariga hoghastighetsnitet niar det 6ppnar 2018/19.



Italien - Torino - Trieste/Bari

OVenezia

dova

\x

O Ancona

- Pescara

~N

¢

Padova-Venezia, dppnad 2007

¢
!

Utbyggnaden av det italienska hoghastighetsnatet

Turin-Venedig-Trieste

e Hoghastighetsstraket hdller pa att byggas ut. Nagra etapper har oppnat, ndgra ar under utbyggnad.
e Hoghastighetstagen trafikerar det konventionella nitet pa de delstrickor som dnnu inte ir utbyggda.
e  Forlingning till Trieste finns i framtidsplanen, tidigast till 2030.

Torino-Milano, ¢éppnad 2009
Milano/Padova-Ancona, ¢ppnad 2017
Milano-Brescia, 6ppnad 2016

Ancona-Bari, planerad 2018
=ume Brescia-Verona, planerad 2020

wume \enezia-Trieste, planerad 2030

Turin-Bari

e Nyttjar hoghastighetsstraket Turin — Rom pa striackan Turin — Bologna.
¢ Konventionella banan Bologna-Ancona har rustats upp for 200 km/h.
e DPlanering pagdr for att uppgradera konventionella banan Ancona-Bari for <200 km/h.
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Utbyggnaden av det tyska hoghastighetsnatet

I Tyskland kombineras nybyggnation, nya linkar och upprustning for att skapa lingre strak for hoghastighetstag.

Berlin-MUnchen
e  Striket byggs ut i etapper bestdende av bade uppgraderade och nybyggda banor for 200/230 km/h, och
hoghastighetsetapper med 300 km/h. Etapper som ger stor restidsvinst och kapacitetsvinst har prioriterats.

Berlin-Frankfurt

e Etappvis utbyggnad pagdr. Etapp Erfurt till befintlig nordsydlig hoghastighetsbana, ny anslutning till denna, ny
avfart mot Frankfurt och ny bana till Frankfurt ligger i planeringen for att etappvis 6ka kapaciteten och forbattra
restiderna.

KéIn-Basel/Mlnchen
e Delar av striket dr utbyggt. Ytterligare etapper planeras och pagar for att succesivt hoja hastigheten och 6ka
kapaciteten i systemet.
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Den planerade utbyggnaden och trafikeringen av High Speed 2

e HS2 ir uppdelat i flera etapper (1, 2a, 2b). Efter HS2 planeras ytterligare etapper med hoghastighetsbana norr om

HS2.
e Samtliga tdg som ska bestills kommer kunna trafikera konventionella nitet och trafikera HS2 i 360 km/h.




Sammanfattning

De europeiska hoghastighetsjarnvagarna, i de lander som har kompatibel sparvidd med det konventionella
jarnvagsnatet, har alltid byggts ut i etapper.

Tiden mellan olika etapper har varierat fran olika strak och olika lander.
Etapper ar utformade utifrdn ett helhetstink for hur den slutliga utformningen ska bli.

Etapper har prioriterats och de delar som gett mest positiv paverkan pa restid och kapaciteten i systemet
har 6ppnat forst.

I hoghastighetsstraken har:

e De forsta etapperna som byggts utgdtt fran de storre stiderna, dar kapacitetsbehovet varit som
storst.

e Etapper som skapat genande lankar och stor restidsvinst har prioriterats.
® Fordelning av etapper har gjorts utifrdn var det varit effektivt att utforma en etapp.

Slutsats

Att bygga ut de delar som ger storst nytta pa restid och kapacitet forst ar det normala i samtliga lander.
Att planera och paborja trafikering med riktiga hoghastighetstag sa snart den forsta etappen ar
fardigbyggd ger hela restidsvinsten av deletappen.

Hoghastighetsjarnvag bor planeras utifran ett helhetstank, darefter kan systemet brytas ner i effektiva
etapper.
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