
Höghastighetsbanan

Teknikval	och	hastighetsstandard



Förslag	till	Nationell	Plan	2018-2029

• Utbyggnaden	av	ny	stambana	ska	ske	etappvis	i	den	
takt	ekonomin	tillåter

• Under	planperioden	ska	Ostlänken	och	Lund-
Hässleholm	byggstartas

• Utbyggnaden	föreslås	ske	med	STH	250	km/h	och	
ballasterat spår

• Utbyggnadsordning
1. Ostlänken,	Lund	– Hässleholm	
2. Linköping	– Tranås/Aneby
3. Göteborg-Borås
4. Tranås/Aneby-Jönköping



Trafikverket	Teknisk	systemstandard

• STH	320	km/h
• Slabtrack
• Minsta	horisontalradie	4650	m
• Rekommenderad	minsta	horisontalradie	
6300	m



Internationell	utblick



Hur	byggs	höghastighetsbanor	
utomlands?

• England
• Frankrike
• Italien
• Tyskland
• Spanien
• Japan



England

HS1	(2007)
• STH	300	km/h
• Ballasterad bana
• Minsta	horisontalradie	3600m

HS2	(planerad)
• STH	360	km/h	(förberedd	för	400)
• Troligen	slabtrack
• Minsta	horisontalradie	7200m



Frankrike

Paris-Lyon	(1981)
• STH	270-300	km/h
• Ballasterat spår
• Minsta	horisontalradie	4000m

Paris	– Strasbourg	(2016)
• STH	320	km/h
• Ballasterat spår
• Minsta	horisontalradie	7150m	

(bitvis	6250	m)



Italien

Rom-Florens	(1992)
• STH	250	km/h
• Ballasterat spår
• Minsta	horisontalradie	3000m

Rom	– Neapel	(2009)
• STH	300	km/h
• Ballasterat spår
• Minsta	horisontalradie	6500m



Tyskland

Hannover	- Wurzburg (1991)
• STH	280	km/h
• Ballasterat spår
• Minsta	horisontalradie	7000m

Frankfurt	- Köln	(2009)
• STH	300	km/h
• Slab track
• Minsta	horisontalradie	3350m



Spanien

Madrid	- Sevilla	(1992)
• STH	300	km/h
• Ballasterat spår
• Minsta	horisontalradie	3900m

Madrid	- Barcelona	(2009)
• STH	300	km/h
• Ballasterat spår
• Minsta	horisontalradie	6500m



Japan

Tokyo	– Osaka	(1964)
• STH	275	km/h
• Ballasterat spår
• Minsta	horisontalradie	2500m

Tokyo	– Kanazawa	(2015)
• STH	260	km/h*
• Slab track
• Minsta	horisontalradie	4000m

*Höjning	till	ca	320	km/h	möjligt



Jämförelse:	Sverige	konventionell	bana

Västkustbanan	(1985-efter	NP2018-29)
• STH	200	(250)	km/h
• Ballasterat spår
• Minsta	horisontalradie,	varierande	(ca	

2500m	där	250	km/h	är	möjligt.	Ex	
Halmstad-Båstad	3000-4000m)

Botniabanan	(2010)
• STH	250	km/h
• Ballasterat spår
• Minsta	horisontalradie	3200m



Spårgeometriskt	val
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Slutsats	spårgeometri	för	lägre	
hastigheter

• TSD	anger	en	tydlig	gräns/språng	vid	300	km/h
• Följden	av	regelverken	och	de	radier	som	anges	i	
TSS	ger	följande	rekommenderade	intervall:
• 250-320	km/h	
• 200-300	km/h
• 200-250	km/h	

• Vid	en	förändrad	teknisk	standard	för	nya	
stambanan	bör	300	km/h	övervägas	som	
alternativ	till	250	km/h	som	topphastighet



Spårsystem	och	underhåll



Spårsystem

• Med	högre	hastigheter	ökar	kravet	på	spårets	
läge
– På	en	höghastighetsbana	(ca	250-320	km/h	)	får	inte	
spårets	läge	skilja	mer	än	ca	5-6	mm	på	en	sträcka	
över	10	m

• För	att	klara	ett	tillräckligt	bra	spårläge ställs	
därför	krav	på:
– Konstruktionen	
– Spårsystemet
– Möjligheter	att	hantera	spårjustering/sättningar



Ballasterat spår

• Ballasterat spår	går	enkelt	att	justera	och	lyfta
• Ballasten	bryts	ner	av	tågen	och	av	spårjusteringar.	
Kräver	normalt	ballastbyte	vart	10e	år.

• Möjligheten	till	spårjustering	->	möjlighet	till	enklare	
förstärkningsåtgärder	och	billigare	bankkonstruktioner	
oberoende	av	hastighet

• I	hastigheter	kring	300	km/h	och	riskerar	ballast	att	
flyga	av	vindsuget	(provas	t	ex	att	limma	ballasten,	
lägga	ballastmattor	mm)

• Ballast	i	hastigheter	över	ca	300-320	km/h	är	en	
utmananing



Slab track

• Slab track är	dyrare	att	bygga
• Kräver	mycket	goda	
grundläggningsförhållanden	eller	pålning

• Ger	väsentliga	besparingar	i	driftsskedet
• Ger	bättre	möjlighet	för	höga	hastigheter
• Går	inte	att	justera	rälsförhöjning,	
framtidssäkring	väljs	i	byggskedet.	



Slab track

• Blir	mycket	kostsamt	om	sättningar	uppstår

Källa:	
DB	Netz



Val	av	spårsystem

• Både	ballast	och	slabtrack är	möjligt	för	STH	
upp	till	åtminstone	300	km/h

• Besparingen	att	bygga	med	ballast	
uppkommer	av	möjligheten	att	justera	spåret	
genom	ökat	underhåll.	Har	inte	en	direkt	
koppling	till	om	STH	är	250	eller	300	km/h.



Slutsats
• Ballast	ger	billigare	anläggningskostnad	oberoende	av	vald	

hastighetsstandard
• Slabtrack ger	lägre	livscykelkostnad	i	längden	och	används	även	för	

STH	250-260	i	Tyskland/Japan
• Spårgeometriska	regelverket	ger	ett	språng	för	radien	vid	300	km/h
• Internationellt	är	300	km/h	med	ballasterat spår	mycket	vanligt
• Vald	standard	ger	en	lämplig	lägsta	hastighet.	Med	300	km/h	bör	

fortfarande	200	km/h	teoretiskt	vara	möjligt	för	vissa	
tåg/delsträckor

Ø Väljs	en	lägre	standard	med	ballasterat spår	för	att	minska	
byggkostnaden	bör	nya	stambanan	utformas	för	STH	300	km/h	
istället	för	250	km/h,	i	likhet	med	Europeisk	standard	för	
ballasterad höghastighetsbana.	Detta	bör	vara	möjligt	med	liten	
kostnadspåverkan	relativt	förslaget	till	NP2018-2029	för	250	
km/h.


