‘CDVEUanda

Varnamo?Y .

Ammi>}




Trafik och anslutning Jonkdping

Nya stambanan
Trafik och anslutning Jonképing

Datum: 2015-04-30

Bestéllare: Stambanan.com
Kontaktperson: Géran Svard

Konsult: Kreera Samhéllsbyggnad
Projektnummer: 15001
Projektledare: Patrik Sterky

Bitr. projektledare: Joséphine Tardy
lllustrationer: Joséphine Tardy
Foton: Patrik Sterky



Trafik och anslutning Jonkdping

Innehallsférteckning

A W N R

10
11
12

SAMMANTALENING .eeiiii et e et e e e et e e e e ebte e e e sbteeeeebteeeesasteeeeeseeeeeasraeanannes 4
SYTte OCH fOrULSAtENINGAI. .. . iiiii ittt e e e e bae e e e ebte e e e sbteeeeeabtaeeesnraeaeennes 8
Bakgrund Nya STAMBDaNaN ......cccuuiiiiciie et e et e e ba e e s e b e e e e e arae e e e aareeas 9
Nya stambanans StrACKNING.......uviiiiiiieieecee et e e e s s e e e s bbe e e e ssreeeessreeeesnarenas 9
Nya stambanan JONKOPING-MalMOB......ccoecuiiiiiiiiiicciee e sre e e e s abee e e s nreeas 9
Trafik, operatorer 0Ch KONKUITENS .....cc.eviiiieee e e e ree e e 11
TrafikupplEgg OCh OPEIAtOIEr ...ccceeieie et e e e e e e e e e e e aba e e e e arenas 11
Trafikuppgift - Jonkoping som nod for regionala hoghastighetstag ........ccceeeveveevieeecieeciee e, 11
JONKOPING — ANSIULNING VASt...eiiiiiiiiie ettt e e e et e e s e e e s abe e e e ssbee e e enareeas 12
Kommersiella aktorers Marknad ...........cooieiieeriiiiiee et e e e sree e 12
Jonkoping — Anslutning 6st med triangeISPAr .......ccuveeciieiiieeee e et 14
L L LT =T USSR 16
20T q Lo oY {o T &y o) T V= SR 17
Restider fOr IANGre relatioNer........oeiii et e et e e e tae e e e abae e e e areeas 18
Kapacitetsbelastning Kring JONKOPING .....vvviiieiiiee ettt sbee e e 19
Kapacitetshehov JONKOPING S ....uei ettt e e e s sbee e e eabae e s s eabae e e enareeas 20
SIULSAES 1.veeutieeitte ettt ettt ettt e st e et e e st e e sttt e s a b e e s bt e e bt e e e b e e e bt e e st e e s bee e s beeebteennreesbaeenaree s 21
SAMNEIISEKONOMI ..ttt ettt st sttt et e bt e sbe e sat e st st e e b e e beenes 21



Trafik och anslutning Jonkdping

1 Sammanfattning

I utredningen har tva alternativa anslutningar studerats. De tvd anslutningarna ses i figuren nedan:

Tvd alternativa anslutningsmdajligheter till [onkoping

Trafiksystem

Nya stambanan kommer att trafikeras av tva trafiksystem. Bida typerna ar hoghastighetstdg som till
stor del gdr p4 den nya stambanan.

e Regionala hoghastighetstag till och fran Jonkoping med delvis samhillsfinansierad trafik

e  Kommersiella hoghastighetstag som kors av fjarrtagsoperatorer Stockholm — Goteborg och
Stockholm — Malmé/Képenhamn
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JOnkdping som nod for regionala hdghastighetstag

Jonkoping blir nod i det regionala hoghastighetssystemet. Detta medfor att marknaden for kommersiella
aktorer paverkas. Nedan visas de trafikuppgifter som finns i systemet. Med en anslutning vaster om
Jonkoping fas foljande system:

marknad fér marknad for marknad for
regionala htghastighetstag (vést) héghastighetstag (vést) hoghastighetstag (vast)
(hog turtathet/ / andpunktsresande langa mellandistanser
I&gt pris) /.
+—Fr —> 1—% ————— PU——
I medfér

I ,
I |

Regionala hoghastighetstag trafikerar Kommersiella aktrers marknad, som konsekvens av de regionala

alla tre benen med J6nképing som héghastighetstagen, blir att trafikera andpunktmarknaderna och langa
utgangspunkt. Systemen har hég mellandistanser férbi upptagningsomradet dar direkta resor med de regionala
turtithet, korta restider och lagt pris. héghastighetstagen trafikerar. Pa relationen Stockholm — Jénképing bedéms
Jonkoping har ett unikt lage med direkt de regionala héghastighetstagen l[amna en marknad for kommersiella aktrer
tillgang till regionala hoghastighetstag i eftersom gangtidsskillnaden mellan systemen dar blir betydligt storre.

samtliga riktningar.

Trafik och anslutning med triangelspar dster om Jonkdping

Byggs systemet istallet med triangelspar och anslutning oster om Jonkoping blir det mojligt att dra
samman trafiken Goteborg — Jonkoping med Jonkoping — Malmo i en sammanhangande linje. Detta
medfor dven att for den genomgdende linjen Goteborg — Jonkoping — Malmé kan det finnas hogre
kommersiella intressen och mojlighet att samkora trafiken mellan samhallsfinansierande aktérer och
kommersiella aktorer. Nagot som totalt kan forbittra ekonomin i trafiken.

Nedan visas forandringarna som triangelsparslosning oster om Jonkoping medfor:

marknad for marknad for marknad fér

regionala hoghastighetstag (Ost) héghastighetstag (Gst) hoghastighetstag (Gst)

(hog turtathet/ / andpunktsresande och regionala hoghastighetstag
Goteborg - Malmao

l&gt pris)
/4
—r —> L‘_/' +
|

=
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En triangelsparsanslutning 6ster om Jonkoping medfor foljande forandringar for systemet:

+

5 min snabbare restid Stockholm-Malmo. Restidsmalet Stockholm — Malmo pa 2h 30 minuter
uppnis.

Sammankoppling av de regionala héghastighetstagen Géteborg-Jonkoping med Jonkoping-
Malmo. Marknad for tatare trafik, regionférstoring och mojligheter till battre intdkter for
trafiksystemet. Det blir dven ligre produktionskostnad att kora ett lingre trafiksystem jamfort
med tva kortare trafiksystem

Ligre omkostnader pd bana och fordon genom kortare korvag for trafiken (ca 25 km kortare)
Mindre behov av vindkapacitet pa Jonkoping S

Mindre buller inne i Jonkoping av passerande tig som inte stannar

Mindre kapacitetsldsningar pa nya stambanan i anslutningen vister om Jénkoping

Tag Stockholm-Malmo kan inte gora uppehall i Jonkoping. Detta paverkar troligen inte
systemet da noden Jonkoping far regionala hoghastighetstdg i samtliga riktningar vilket gor det
mindre intressant for kommersiella fjarrtdgsoperatorer.

Med triangelsparsanslutningen éster om Jonkoping fas foljande trafiksystem:

ALTERNATIV MED TRIANGELSPAR OSTER OM JONKOPING
(&) 5 g
g 5 s
e} =
2 2 8 3
5 g 8 5
—o0 I
} 55— Q
—H——%

OO Vaxis v

—Ot1— Almhult O
—— regionala hoghastighetstag

hagnastighetstag —CO1O- Hassleholm C
Stockholm - Gétebrog

—— highastighetstag 588
Stockholm - Malmé Lund C
Malmao C

CPH Kastrup
Kopenhamn
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Kapacitet och anslutning Jonkoping

Med anslutning vaster om Jonkoping uppstar ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande i anslutningen véster
om Jonkoping, som troligen medfér problem vid tidtabellsliggningen och med risk for lingre gangtider.
[ figurerna nedan visas antal tdg pa olika delstrickor av systemet i de tva alternativen.

Jonképing

. Riskfor
= kapacitetskonflikter
vid tidtabellslaggning

Med triangelspdrsanslutning ¢ster om Jonkoping minskar belastningen pa trafiksystemet kring
Jonkoping.

Jonkoping
™\

5 min kortare restid
Stockholm - Malmé

Inne i Jonkoping minskar behovet av kapacitet for vindande tig nir de regionala hoghastighetstigen
Goteborg — Jonkoping och Jonkoping — Malmé dras samman till ett genomgdende system. Detta medfor
mindre behov av uppstillning och kapacitet pa Jonkopings hoghastighetsstation.

Samhallsekonomiskt resultat

Den forandring systemet far med triangelsparsanslutning kommer medféra ett hogre
samhillsekonomiskt resultat. Detta beror pa kortare restid och gdngvig for Stockholm — Malmo
samtidigt som strickan Goteborg — Jonkoping blir genomgédende med Jonkoping — Malmo vilket
attraherar fler resendrer i systemet. Stockholm — Malmé nar samtidigt restidsmalet pa 2 timmar 30

minuter.
Bedomningen ar att den samlade samhallsekonomiska nyttan av en 6stlig triangelsparsanalutning

jamfort med en vastlig anslutning i Jonkoping 6kar den totala nyttan for Nya stambanan med 5-15
miljarder. Dartill tillkommer effekter av forbattrad regionforstoring i sodra Sverige mellan Vistsverige

och Sodra Sverige.
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2 Syfte och forutsattningar

Bestallare — Stambanan.com

Denna rapport dr en idéstudie framtagen av Kreera samhallsbyggnad AB pa bestillning av
intresseorganisationen Stambanan.com. Stambanan.com bestdr av 29 kommuner, 5 regioner och
ndringslivet i samverkan for att utveckla Sédra stambanan i Sverige. Rapporten/idéstudien ir ett steg i
att forbattra resandet i sodra Sverige, bade lings korridoren och till stambanans anknytande strak. Idén
ar dven att lyfta fragan om en alternativ Ostligare strackning av den sodra forgreningen av nya
stambanan, att jimfora tva anslutningar f6r banan i norr for att totalt uppna stérre regionala
tyngdpunkter och effektivare upptagningsomride.

FOrutsattningar

Ny stambana: Trafik och anslutning Jonkoping dr en fortsattning pd Ny stambana: Optimerad struktur
for Stockholm — Malmo via Vaxjo/Hissleholm. Den sistnamnda studien identifierade tvad mojliga
anslutningar av den nya stambanan till Gotalandsbanan. En 6stlig strickning av nya stambanan

Denna rapport fordjupar hur det ar intressant for olika operatorer att trafikera hoghastighetsbanan och
vilken padverkan ett ostligt triangelspar far pa systemet, samt vilka skillnader detta innebar for systemet
gillande trafikupplagg, gdngtider och kapacitet.
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3 Bakgrund nya stambanan

Trafikverket har tagit fram dvergripande krav for den nya stambanan. Av dessa framgar ett antal krav
som paverkar denna utredning. Nedan listas ndgra krav.

e  Banan byggs for persontrafik med TSD trafikkod (fordonskategori) P1 (251-320 km/h) och
trafikkod P2 (200-250 km/h).

e Stationer med frekvent trafik med héghastighetstrafik skall byggas med 400 m plattformar.
Ovriga stationer byggs med minst 250 m ldnga plattformar.

e Banan ir tillgdnglig for trafik klockan 06-24. Klockan 24-06 ir banan stangd for underhall.
e Restidsmadl Stockholm — Malmé pa 2h 30 minuter och Stockholm — Géteborg pa 2h.
e Bytestider mellan tdg-tdg och tdg-buss skall vara maximalt 10 minuter.

e Tidigare Trafikverksutredningar har visat att en ny bana med fa kopplingar till det
konventionella jarnvigsnatet ger battre punktlighet 4n integrerade trafiksystem som gar mellan
banorna. En utbyggnad av nya stambanan skall darfor ske med utgangspunkt i US2, ett
separerat system med effektiva bytespunkter till det konventionella jirnvigsnatet.

4 Nya stambanans strackning

Trafikverket har tidigare beslutat om en strickning for den nya stambanan fran Stockholm till Goteborg
och Malmé. Den nya stambanan borjar vid Stockholm/Sodertilje. I vister slutar banan i
Almedal/Goteborg och i sdder gar banan till Lund/Malmé. Den nya stambanan bestdr av féljande
delstrickor:

e  Gerstaberg-Linkoping (Ostlinken)
e Linkoping-Boras (Gotalandsbanan)
e  Goteborg-Boras (Gotalandsbanan)

e Jonkoping-Malmo

Nya stambanan Jonkoping-Malmo

Trafikverket har tagit fram ett utredningsomrade for den nya stambanan. Inom utredningsomradet har
tre huvudalternativ presenterats:

US1: Virnamo-Helsingborg
US2: Viarnamo-Hissleholm
US5: Vixjo-Hissleholm



Trafik och anslutning Jonkdping

OSTLANKEN JARNA-LINKOPING
GOTALANDSBANAN LINKOPING-GOTEBORG
JONKOPING-MALMO VIA HELSINGBORG (US1)
JONKOPING-MALMO RAKA VAGEN (US2)
JONKOPING-MALMO VIA VAXJO (USS5)

Figur 1 Trafikverkets tre huvudalternativ for nya stambanan

Ovanstdende forslag ligger inom Trafikverkets utredningsomrdade. USS5 overensstimmer med det forslag
till straickning som analyseras i denna rapport. Utifran USS5 och Trafikverkets utredningsomrade finns
det tvd mojliga anslutningar till Gétalandsbanan. Viaster om Jonkoping eller 6ster om Jonkoping med
triangelspar. I figuren nedan ses de tva strickningarna i utredningsomradet.

OSTLANKEN, JARNVAGSUTREDNING KLAR
UINKO ORAS, FORSTUDIE KLAR
BORAS- GOTEBORG, JARNVAGSUTREDNING
KLAR PA DELEN BOLLEBYGD-MOLNLYCKE
FORSTUDIE KLAR PA DELARNA BORAS-

BOLLEBYGD OCH MOLNLYCKE-MOLNDAL
JONKOPING-MALMO, UTREDNII
PLANERINGSPROCESS EJ PW

Utredd anslutning till Jonkoping

Figur 2 Utredningsomrdde f6r Jonkoping — Malmé inklusive studerad striackning
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5 Trafik, operatorer och konkurrens

Trafikverket har under lang tid utrett fragan om den nya stambanans trafikering. Utgdngspunkten har
varit att banan skall trafikeras av tvd system: Inga andra system forvantas trafikera nya stambanan.

e Regionala hoghastighetstag i 250 km/h med Jonkoping som trafiknod, bestdende av helt eller
delvis samhallsfinansierad trafik

e Hoghastighetstdg i 320 km/h Stockholm — Géteborg/Malmdo, kérs av kommersiella aktorer.

De regionala héghastighetstigen kommer inte gd hela striackan Stockholm — Géteborg/Malmo, da det
skapas stora kapacitetsproblem med ikappkorningseffekter om de tagen gar langa strackor tillsammans
med hoghastighetstagen i 320 km/h.

Trafikupplagg och operatorer

Den nya stambanan planeras att trafikeras av tva typer av tdg och tva typer av operatorer.
1. Regionala Hoghastighetstdg (max 250 km/h)
a. Helt eller delvis samhallsfinansierad trafik.
b. Regionovergripande trafik med ligre biljettpriser och manadskort.

c. Liknar troligen antingen Oresundstigsuppldgget eller de samarbetsuppligg som bl a
Visttrafik har med SJ pa t ex Goteborg — Karlstad och Géteborg — Orebro — Stockholm.

d. Trafikuppldgg som bara gar delar av strackan Stockholm — Goteborg eller Stockholm —
Malmo.

e. Trafik med upp till 250 m ladnga tig.
2. Hoghastighetstag (max 320 km/h)
a. Kommersiella operatorer utan subventioner.
b. Hoga biljettpriser, f4 dagspendlande
¢. Huvudsakligen stopp pa storre stationer.
Linjer Stockholm — Goteborg och Stockholm — Malmo — Kopenhamn.
e. Trafik med upp till 400 m lidnga tig.

Trafikuppgift - Jonkdping som nod fér regionala hbghastighetstag

De regionala hoghastighetstigen ar tankta att ha Jonkoping som nod, med en central placering av
vandstationen i systemet. Detta ar kapacitetseffektivt eftersom hoghastighetstagen far
ikappkorningseffekter med de regionala hoghastighetssystemen och darfor inte bor gd samma stracka for
langt i systemet.

Jonkoping som nod, den enda stationen i systemet som nds av regionala hoghastighetstdg i samtliga
riktningar (Stockholm, Goteborg och Malmo), far vildigt goda forbindelser.

De regionala hoghastighetssystemet skapar mycket snabba forbindelser. Tdgen stannar ungefir lika
sdllan som X2000 gor pa Sodra stambanan idag, men systemet har betydligt battre restider med bittre
acceleration, inga hastighetsnedsittningar och en topphastighet pa 250 km/h. Systemet karakteriseras av:

e Hog turtithet (troligen 30-min trafik)
e  Mycket bra restider
e  Manadskort/regionforstoring

e Liga fasta biljettpriser, jimfort med ovriga hoghastighetstig

11



Trafik och anslutning Jonkdping

0 JOnkoping — Anslutning vast

marknad for
regionala hoghastighetstag (vast)

(hog turtathet/
lagt pris)

Figur 3 Marknad for regionala hoghastighetstdg. Anslutning vdst i Jonkoping

Den frekventa trafiken, de goda restiderna och de lagre biljettpriserna medfor att systemet kommer att
finga upp resor inom respektive delsystem Goteborg-Jonkoping, Malmé-Jonkoping och en del av
trafiken Stockholm - Jonkoping (hir gir dock systemet med betydligt fler stopp vilket forsamrar den
relativa gangtiden mot hoghastighetstdg i 320 km/h). Jénkoping dr den enda stationen som nar de
regionala hoghastighetssystemen i alla riktningar och far darfor mycket effektiva forbindelser i sodra
Sverige och klart storst regionforstoringsnytta. Detta medfor att Jonkoping troligen fir storst nytta av
den nya hoghastighetsbanan.

Kommersiella aktorers marknad

For kommersiella hoghastighetsoperatorer medfor det regionala hoghastighetssystemet att marknaden
for trafiken begrinsas. Nedan visas marknader for kommersiella hoghastighetsoperatorer.

marknad for marknad for
hoghastighetstag (vast) hoghastighetstag (vast) p
andpunktsresande langa mellandistanser .

Figur 4 Marknader for kommersiella operatorer. Anslutning vist i [o6nkoping
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De regionala héghastighetssystemet med Jonkoping som nod medfér att det blir kommersiellt intressant
att kora. Eftersom de regionala hoghastighetstdgen servar de inbordes benen med frekvent, snabb och
billigare trafik kommer det vara betydligt mindre intressant att férstka konkurrera inom respektive gren
dar dessa trafikerar. Detta liknar den situation som idag finns fran Skane till orter i Kronobergs lan dir
resenirer viljer Oresundstaget. SJ:s marknad hir ir att kora resenirerna vidare norrut till marknader dit
Oresundtagen inte gar. Nedan beskrivs de kommersiella aktérernas marknad:

e Andpunktstrafik Stockholm — Géteborg och Stockholm — Lund/Malmé (Képenhamn).

e  Mellanmarknaderna i systemet, dir de regionala hoghastighetstagen inte skapar
direktférbindelser och hard konkurrens. Exempel pd dessa relationer ir t ex Malmé —
Ostergotland, Hassleholm/Vixjo — Ostergdtland och Hissleholm/Vixjo — Stockholm samt
motsvarande mot Goteborg.

e Snabba forbindelser i straket Jonkoping — Stockholm givet att de regionala hoghastighetstagen
hir far storre gangtidsskillnad relativt hoghastighetstagen 4dn pd 6vriga strickor. Detta beror pa
fler uppehall, bibanan till Nykoping och titare héghastighetstrafik som tvingar fram
forbigangar (regionalt tag far sta at sidan vid station och invinta att ett hoghastighetstag
svischar forbi) da bade Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmoé gar pa strackan.

e Jonkoping-Stockholm trafikeras av tagen lings Gotalandsbanan Stockholm-Géteborg.

» Detta medfor att Jonkoping kommer att vara en betydligt mindre intressant station for
fjarrtagsoperatorer pa strackan Jonkoping-Goteborg och Jonkoping-Malmo.
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/ Jonkdping — Anslutning 6st med triangelspar

[ utredningen ”Optimerad struktur f6r Stockholm — Malmé via Vixjo/Hdassleholm” identifierades en
alternativ anslutningsmdjlighet i Jonkoping. Systemet kan byggas upp med ett triangelspar oster om
Jonkoping som méiliggor flera funktioner:

+ 5 min snabbare restid/gangtid Stockholm-Malmé

+ Sammankoppling av de regionala hoghastighetstagen Goteborg-Jonképing med Jonkoping-
Malmo. Marknad for titare trafik

+ Lagre omkostnader pd bana och fordon genom kortare korvag for trafiken (ca 25 km kortare)
+ Mindre behov av viandkapacitet pa Jonkoping S

+ Mindre buller inne i Jonkoping av passerande tdg som inte stannar

+ Mindre kapacitetslasningar pa nya stambanan i anslutningen vister om Jonkoping

— Tag Stockholm-Malmé kan inte gora uppehall i Jonkoping. Troligen ndgot som dnda blir
mindre kommersiellt intressant med Jonk6ping som nod f6r de regionala hoghastighetstagen.

Ny stambana Stockholm - Malmd -
- Anslutningsalternativ Jénkaping med ‘gingt

ES

Trafikverkets
jAmforelsealternativ.
2:28:00 :

Figur § Tidigare redovisade anslutningsmajligheter i Jonkoping

Triangelsparanslutningen skulle medfora att de regionala hoghastighetssystemen i sodra Sverige dras
samman till ett gemensamt system. Systemet skulle fungera bra med fjarrtrafiken Stockholm-Goteborg
och Stockholm-Malmo eftersom tdgen bara skulle ga en del av striackan gemensamt och sedan svianga till
den andra banan.

Systemets huvudsyfte dr inte primirt att trafikera indpunktsrelationen Goteborg — Malmo med snabba
forbindelser, for detta kommer Viastkustbanan forbli den snabbaste och viktigaste linken. Syftet dr
istallet att skapa mycket starka och effektiva interregionala forbindelser. T ex far Hassleholm och Vixjo
mycket effektiva forbindelser med Goteborg, Landvetter flygplats och Bords samtidigt som Bords och
Ulricehamn fir motsvarande restidseffekter soderut och direktforbindelser till Kastrup.

Trafikforbindelserna fran Jonkoping och séderut blir likvardiga oavsett anslutningssitt till stationen.
Detta eftersom den kommersiella marknaden f6r tdg i samma relationer som de regionala
hoghastighetstdgen dr mycket begriansad, och ett fjarrtdg som inte gdr mycket snabbt till
Malmo/Kopenhamn och kan tinkas stanna i Jonkoping ocksa stannar 1 Vaxjo och Hassleholm. Detta
gor att den relativa restidsskillnaden mot de regionala hoghastighetstdgen dr mycket liten.

14
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marknad for

regionala hidghastighetstag (6st)
(hOg turtathet/

lAgt pris)

Figur 6 Regionala hoghastighetstig med triangelspdr. Anslutning ost i Jonkoping

Fjarrtagen mellan andpunkterna ar opaverkade av forandringen trafikupplaggsmaissigt, men fjarrtagen
far ca 5 minuter bittre gangtid och beriknas klara restidsmalet Stockholm — Malmé pa 2h 30 minuter. I
Jonkoping genereras mindre buller av passerande tdg.

For mellanmarknaderna finns ingen paverkan fér Stockholm - Goteborg och Stockholm — Malmo.
Jonkoping — Stockholm forses dven fortsatt av fjarrtdgen pa strickan Stockholm — Goteborg. Systemet
Goteborg — Jonkoping — Malmo blir betydligt mer intressant att trafikera kommersiellt, men om detta
slutgiltigt blir ett mer kommersiellt system eller en del av ett samhallsfinansierat system med regionala
hoghastighetstdg dterstdr att se.

De regionala héghastighetstagen Goteborg — Jonkoping — Malmo kraver farre omlopp dn de tva tidigare
systemen, samtidigt som nya marknader skapas, regionforstoring i sodra Sverige och mojligheter for
hogre intiakter pa lite mer langvaga resendrer ar positivt for systemet.

Triangelsparet medfor inga eller sma forandringar som helhet for kommersiella operatorer. Resor mot
sodra benet blir billigare att producera genom kortare strickning och fem minuter kortare restid. Resor
Stockholm - Jonkoping skots med Stockholm — Goteborgstagen. Det blir samtidigt mer intressant med
mojliga kommersiella inslag i trafiken Goteborg — Jonkoping — Malmo.

marknad for marknad for
hoghastighetstag (Ost) g hoghastighetstag (6st) X
andpunktsresande % forbindelser som saknar

regionala direkttag

/

A

Figur 7 Marknad for kommersiella akiorer med triangelspdrsanslutning. Anslutning ost i
Jonkoping
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8 Trafiklinjer

Med den vistra anslutningen till Jonkoping av Europabanan forvintas trafikuppligget bli enligt nedan:

ALTERNATIV MED KOPPLINGSPUNKT VASTER OM JONKOPING

Landvetter

-CO—O- Boras
-Co——— Uldcehamn

-CO-CO- Giéteborg C

0

-Ot— Almhult O
—— regionala hoghastighetstag

o g?ggfnsgﬁ ?tétgf’%mg -0+ Hassleholm C
—— hoghastighetstag
Stockholm - Malmé ~ Lund C
Malmé C
CPH Kastrup
Képenhamn

Figur 8 Trafikering med vdstlig anslutning till J[onkoping

Med den 6stra triangelsparsanslutningen till Jonkoping forvantas trafikupplagget bli enligt nedan:

ALTERNATIV MED TRIANGELSPAR OSTER OM JONKOPING

Q = c
2 - 5
Q g =
2 @©
© 5 o 2
=] = S =
[0 9 @ 5
E | & |
It I @ I
¢ i A PN
¢ Py 3 €

e ¥

OO Vaxis v

—Ot1— Almhult ©
—— regionala highastighetstag

—— Nognastighetstag ~CO10- Hassleholm C
Stockholm - Gétebrog
—— highastighetstag U
Stockholm - Malmd Lund C
Malma C
CPH Kastrup
Kopenhamn

Figur 9 Trafikering med 6stlig triangelspdrsanslutning till Jonkoping
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9 Regionforstoring

De regionala hoghastighetstdgen kommer vara den frimsta killan till regionforstoring i systemet.
Dagspendlingsavstind brukar begriansas till ungefar 60 minuters restid enkel vag. I nedanstidende bilder
visas den stracka som 60 minuters restid med de regionala hoghastighetstagen medfor for olika stationer.

e Lila linje dr systemet med anslutning vister om Jonképing [N

e Gul linje 4r systemet med triangelsparsanslutning 6ster om Jonkoping |

For samtliga stider nds en storre eller oférindrad arbetsmarknadsférstoring inom ca 60 minuters
pendlingstid.

UIrlcehamn

Figur 10 Restid 60 minuter med regionala hoghastighetstdg, med anslutning vdster och
triangelspdr Oster om Jonkoping

Jonkopmg

S, .&

d endling J 4
caae%sn‘:umamgtp »Wvﬁﬁureglmhogrnshg[mm: F

C—_— v&uwvel 5

‘| ——— bstra altemativet

dagspendhng 4

Fzgur 11 Restid 60 minuter med regionala hogbastngetstag, med anslutning vdster och
triangelspdr Oster om Jonkoping
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Almhult

frén Aimhutt med regionala hghastighetstag

Kebenhaime H,

KastrupGPH S |

Figur 12 Restid 60 minuter med regionala héghastighetstdg, med anslutning vister och
triangelspdr Oster om Jonkoping

Restider for langre relationer

rm——

Hassleholm

dagspendling
ca 60 tic fré

n Héssieholm C med regionala héghastighetstag

Med triangelsparet nas foljande restider med regionala hoghastighetstag:

Vixj6 — Goteborg
Vixjo — Landvetter flygplats
Vixj6 — Boras

Vixjo6 - Ulricehamn

Almhult — Géteborg
Almhult — Landvetter flygplats
Almhult - Boras

Almbhult - Ulricehamn

Hissleholm — Goteborg
Hissleholm — Landvetter flygplats
Hissleholm - Bords

Haissleholm - Ulricehamn
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81 minuter
77 minuter
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105 minuter
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Trafik och anslutning Jonkdping

10 Kapacitetsbelastning kring Jonkoping

[ alla scenarier med en forgrening av den nya stambanan vister om Jonk&ping blir
kapacitetsbelastningen mellan Jonkoping S och forgreningen (vid Dubbemosse) hog. Detta eftersom
striackan trafikeras av bade fjarrtdg Stockholm-Goteborg, Stockholm-Malmo samt regionala
hoghastighetstdg Goteborg-Jonkoping och Malmo-Jonkoping.

Det ar fullt mojligt att kéra 96 tdg/dygn i vardera riktningen pd ett dubbelspar, men det 4r en hard
belastning och kommer sannolikt att medféra konflikter dir de olika linjerna skulle behéva kéra pa
strackan samtidigt eftersom linjerna normalt 4r 1dsta i flera kanaler kring Stockholm, Goteborg och
Malmo samt i de hdrdast belastade delarna av nya stambanan (Ostlanken, Goteborg-Bords och
Hissleholm-Lund). Detta medfor en stor sannolikhet for att mdnga tig kommer tvingas fa langre
gangtid an nodvandigt for att passera den aktuella strackan.

Jonképing

. Riskfor
= kapacitetskonflikter
vid tidtabellslaggning

Figur 13 Kapacitetsbelastning kring Jonkoping med anslutning vister om stationen

Byggs triangelsparsanslutningen forgrenas tigen Oster om Jonkoping. Eftersom de regionala
hoghastighetstdgen och tdgen Stockholm-Malmo gar i olika riktningar i triangeln medfor detta att
systemet far ett betydligt lagre kapacitetsutnyttjande, dar ingen delstriacka far hogre belastning 4n 68

tdg/dygn i1 vardera riktning.

Jonkoping
™\

5 min kortare restid
Stockholm - Malmé

Figur 14 Kapacitetsbelastning kring Jonkoping med anslutning oster om stationen med

triangelspdr
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11 Kapacitetsbehov Jonkoping S

En anslutning vaster om Jonkdping dar samtliga regionala héghastighetstdg fran Stockholm, Goteborg
och Malmo skall vianda skapar ett stort kapacitetsbehov pa stationen vid Jonkoping S. Totalt ar det
bedomt att 20 tag skall vanda mot Goteborg och Malmo, samt 12 mot Stockholm per dygn. Detta
medfor att totalt 52 tag skall ankomma och avga stationen varje dygn under de 18 timmar banan
kommer att vara &ppen for trafik.

For att mojliggora den tita trafiken behover det vara mojligt att nyttja ett plattformslage for vindande
tdg i tva riktningar. Detta medfor mittplattformarna fér de regionala hoghastighetstigen maste vara mer
an 500 meter ldnga (2 x 250 m). Dirtill behovs sparkapacitet for uppstillning i stationens direkta
narhet.

I alla ldgen bor Jonkoping S utformas med huvudtagsparen pd yttersidan och vandande tdg i mitten.

Banan mot Virnamo bor utformas med minst tvd genomgdende plattformsspar samt ett vindande spar.
For att fa en kapacitetseffektiv station bor tdg frin Virnamo dras samman med genomgéende tag fran
Falkoping eller Nissjo.

ANSLUTNING VAST

- " 4x250 m
) e < > SN uppstaliningskapacitet

/ ] natt/ omiopp

’ genomgaende tag

erande tag | _ s |

Figur 15 Foreslagen stationsutformning med anslutning vister om Jonkoping

Effekter i Jonkoping av triangelspdrsanslutningen:

e Byggs nya stambanan med triangelspdr oster om Jonkoping S minskar antalet tdg som skall
vinda, och detta utrymmesbehov, pa Jonkoping S drastiskt.

e Antalet tag som skall kora forbi stationen minskar kraftigt.

Stationen bor troligen fortsatt byggas med sex spar varav fyra med plattform, detta for att det fortsatt
kommer finnas vindande tag, genomgadende tdg med uppehall och genomgaende tag utan uppehall i 320
km/h (krav att de skall passera pa spar utan plattform). Kapacitetsbelastningen pa stationen blir
betydligt ligre, och det finns inget behov av att bygga lingre plattformar dn de 400 meter som kravs for
fjarrtrafiken.

ANSLUTNING OST

400 m
> genomgaende tag 400 i

Stockholm - Gétel

Stockholm - Malmo 2(

Figur 16 Foreslagen stationsutformning med triangelspdrsanslutning oster om Jonkoping

20



Trafik och anslutning Jonkdping

12 Slutsats

En triangelsparsanslutning dster om Jonkoping medfor framst fordelar for trafiksystemet. Systemet blir
likvardigt i lingd att bygga men genom de ca 25 km kortare striacka tdg mot Malmé behover kora pa
Goétalandsbanan minskar driftskostnaden.

Andra fordelar blir:

+  Genomgaende trafiksystem Goteborg — Jonkoping - Malmo som skapar ett starkt regionalt
trafiksystem for regionforstoring i sodra Sverige

+ Underlag for titare trafik med regionala hoghastighetstdg Jonkoping - Malmo

+ Fjarrtrafiken pa Jonkoping paverkas troligen marginellt

+  Fem minuter kortare restid Stockholm — Malmo forbi Jonkoping (-> 2:28 for direkttag)
+ Mindre kapacitetsbelastning och problem med tidtabellsliggning kring Jonkoping

+  Mindre platsbehov for vandande tig i Jonkoping

Samhallsekonomi

Den forandring systemet far med triangelsparsanslutning kommer medféra ett hogre
samhillsekonomiskt resultat. Detta beror pa kortare restid och gdngvig for Stockholm — Malmo
samtidigt som strackan Goteborg — Jonkoping blir genomgdende med Jonkoping — Malmo vilket
attraherar fler resendrer i systemet. Stockholm — Malmé nar ocksa restidsmalen pa 2 timmar 30 minuter.

Bedomningen ar att den samlade samhillsekonomiska nyttan av en Ostlig triangelsparsanalutning
jamfort med en vistlig anslutning i Jonkoping 6kar den totala nyttan f6r Nya stambanan med 5-15
miljarder. Dartill tillkommer effekter av forbattrad regionforstoring i sodra Sverige.
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