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Sammanfattning

Bakgrund
S6dra Stambanan har mycket betydelsefulla

roller savil for persontrafik som f6r godstrafik.

Okande personfléden och godsfloden gor att
kapacitetsutrymmet pa banan blir alltmera
anstringt. Detta innebir begrinsningar for
fortsatt utveckling av interregional persontig-
strafik och godstrafik. Onskvird regionsnabb-

tagstrafik dr redan nu svar att utveckla.

Ytterligare tva spar behovs {or att klara kapaci-
tetsbehovet. Dessa tva spar utformas limpligen
tor att klara hoghastighetstag i ca 320 km/h
och snabba regiontag i ca 250 km/h.

Dessa tva tillkommande spar liggs limpligen sa
att man uppnar bittre kopplingar till viktiga
"regionmotorer” som Vixjo6 och Jonképing,
samtidigt med bittre kopplingar till/frin an-
knytande banor till S6dra Stambanestriket.

Betydelsefullt dr att banstrickning samt lokali-
sering och utformning av knutpunkter medger
bebyggelseutveckling i attraktiva och hillbara
ligen. Detta anknyter bade till regionernas
stravanden och till malsittningarna om ”Sveri-

gebygget”.

For att pa ett bra sitt kunna analysera behovet
och méjligheterna av fler spar i nord-sydlig
riktning dr det viktigt med en regionanalys som
belyser bade brister och potentialer i region-
tunktionen. Utifrin denna analys kan olika
alternativ skisseras och utvirderas.

Viktiga regionutvecklingspotentialer

Den regionanalys som genomforts i denna rap-
port visar:

* att anknytande banor (och i vissa fall vigar)
stir f6r en mycket stor del av befolknings-
underlaget, ca 8-10 ggr storre underlag dn
orterna lings Sédra Stambanan Hissleholm-
Nissjo

* att dragning med smidig anknytning till
Linnéuniversitetet i Vixjo samt centrala
Viixjo far stor betydelse f6r hela sydostra
Sverige ifall stationsldgen, knutpunktsut-
formning och smidiga byten tillgodoses med
vil anpassad samhillsplanering

* utvecklingspotentialen for en sirskilt anpas-
sad, central dragning via stationer vid univer-
sitet och centrum moijliggdr i Vixjo bostads-
tillskott i centrala, attraktiva ligen pa ca
40 000-60 000 invanare

* att dragning via Jonképing eller smidig an-
knytning till/fran Jonkoping ocksa skulle ha
stor betydelse

* Med vil utformade knutpunkter i Vixjo
och Hiissleholm nis éven de viktiga funk-
tionerna i Kalmar (bl a Linnéuniversitetets
Kalmarenhet) och Karlskrona (bl a Blekinge
Tekniska Hogskola)

Langsiktig utvecklingsprocess

Det ir viktigt att inse att utvecklingen av ett
system med hoghastighetsjiarnvigar dr en
mycket langsiktig process, som kan ta 30-40 ar i
ansprak.

Det dr darfor mycket viktigt att hitta 16sning-
ar, som fungerar savil pa den korta, medel-
linga som langa sikten. Under denna stegvisa
utveckling behover samhallet i varje skede
kunna erbjuda ett vilfungerande jirnvigsniit,
som ger bra samspel mellan boendekoncentra-
tioner, strategiska malpunkter och arbetsplatser.



Principer

Erfarenheter frin andra regioner ger underlag
tor viktiga principer for att med modern jirn-
vigstrafik stirka regioners funktion:

* Bra samspel med och mellan "regionmoto-
rer” dvs orter med brett utbud av arbetsplat-
ser och hogre utbildning.

* Viktigt att iven mindre kommuner inklu-
deras i brett samspel. Ca 70% av befolk-

ningen i Sverige bor i kommuner mindre dn

80 000 invénare.
* Nationellt och regionalt strategiska funk-

tioner (universitet, hogskola, sjukhus, stora
arbetsplatser) dr sirskilt viktiga att na.

* Orter med tillvixt ir viktiga malpunkter

* Inbordes kompletterande orter ir viktiga
att koppla samman.

* Vil fungerande knutpunkter har avgérande
betydelse for att:

+ smidigt koppla till "regionmotorerna”

*  bilda ett storregionalt och nationellt
nitverk

+ stirka exportorienterade kommuner

(oftast industrikommuner!)

Anknytande strak ar mycket viktiga!

Befolkningsunderlaget dr uppemot
10 ggr storre langs anslutande banor!

Man kan litt falla i fillan att fokusera enbart pa
ett avgrinsat jarnvagsstrak och glomma anslu-
tande befolkningsstrik och befolkningskoncen-
trationer. S6dra Stambanan fr o m Hissleholm
t o m Nissjo har idag ett befolkningsunderlag
pa ca 140 000 invdnare i kommunerna lings
banan.

De anknytande striken har betydligt storre
befolkningstal. Blekingekusten fran Karlskrona
t o m Kristianstad har 250 000 invinare. Straket
Helsingborg, Angelholm, Bjuv, Astorp, Klippan
och Perstorp har ca 240 000 invanare. Straket
Halmstad-Laholm-Markaryd har tillsammans
ca 130 000 invanare.

"Entreprendrsregionen” Virnamo, Gnosjo,
Gislaved, Ljungby och Hylte har ca 150 000
invénare. Straken Vixj6-Kalmar/Karlskrona har
tillsammans 280 000 invinare (iven Olands-
kommunerna och Torsis inriknade).

Hoglandet/Oskarshamn med Vetlanda, Uppvi-
dinge, Hultsfred, Eksjo, Hogsby, Oskarshamn
och Monsteras har tillsammans ca 110 000
invanare. Jonk6ping med nirliggande kommu-
ner i vister samt Vaggeryd har mer dn 160 000
invanare.

Sammantaget dr befolkningstalen i anknytande
strak ca 1 300 000 invénare, uppemot 10 ggr
storre dn lings S6dra Stambanan Hissleholm-
Nissj6. Av detta inses att en hoghastighetsba-
na behover ses som ett huvudstrik i ett storre
samverkande system och att vil fungerande
knutpunkter ir av mycket stor betydelse.



Den langsiktiga visionen behover sta
i samspel med visionerna pa kortare
sikt

Samspelsbehoven f6r berorda regioner avser
siledes betydligt mer éin korta restider mellan
de storsta orterna. Eftersom ca 70% av Sveri-
ges befolkning bor i kommuner under 80 000
invénare dr det av mycket stor betydelse att
dessa inforlivas i systemet och att dessa smidigt
knyts an till bade hoghastighetsstraket och till

de strategiska mélpunkterna i de storre orterna.

Den lingsiktiga visionen for jarnvigssystemet
ar att hoghastighetsstrak och anknytande strik
utvecklas baserat pa strategiskt viktiga orts-
samband. De storre knutpunktsorterna lings
hoghastighetsstriken behdver matas fran smi-
digt anknytande jirnvigar. Dessa behéver bade
mata till de strategiskt viktiga funktionerna i de
storre orterna och till knutpunkterna fér hog-
hastighetstagen.

Visionen pé kortare sikt dr att klara en klok
etapputbyggnad, dir regionforstoring stimuleras
och dir samtidigt utveckling gors stegvis for att
uppni ett langsiktigt vilfungerande system med
hoghastighetsbanorna som huvudstrak.

Strategisk, stegvis utveckling ar en
nodvandighet

En nyckelfraga ir siledes strategisk, stegvis
utveckling. Ett utbyggt hoghastighetssystem
kraver 4tminstone tre decennier. Under tiden
fram till dess dr det av stor betydelse att regio-
nerna stirks genom regionforstoring, att det
interregionala samspelet stirks med moderna
snabbtag bl a i Sédra Stambanestraket och att
samhills- och infrastrukturplaneringen hela
tiden konsekvent inriktas pi vilfungerande
etapplosningar och vilfungerande lingsiktiga
16sningar.

Sambhallsutvecklingsutmaningar

I en samhillsutveckling av detta slag finns
manga utmaningar. I Sédra Stambanestriket
kommer Malmo, Lund, Hissleholm/Kristian-
stad, Vixjo, Jonkoping och Link6ping att vara
sdrskilt betydelsefulla mélorter. Likasa Karls-
krona och Kalmar i de anknytande striken.
Dessa strategiskt viktiga orter behover ha vil
fungerande omland, vilket innebir att utveck-
lingen av regionsnabbtéigstrafiken dr mycket
viktig for att genom regionforstoring uppna
vil fungerande och vixande, funktionella stor-
regioner.

For hoghastighetsstrak kan, alltfor forenklat,
tinkas att banan angdr varje ort pa ett sitt som
ir sd okomplicerat som méjligt och kostar si
lite som moijligt for sjdlva angéringarna. Detta
synsitt riskerar emellertid leda till bristfal-

ligt fungerande, externlokaliserade resecentra
med betydande tillginglighetsproblem f6r
resendrerna. Detta riskerar i sin tur leda till att
hoghastighetssystemet inte fungerar och att
sammankopplingarna med anknytande strak
skulle bli bristfilliga, liksom kopplingarna till
regional och lokal busstrafik. I praktiken skulle
ett sidant system innebdra att "flyget mellan
indpunktsmarknaderna skulle flyttas ner pa
marken”, medan de viktiga undervigsmarkna-
derna skulle f6rsummas med stora, negativa
samhillsekonomiska effekter som foljd.

For att hoghastighetssystemet ska fungera
maste det smidigt angéra de strategiskt vik-
tiga malpunkterna i de strategiskt viktiga
orterna pé ett smidigt sitt med i huvudsak
gangavstand (hogst ca 1000 m) till de viktigast
funktionerna. Cykeltillginglighet ir viktig for
kompletterande viktiga funktioner och bostider.
I 6vrigt behovs bra kollektivtrafikmatningar
till tagtrafikknutpunkten/knutpunkterna i
strategiskt viktiga orter.



Behov av samhadllsplanerings-
anpassningar

En sirskilt stor utmaning i Sédra Stamba-
nestraket dr att nd Vixjo pa ett smidigt satt. Har
ar sirskilt Linnéuniversitetet betydelsefullt,
t6ljt av stadens centrum med anknytande funk-
tioner, bl a Vixjo centrallasarett (strax soder
om stadscentrum och befintlig jirnvigsstation).
I ett etappskede dr det viktigt att bide universi-
tet och stadscentrum kan nés smidigt. Aven pa
den lianga sikten kan det visa sig att en tvasta-
tionsl6sning dr rimlig.

En sidan 16sning har genomforts i Umea lings
Botniabanan. Resecentrum vid universitets-
sjukhuset/universitetet har visat sig bli norra
Sveriges viktigaste resecentrumlige beroende pa
att funktionerna dr betydelsefulla f6r hela norra
Sverige. (Dessutom dr dessa viktiga funktioner
finansierade av skattebetalare frin hela landsde-
len.) Aven Ume3 centrum ir ett mycket viktigt
resecentrumlige, men har betydligt firre rese-
ndrer. Parallellen med Vixjo6 dr mycket intres-
sant. Det dr noédvindigt dven f6r en hoghas-
tighetsjarnvig att ha smidiga kopplingar till de
regionalt och nationellt strategiska funktionerna
och till tyngre bostadsomraden.

Viktigt dr ocksa att klara ut bra 16sningar for att
na Jonkoping, vilket kompliceras av topografin.
Olika alternativ beh6ver prévas i ambitidsa at-
girdsvalsstudier. (Om den primirt efterstrivade
16sningen att angdra Jonkoping inte fungerar pa
ett bra sitt behover alternativ via Nissjo provas
inkluderande uppgradering av den hogtrafike-
rade jirnvigskopplingen Nissj6-Jonkoping.)

Almbhult ir en intressant, mindre ort med stort
pendlingsbehov och stor besokspotential. Hir
ar det betydelsefullt att kunna anknyta vil till
befintlig jarnvigstrafik och till det nya Ikea-
varuhuset. Detta dr en komplicerad utmaning,
vilket kridver ambitiosa dtgirdsvalsstudier.

Behov av fortsatta studier

Planeringen for en hoghastighetsjarnvig i S6dra
Stambanestraket dr viktig, men dr dnnu i ett
mycket inledande skede. En klok uppliggning
av fortsatt arbete med tydligt beaktande av
tillgdngligheten till de strategiskt viktiga
funktionerna, vil fungerande utbyggnadsetapper
och goda knutpunktsfunktioner med
anknytande banor kommer sammantaget att ha

sdrskilt stor betydelse.

Arbetsmomenten for framtiden ir i korta drag:

« Atgirdsvalsstudier for berérda strik och for
angoring av de strategiskt viktiga malpunk-
terna. Ambitiosa konsekvensanalyser, varvid
breda regionalekonomiska analyser dr av stor

betydelse.

* Studier av méjliga etapputbyggnader, som
bade tillgodoser de lingsiktiga strivandena
tor att uppna hoghastighetstrafik och de
kort- och medelsiktiga behoven av bide regi-
onforstoring och interregionalt resande. Am-
bitiosa konsekvensanalyser erfordras, varvid
sirskilt breda regionalekonomiska analyser dr
av stor betydelse.

* Anpassning av samhillsplaneringen i be-
rorda stationsorter, sd att strategiskt viktiga
malpunkter kan nas smidigt och att nya bo-
stader kan tillkomma i attraktiva ligen nira
resecentrum

* Fastliggande av stationsligen, strickningar

och etapputbyggnad.

* Projektering etc for att mojliggora finansie-

ring och etappmissig utbyggnad.
Samordnat med dessa persontrafikrelaterade
studier behover genomforas studier av gods-
trafiken pa jirnvig:
« tillvixtpotentialer i olika tidsperspektiv
* kapacitet och framkomlighet

* tillginglighet till de viktiga hamnarna Karls-
hamn, Karlskrona och Oskarshamn.



Ny Stambana Malmo-Stockholm via
Hassleholm och Vaxjo. Regionanalys

1. Bakgrund 2. Syfte

S6dra Stambanan har mycket betydelsefulla Syftet med denna studie dr att med "kartogram”
roller f6r det svenska jarnvigssystemet bide vad ~ skapa en inledande geografiskt baserad 6ver-
avser persontrafik och gods. blick 6ver regionfunktionen i sédra Sverige.
Kapaciteten i nordsydlig riktning inom Sverige ~ “Fonstren” for analyserna ticker in fran sydli-
och i kopplingen till EU:s mera tittbefolkade gaste Sverige och K6penhamnsregion upp tom
delar dr otillricklig. Stockholmsregionen. Dessutom behévs mer de-

taljerade "fonster” fo fiska fordjupningar.
For att pa ett bra sitt kunna analysera behovet ayetace Tonster fof geogtatiska forqjupningat

och mojligheterna av fler spar
i nord-sydlig riktning dr det
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Norrk

viktigt med en regionanalys som|
belyser bade brister och potenti-
aler i regionfunktionen. Utifran
detta kan olika alternativ skis-
seras och utvirderas.

Av stor betydelse dr att beakta
knutpunkter och anslutande
banor, eftersom befolknings-
underlaget lings dessa banor ir
mangfalt storre dn befolknings-
underlaget lings S6dra Stam-
banan och lings planerad ny

hoghastighetsbana.
Betydelsefullt dr att banstrick-

ning samt lokalisering och
utformning av knutpunkter
medger bebyggelseutveckling
i attraktiva och hallbara ligen.
Detta anknyter bade till re-
gionernas strivanden och till
malsittningarna om "Sverige-

bygget”.

d =
Malmo

P

Fig 1.1:1 Befolkning i S Stambanestraket med berérda omland
samt sammanraknade befolkningsunderlag i anknytande strak.
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3. Regionanalys

3.1

Befolkningsutvecklingen i sodra Sveriges kom-
muner framgir av fig 3.1:1. Det dr mycket tyd-
ligt att befolkningsutvecklingen hinger sam-

Befolkningsutveckling

man med god transportmissig tillginglighet.

Lins- och utbildningscentra har inom sig god
tillganglighet till strategiskt viktiga malpunkter.
Nirliggande kommuner har vanligen ocksa god
tillgdnglighet till de strategiskt viktiga arbets-
platserna och servicefunktionerna i lins- och
utbildningscentra. De har dirmed ocksa vanli-

gen god befolkningsutveckling.

Stark befolkningsutveckling visas i cirklarna
med morkgron firg. Skalan fortsitter via gult
(strax under rikssnitt) till rott som dr mycket
under rikssnitt.

Av figuren kan konstateras att hogklassiga
transportstrak har god befolkningsutveckling:
Vastkuststriket med bade vistkustbana och E6,
E4-straket fran Helsingborg och upp mot Jon-
képing och vidare via Linkoping/Norrkoping.

Pitaglig dr den positiva befolkningsutveck-
lingen lings hogklassiga jarnvigsstrak. Detta
hinger samman med att restiderna blir betyd-
ligt kortare med modern jirnvigstrafik 4n med
viagtrafik. Orterna kan hirigenom komplettera
varandra béttre, man uppnir en sammantaget
bittre regionfunktion och hirigenom bittre

befolkningsutveckling.

Motsatsen kan konstateras i omraden dér vig-
och jirnvigsstraken haller 1ig standard och inte
kopplar ihop med inbérdes kompletterande
arbetsmarknader och hégre utbildning med
tillrackligt bra restider.

I det trafikmassigt underférsorjda norddstra
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Smiland ar befolkningsutvecklingen
tydligt simre 4n i lins-, region- och
utbildningscentra och i de tunga
transportstriken. Norddstra Sma-
land ligger i hog grad vid sidan av de
tunga transportstriken. Aven omri-
det fran nordostra Skine tom Tings-
ryd och Emmaboda har bristfillig
befolkningsutveckling.

Emmabodas befolkningsutveckling
torde bli nigot bittre nir nu jirn-
vigen Emmaboda-Karlskrona har
rustats upp till god standard.

Den industritita "Entreprenérsre-
gionen”i nordvistra Sméiland med
Gislaved, Hylte, Gnosjé m fl i nir-
omrédet har bristfillig befolknings-
utveckling frimst beroende pa att

Kommunbefolkning 2012

Kommunbefolkning
forandring 2002-2012
OVER %-enh. UNDER %-enh.

transportsystemet inte ger tillrickligt
bra samspel med kompletterande
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Figur 3.1:1 Befolkningsutveckling i sédra Sveriges kommuner



Kvinnounderskott

Kvinnounderskott beror pi stora obalanser (se

figur 3.1:2).

Hela S6dra Stambanestriaket med omgivningar
har, beroende pa héga industriandelar, stora
kvinnounderskott. Detta behover betraktas som
ett allvarligt systemfel, eftersom vil fungerande
industri har stor betydelse for Sveriges export-
intikter och for att kommunerna och regioner-

na ska ha rad till samhaillsservice.

Industrikommuner behéver dagspendlingstill-
ginglighet till kompletterande arbetsmarknader,
sdrskilt lins-, region- och utbildningscentra.

Man kan av figuren konstatera att i synnerhet
industri- och periferikommuner har stora kvin-
nounderskott, vilket inte dr langsiktigt hallbart.

Vixjo, Jonkoping och Kalmar ér viktiga orter
i striket och i angransande strak for att uppna
bittre balans.

Ha'@tad /S

b~/
o " ®

\

Figuren visar ocksi att
det dr viktigt att det
utover hoghastighets-
tag behovs hogklassig
regiontigstrafik si att
man med bra region-
tagsrestider fir en po-
sitiv, funktionell stor-
regionutveckling och
inte bara korta restider
mellan storre centra.

Vidare dr det betydel-
sefullt att som helhet
utveckla mera diffe-
rentierade arbetsmark-
nader 1 striaket, vilket
kriver kompletterande
satsningar till trafik-
systematgirderna.

Nimnas kan att Orn-
skoldsvik, efter att ha
tagit del av en mot-

svarande analys redan

z Q“%l@rona

nstad (‘Andel kvinnor 18-64 ar )
v Jmf med rikssnitt (2013):
Sverige: 49,2 %
Norge: 48,8 %
Danmark:49,7 %
OVER %-enh. UNDER %-enh.

H \E.tho @ > (O o0205%
D"‘f @ 2% ©o051%
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\O 02-+02% )

Figur 3.1:2 Kvinnounderskott beror pa obalanser.
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1986, med milmedvet-
na atgirder skapat en
avsevirt mera balanse-
rad arbetsmarknad.



Ungdomsbalans

Utbildningsorterna har stora ungdomséverskott
(fig 3.1:3), medan periferiorterna ofta har rela-
tivt stora ungdomsunderskott.

Overskottsorterna har ofta ver 20% fler ung-
domar jamf6rt med rikssnitt. Orterna med ung-
domsunderskott har en stor spridning mellan
30% firre ungdomar och 15% firre ungdomar
dn rikssnitt. Underskottet beror dels pé tidigare

utflyttningar av unga minniskor, som fatt barn
pa annan ort, dels pa méingariga utflyttningar
tor hogre utbildning eller for etablering pa

arbetsmarknaden.

Dagspendlingstillginglighet till hogre utbild-
ning dr viktig for att uppné battre balansering
av ungdomsandelarna. Detta dr av stor betydelse
tor att uppna attraktivitet f6r unga minniskor
dven i andra orter dn de hégre utbildningsor-
terna.

(

’Q
) o

y K|sti= {stad

-
Ungdomsbalans
15-24 ar (2012)

Jmf med rikssnitt

) Sverige 12,9 %

Norge 13,2 %

Danmark 12,8 %

Ungdomsbalans %
OVER %-enh. UNDER %-enh.

@>2 (0205
@12 0508
@ 051 @ 0815
@ 0.2-05 @ 1,525

O+t02 @ >25
N

=

Karlskrona

Figur 3.1:3 Andel ungdomar (15-24 &r) jamfért med genomsnitt for riket.
Stora 6verskott i universitets- och hégskoleorter.
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3.2 Naringsliv
For att klara konkurrenskraften behovs allt tyd-

ligare specialisering. Detta innebir att néringsli-
vet 1 de olika kommunerna ir olika sammansatt.

I Sverige dr en stor andel sysselsatta inom of-
fentlig sektor och inom service- och tjanste-
sektorn, medan industrin stéir for ligre andelar
samtidigt som den dr grundliggande viktig for
exportintikterna.

Av fig 3.2:1 framgir (av de lila fargplattorna)
att S Stambanestriket genom Smaland berér
geografiskt stora industriregioner.

Sett till Sverige som helhet kan man konsta-
tera att stora omréiden har relativt sett betydligt
storre industriandelar dn vad lins-, region- och
utbildningscentra har.

Det dr nédvindigt att se hela landsdelen som
ett system. Harvid dr det viktigt att de olika ni-
ringslivssammansittningarna inte medfor oba-
lanser vad giller arbetsmarknader, befolknings-
utveckling och befolkningssammansittning,
utan att inbordes olika orter med bra inbordes
kommunikationer kan komplettera varandra.

=

Naringslivsstruktur

Sverige 2010, Finland 2011
Norge 2012, Danmark 2012

- Tillverkning
I:] Service/tjanster
- Offentlig sektor

Antal anstallda
100 000
50 000

10 000

' ®

o= g

. [

Figur 3.2:1 Naringslivsstruktur. De lila fargplattorna anger omraden
med sarskilt stora andelar tillverkningsindustri.
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3.3 Arbetsmarknader och
pendling

Lins- och utbildningscentra dr viktiga motorer
for arbetsmarknadssystemet liksom i viss grad
dven storre industriorter (se figur 3.3:1).

I S6dra Stambanestriket 4r Malmd/Lund en
viktig motor i Skdnes arbetsmarknadssystem.
Hissleholm/Kristianstad, Vixjo, Jonkoping och
Norrkoping/Linképing ér ytterligare viktiga

motorer.

Lingre mot 6ster har Blekingekusten relativt
mycket samspel. Kalmar, Ménsterds och Os-

karshamn har ocksa betydelsefulla samspel.

Vidare har "Entreprenorsregionen” med Gisla-
ved, Gnosj6 och Virnamo relativt stort samspel,
liksom Hoglandets Nissj6, Vetlanda och Eksjo.
I 6vrigt innebir de linga restiderna att arbets-
marknadssamspelet dr alltfor bristfilligt, vilket
innebdr étskiljande barridrer mellan kommu-
nerna i de potentiella samspelsregionerna.

'\ y
| //\'*/'/ l

I////A ' Bp
Vs koping
B MBrrkoping

.\licl\u
Mellankommunal ﬁ

dagspendling
Danmark 2012, Sverige 2011,
Norge och internationellt 2009.

XY

7

Pendling totalt Endast pendling i

[ 2000 kommunrelationer
I 1600 104 15-150 km

e 800
200
Férre &n 20 pendlare redovisas ej.
Sysselsattningsgrad
Differens mot respektive lands
genomsnitt, procentenheter

fagelvagsavstand.

5 @ >5

S ® 3-5
@ 1-3  sysselsattnings-
© 0-1 grad totalt 2012:
o 0-1 Norge: 79,0%
© 1-3  Sverige:76,6%

5 © 3-5 Danmark: 74,3%

TO® 5-7

S@® >7

Sysselsattningsgraden har korrigerats
avseende studenter i hogre utbildning
och befolkningens konsfordelning.

50 km

Figur 3.3:1 Total mellankommunal arbetspendling, kortare dn 150 km fagelvag.
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Langpendling (figur 3.3:2) sker mest med flyg ~ Med hoghastighetstig finns viss potential for
men i viss grad ocksd med tig. Denna lang- utdkad langpendling i Sédra Stambanestraket.
pendling bestér i betydande grad av hogut-

bildade som viljer att bo kvar i sina hemorter

och pendlar frimst till Stockholm, men dven

omvint Stockholm-Géteborg och Stockholm-

Malmo.

I 6vrigt ar langpendlingen begrinsad for s6dra
stambanestrakets kommuner. Link6ping/Norr-
képing har mer pendlingsutbyte med Stock-
holm dn 6vriga, men i 6vrigt dr pendlingsutby-
tet lagt.

WY
Gotebo \\‘

Visby

Mellankommunal ﬁ

arbetspendling

Danmark 2012, Sverige 2011,
Norge och internationellt 2009.

Pendling totalt

[ 2000  Endast pendling i
N 1600  kommunrelationer
800 med mer &n 150 km
200 fagelvagsavstand.
Férre an 20 pendlare redovisas e].

Sysselsattningsgrad

Differens mot respektive lands
genomsnitt, procentenheter
5 @ >5
>
O

TS .

';}:& V\ﬁ !Ih »:”.
o
7]

VLK L
LXAT

0-1 Sysselsattnings-
grad totalt 2012:
Norge: 79,0%
Sverige: 76,6%
Danmark: 74,3%

0000|000

der

Se >7
Sysselsattningsgraden har korrigerats
avseende studenter i hogre utbildning
och befolkningens konsférdelning.

Figur 3.3:2 Mellankommunal arbetspendling, langre an 150 km fagelvag.
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Pendlingen for min (fig 3.3:3) visar samma
huvudmonster som f6r den samlade pendlingen

for man och kvinnor.
Om man jimf6r med figur 3.3:4 kan man

konstatera att pendlingsbenigenheten ir na-
got storre f6r min dn for kvinnor och att mén

pendlar nagot lingre.

Sysselsittningsmonstren dr dnnu relativt olika
for kvinnor och min, men blir dock med tiden

allt mindre atskilda.

Tydligt ar att sysselsdttningen numera ar hog
savil for kvinnor som for min i lins- och ut-
bildningscentra. Tidigare var sysselsittningsgra-
den ofta hogre for kvinnor dn f6r min i dessa
orter (jimfort med kvinnors resp méns riks-

snitt).
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o . \ —
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redovisas e]. ) \/ 7t 7 g
\ = “/ \ A RS
| / < ~
5000 N YooNS
| 2
ﬂ 5 1000 L 7 .
WA / \ ‘ % .0
100 1, \ Nykopin
\ | oo 1 s
50 —_—Norrkoping
\ (= A\ =\
L Linkoping—
I — \ = \ I var = g )
7 — \ = \\
Y/ P \ \
/ /;; = : /) s ’\\\
/ = ”y /\ _ \\/ \
) I\ N \
/‘/ \ A \ v
\
\ ,/ \\ \\
- | ® S \\-. 7
0 —— . s
| R
C G Boras| 9 IR
| / <
I N
< | } ,
/
/ ’ o
\ ) '
\ RN / '
| \ ~l / r\
l/ / N // ’_@ - <\
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\ \/ 77, BN _ | / “ O \
\ \ /7 ( /r (/AR / | \ \
A \/ \ / | ) \
= . 7 | A
\ s > S “ \ \
\ // P N L) \ Borghoelm
‘ i ~— /
od N Imar
\ !
Halmstad A\ j
\ \ \ f
I _— | /
\ — 7. A
\ | — = / I~ A )\P N Sysselsattningsgrad
|~ X/ - \ | I/ =l \ \ Differens mot respektive lands
| \ | \ ~ < genomsnitt, procentenheter
\ \ @ >5 P
[ ‘ 3 ® 3-5 Sysselsattnings-
| \\\ I\ 8 (‘]:? grad for man
: : ar2012:
gy ; O© 0-1  Sverige: 77,6%
H I I 1 :F 37 © 13 Norge:
5 f 4 - _ 3.5 ge: 83,0%
H I ;n / / rl 1A ,Stad < : 5.7 Danmark: 76,8%
/ 1 Se >7
L rona vl huomer g wbaning
och befolkningens konsfordelning.
~ Befolkning 16-64 ar
b 100 000
N 50 000
| A 20000
BENHAY
b - A 0 1020 30 40 50km Statistikkdlla: SCB 2012 (RAMS)
‘ i © 2014 AF Infraplan

Figur 3.3:3 Arbetspendling man
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De geografiska obalanserna mellan arbetsmark-
nadernas sammansittning ér storre f6r kvinnor
an for man. Kvinnor har liga sysselsittningsgra-
der i industri- och periferiorter. Detta innebir
att pendlingsbehovet egentligen dr storre for
kvinnor dn f6r méin, medan den reella pend-
lingen dr mindre.

Med effektiv tigtrafik blir arbetsmarknadernas
funktion mera jamstilld och arbetskraften nytt-

Figur 3.3:1-4 visar att de stérre motorerna i
arbetsmarknadssystemet dr viktiga att ni. Redan
i dagens situation och i synnerhet langsiktigt dr
ocksa tillgangligheten till hégre utbildning och
forskning av strategiskt mycket stor betydelse.
De viktiga malorterna ér i hog grad desamma
som for arbetspendlingen.

jas mera effektivt.

Arbetspendling

‘ KVINNOR, 2012
mellan kommuner
H <200 km fagelvagen
Férre an 50 pendlare _@f
redovisas ej.

\ 5000

1000
100

=N,

< 4 A

)

4
4 X

Sysselsattningsgrad
Differens mot respektive lands
genomsnitt, procentenheter

Ovel
0000
o-w

&

Sysselsattnings-
grad for kvinnor
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Sverige: 75,7 %

—w

0-1
1-3
3-5 Norge:75,0%
5-7

Danmark: 71,8 %

Befolkning 16-64 ar
100 000
50000
20000

Statistikkdlla: SCB 2012 (RAMS)
© 2014 AF Infraplan

Figur 3.3:4 Arbetspendling kvinnor



3.4 Kompetensforsorjning

med hogre utbildade

Figur 3.4:1 visar det hogre utbildningsutbudet
i ett relativt stort omride innefattande Malmo/
Lund/Képenhamn, delar av Danmark, Oslo,
Stockholm, Géteborg och orterna i sédra stam-
banestriket.

De stora koncentrationerna av hogre utbildning
finns i Lund/Malmé6/K6penhamn, Géteborg,
Oslo, Stockholm/Uppsala, Linképing och dven
vid Linnéuniversitetet i Vixj6 och Kalmar.
(Tillginglig statistik visar bara Vixj6 f6r Lin-
néuniversitetet, men man fir tinka sig att en del
av utbudet ocksa ligger i Kalmar.)

Fran andra studier kan vi konstatera att till-
gingligheten till hogre utbildning dr strategiskt
mycket viktig.

Tillgingligheten till de hogre utbildningarna i
Lund ir relativt god. Linnéuniversitetet i Vaxjo
ar ddremot svartillgingligt f6r de allmidnna
kommunikationerna. Detta betyder att man
med hoghastighetslosningen behdver striva
efter en smidig koppling via Vixj6 och Lin-
neéuniversitetet. Smidiga omstigningar behévs
tor att na utbildningsutbudet f6r Kalmar och
Karlskrona, Virnamo m fl samt Héglandet.

Fran knutpunkten Hissleholm behéver man
smidigt nd hogre utbildning i Kristianstad och
Karlskrona samt 1 Halmstad.

Norr om Vixj6 dr Jonkoping en strategiskt vik-
tig mélpunkt. Direfter Linképing, men Linké-
pings universitet dr svartillgdngligt lokaliserat
tor tagresendrer, vilket stiller mycket stora krav
pa busstrafikmatningen. Detta stiller i sin tur
sirskilt hoga krav pa rittidighet {or tagtrafiken.

\\ q
I
Ja 7 s
(o
. Piole,

UTBILDNINGSUTBUD

DANMARK

HT 2011/VT 2012

@ Samhallsvetenskap/pedagogik
@ Humaniora

@ Naturvetenskap

@ Teknik

@ Lant- och skogsbruk

@ Sundhet

@ Ovriga

NORGE

HT 2010/VT 2011

@ Juridik, Samhdllsvetenskap
@ Humaniora,Teologi & Konst
O Undervisning/pedagogik
@ Naturvetenskap & Teknik
@ Lant- och skogsbruk

@ Vérd och Omsorg

@ Ovriga

SVERIGE

HT 2010/VT 2011

@ Humaniora och Teologi

Juridik, Samhdllsvetenska,
b & Underv[sning P

@ Konst
O Medicin & Odontologi
@ Naturvetenskap

& Lant- och Skogsbruk
@ Teknik
@ Vird och Omsorg
@ Ovriga

HELARSPRESTATIONER*
HT 2010/VT 2011
10 000

5000

1000

Data avser fullfolid
/~ =~ utbildning vid univ.
Antaget 3,5 helars-
prestationer per
fullfolid utbildning.
Utlokaliserad
enhet

*Studiepodngproduktion (Norge)
Statistikkdlla: Danmark DST,

Norge NSD, Sverige HSV EI

Bearbetning: AF Infraplan

Figur 3.4:1 Utbildningsutbud i Danmark, Norge och Sverige. (Linnéuniversitetet i1 Vaxjé och
Kalmar redovisas av statistikskal samlat med en cirkel i Vaxjd.)
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3.5 Overgang till hogre utbild-
ning och resulterande kompe-
tensforsorjning

Regressionsanalyser som tidigare utforts av
Stellan Lundberg AB och AF Infraplan visar
att overgangstalen till hogre utbildning ar starkt
beroende av god dagspendlingstillginlighet.

I nista steg, rekryteringen av nyexaminerade till
arbetsmarknaden, 4r ocksi restidsstandarden
och sirskilt samspelet inom stérre arbetsmark-
nader mycket viktigt.

For att tydliggora samhillsplanerings- och tra-
fiksystemutmaningarna redovisas i figur 3.5:1-
2 andelen hégre utbildade min och andelen
hogre utbildade kvinnor (i férhallande till resp
rikssnitt).

Stora koncentrationer av hogre utbildade lyser
fram for universitetsorterna, medan periferior-
terna och i synnerhet periferins industriorter

har betydligt ligre andelar hogre utbildade.

Detta dr ett systemfel om Sverige ska kunna

klara langsiktig konkurrenskraft, eftersom ling-
siktig konkurrenskraft kriver betydande andelar
hogre utbildade och god koppling till forskning.

Goda méjligheter till kompetenstorsorjning
behover siledes beaktas med hog prioritet ndr
man planerar strickning och sirskilt stationsup-

pehall och knutpunkter fér hoghastighetsbanan.

( Andel hogre
utbildade man
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Figur 3.5:1 Andel hogre utbildade méan

Figur 3.5:2 Andel hégre utbildade kvinnor




3.6 Strategisk
samhallsservice

Figur 3.6:1 visar ridande lokaliseringar av Denna sambhillsservice dr viktig att smidigt
strategisk samhallsservice. Lund, Malmé, Vixjo, kunna ni med transportsystemet.
Jonkoping, Linkoping och 6steréver Kristi-
anstad, Kalmar och Karlskrona har betydande

koncentrationer av strategiska samhallsservice-

Forutom god tillginglighet via den planerade
hoghastighetsbanan dr god tillgdnglighet via
anslutande banor av stor betydelse.

funktioner.

Universitetssjukhus/
Regionssjukhus

Lanssjukhus

5
Universitet, hogskola och
I !I utlokaliserade enheter
!‘ Utlokaliserade
utbildningar
R Regional myndighet
med ansvar for den
. regionala utvecklingen

Lansstyrelse
AF Infraplan

\\\\\\\\
TN

0 10 20 30 40 50 km
A —

Figur 3.6:1 Strategisk samhallsservice
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3.7 Turistiska varden och
potentialer

De kommersiella 6vernattningarna (savil tu-
ristiska som i tjdnsten) framgér av figur 3.7:1.
Starka koncentrationer framkommer for de
turistiskt attraktiva omradena och detta giller
t6r denna landsdel i hog grad sommartid.

Vistkusten har stora volymer liksom Ost-
kusten och i synnerhet Olandskommunerna.
Aven kustkommunerna i éster har betydande
overnattningsvolymer som stricker sig ner via

Karlskrona mot Kristianstad. Kommuner med
manga kommersiella 6vernattningar har dess-
utom oftast ménga fritidshus, som ocksé bidrar
till méanga resor. Med ett utvecklat tagtrafiksys-
tem dr det viktigt att dven beakta kopplingen
via Oskarshamn till/frin Gotland

Orter som Kristianstad, Vixjo, Jonkoping och
Linképing samt Norrképing har inte omfattan-
de turistiska 6vernattningar, men har i gengild
manga tjinstereseGvernattningar, vilket avspeg-

lar sig i figuren.

P N
# Gastnatter per kommun & manad 2011 /

Hotell, vandrarhem, stugbyar och camping

Declanfep
(R v 1000 000
A Apr. 500 000
1A Maj 250 000
ug Juni

Statistik: SCB, bearbetad av AF Infraplan )

Orebro

Figur 3.7:1 Kommersiella gastnatter for turism och tjanstedvernattningar.
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3.8 Vagtrafik

Figur 3.8:1 visar de tunga vigtrafikstraken i
sodra Sverige. Om vi betraktar S6dra Stam-

Detta accentuerar ytterligare behovet av ett
modernt jarnvigsstrak oster om E4 och Sédra

banestriket i ett bredare perspektiv dr E4 Stambanan.
Helsingborg-Ljungby-Virnamo-J6nképing-
M;jélby-... starkt dominerande.
12150
9720 4100 7710
~~ 20330
/ 10870, 8770 /
22680— 9140 301? 4960 __ 3990
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2081 —
344300 17090
—~— 11180\
30850 i 17830 11960 6720 22170
38010 — 16080 \ 8630 Jéhan]
o onkopin
20200 Baras, ping
\ 12710
8600, 12250
45620 —— 19770 6990
Sk _6520 14630
37550——
Kungsbacka 5850
3029024740 Horred 3400__ 3280 32806710\
y 6260 3640.G A_5410 3740 \
23790 B 12350 3960 7T 30807 g750—
23570-VYark £ 6770
Varberg Smst 7686 Varriamo \ \ / 7480—
21680 — Hylte 11320 2;171%)0 1550/
Falkenberg22400 11450 ‘ — 6980
20040 4450 . \ 3730 3290
21000~ osk  13100Lungby | 5500 13870 g150—
23740 N
Halmstad 4260
almstad ~ 8270 5280 | /
24240 —— 5100 2970 )
25280 =200IM ~7__3670 2510
—  —4310
2185I(3)éstad Markaryd Osby
Angelholm .. 3630
gelho Orkeljunga
Hassleholm
Helsingborg
Lund
Malma

Figur 3.8:1 Vagtrafikstraken och dess fléden i sédra Sverige visar behov av
forbattrad transportinfrastruktur i stligare nord-sydliga lagen.
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3.9 Jarnvagstrafik Radande trafikflsden visar tydligt att S Stamba-
nestriket delen Malmo-Haissleholm ar sarskilt

. N angeldgen for kapacitetsforbattring f6ljd av
vigsstrak. S6dra Stambanan har mycket omfat- delen Hissleholm-Alvesta

tande tagtrafik bade vad giller persontrafik och

godstrafik. Jimfort med andra banor har Sédra  Delen Stockholm-Norrképing-Linképing far
Stambanan relativt stora andelar godstrafik. kapacitetsforbittring med den relativt aktuella
Ostlinken, medan Linkoping-Nissjo avlastas
av Gotalandsbanans genande link Jonképing-
Tranis (Gripenberg). Slutligen f6ljer deletappen
Alvesta-Nissj6 med tva kompletterande hog-
hastighetsspar Vixj6-Jonképing.

Figur 3.9:1 visar trafikeringen pa dagens jarn-

Knutpunkterna blir mycket viktiga f6r att man
smidigt ska kunna betjina orterna i anknytande
strak med i synnerhet persontrafik och dven
med vilfungerande godstrafik.
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Figur 3.9:1 Trafikering av jirnvigarna i sddra Sverige
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4. Samhallsplaneringsutmaningar

4.1 Vaxjo - stora potentialer

ger starka motiv for sam-
hallsplaneringsinsatser

Denna regionanalys visar att Vixjo dr den ort
som potentiellt dr mest intressant att inforliva i
ett framtida hoghastighetsstrak.

Detta beror dels pa att storregionalt och natio-
nellt strategisk méalpunkter finns i Vixjo, dels
pa att Vixjo, med ritt planering, blir en mycket
viktig knutpunkt f6r anknytande jirnvigs-

och vigstrak i sydostra Sverige.

Sarskilt viktiga malpunkter dr Linnéuniver-
sitetet , stadscentrum och centrallasarettet
(strax soder om befintligt resecentrum) samt

”»

gymnasiestaden” strax nordost om centrum.

Linnéuniversitetet 1 Vixjo ligger i stadsdelen
Teleborg, 3 km fagelvig SSO Vixj6 centrum,
och ir dirmed ej nabart med ging och cykel
fran dagens resecentrum (fig 4.1:1).

Tillgingligheten till Linnéuniversitetet ir sa
viktig att olika alternativ for hoghastighets-
banans angoring av Vixjo behéver prévas och
utvirderas allsidigt. Tillginglighet (frimst till
fots och med cykel samt med buss frin nya
resecentrum), anldggningskostnader och ling-
siktiga stadsutvecklingsmoijligheter dr sirskilt
viktiga kriterier.

I denna rapport fokuseras pi ett alternativ som
sd idealt som méjligt uppfyller vad regionana-
lysen identifierat som viktigt. For att Linnéuni-
versitetet skall bli tillfredsstallandande till-

Figur 4.1:1 Vaxjo centralort har tva strategiskt viktiga malomraden: Linnéuniversitetet (U)
3 km SSO om centrum och Vaxj6 centrum (C) med narliggande sjukhus (L) och gymnasie-

omrade (G).
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gingligt behover resecentrum lokaliseras inom
gangavstind. Dragning pa pelare i mittremsan
pa den 30 m breda Teleborgsvigen dr hirvid
intressant att prova. Betongplatta med balkar
uppat klarar bullret, men blir dyrare dn extern
dragning och externt stationslige.

Kust-till-Kustbanan fran/till Kalmar och Karls-
krona foreslas omlagd for att ni samma drag-
ning via Universitetet och centrum, vilket starkt
torbattrar savil tillgdnglighet som omstignings-
mojligheter. Hirvid stirks ocksa tillgdnglighe-
ten till och samspelet med de hégre utbildning-
arna i Kalmar och Karlskrona.

Goda mojligheter skapas i attraktiva ligen for
bostider for 40 000 - 60 000 invanare.

: ‘ . & f*._-:"_ J th e

spseming

Ett vistligt resecentrumalternativ har skis-
serats vister om ICA:s f.d. centrallager i Réppe,
ca 7 km fagelvig nordvist om Linnéuniversite-
tet och 5 km fagelvig vister om Vixjo Centrum.
Fordjupade studier av detta alternativ behover
sirskilt hantera tillgingligheten till Universietet,
Stadscentrum, Centrallasarettet och Gymna-
siestaden. Vidare behover hanteras hur méjliga
stadsbyggnadsarealer kan dstadkommas med
beaktande av bullermattan for Vixjo flygplats
samt ett stort fornlimningsomréde.

Alternativet via Universitetet och centrum

innebdr att de viktiga resmélen kan nis utan

omstigning till buss, vilket ger restidsvinster

pi ca 10-20 minuter (beroende pi turtithet,
tidtabellsanpassning och rit-

| tidighet). Hartill kommer en

.. &g Kklart minskad upplevd resupp-
%4 offring. Vidare tjdnar man in

anslutningsbussrestiden (ca

20-25 min till Universitetet,

ca 15 min till centrum jimfort

med Vistra alternativet. Totalt

. inbesparas 30-45 min resp

~ 25-35 min, vilket for dagliga

-~ arbets- och utbildningsresor

innebir skillnaden mellan

bekvim resa och oméjlig resa.

. For sillanresor innebir res-

" tidsbesparingen att hoghas-

tighetstagen reellt kommer till

nytta. Den forlingda tigkorti-

~ % den inkl extra stationsuppehall
! med hoghastighetstigen blir

4 6-7 min, medan bytestiderna

{ till/frin anslutande banor

torkortas kraftigt, sirskilt mel-

- lan Kust-till-Kustbanan och

3. sydliga destinationer.

Kartunderlag: Lantmateriets
Stora Sverigeatlas

Figur 4.1:2 Vaxjo, resecentrumalternativ sarskilt anpassat f6r mycket god tillganglighet
till de strategiskt viktigaste funktionerna. Orangefargade omraden markta med B med-
ger 40 000 - 60 000 fler boende. Alternativt vastligt resecentrumldge (R) har markerats
vid Rappe ndra vanster bildkant och med streckad banstrackning.



4.2 Viktiga knut- 4.3 Almbhult - behov av samhills-

punkter i straket som planeringsanpassning

helhet Tkea i Almhult har mycket stort behov av arbetspendling.
Det iir inte bara lins- och utbild- Dessutom finns behov av smidiga kopplingar f6r att na
ningscentra som dr viktiga start- till/frin Tkea som besokare.

och milpunkter. Det bedoms svart att leda héghastighetsbanan genom

Knutpunkterna éir mycket viktiga, Almhult. Ett 6stligare lige behover provas, varvid det ir
som tidigare nimnts Hissleholm/ angeldget att kunna knyta an till bide Sydostlinken (frin
Kristianstad. Karlshamn, Olofstrom) och IKEA:s nya anliggning for

att skapa ett gemensamt stationsldge. Detta blir ocksd en
samhillsplaneringsmissig utmaning.

Alvesta ar och kommer att fort-
satt vara en viktig knutpunkt.

Den knutpunkt som bildas med
hoghastighetsbanan via Vixjo
kommer, ritt lokaliserad och
utformad, att bli mycket betydel-
sefull.

Nissjo dr och kommer att f6rbli
en viktig knutpunkt.

Jonkoping blir en mycket viktig
knutpunkt nir Gétalandsbanan
ar byggd och blir dn viktigare om
den i denna utredning studerade
hoghastighetsbanan smidigt kan
na Gotalandsbanans planerade
resecentrum soder om Munksjon.

Linképing och Norrkoping ér
viktiga knutpunkter.

Dessutom finns mindre orter av
stor potentiell betydelse beroende
pa stort samspel med omgiv-
ningen och potentiellt dnnu stérre
samspel. En sidan ort dr Almhult.

. Kartkalla: Google Maps
Figur 4.2:1 Almhult med det pendlings- och besdks-
intensiva IKEA ar en strategiskt viktig ort i straket.
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4.4 Jonkoping - behov
av samhalls-
planeringsanpassning

Jonkoping dr en viktig nod. Det dr nagot kom-
plicerat att na ner till centrala Jénképing bero-
ende pa stora nivéskillnader och pi att dagens
stationsldge vid Vitterstranden inte dr optimalt.

For Gotalandsbanan planeras ett stationslige
strax soder om Munksjon. For att na detta krivs
noggranna atgardsvalsstudier for att klara ut
limpligt alternativ.

Tabergsdalen har befintlig jirnvig med vind-
lande kurvor och kraftiga lutningar. Kopplingen
Nissjo-Jonkoping dr ockséd vindlande med stora

lutningar och kurvor. Spontant skulle en ban-
dragning diremellan vara f6rdelaktig, men detta
giller bara plangeometrin. Det ér betydligt
mera hoglint i omriddet mellan Vaggeryd och
Nissj6 dn vad det dr i striken via Tabergsdalen
eller via Tenhult ner till Jonkoping.

For att skapa fordelaktiga stadsbyggnadsarealer
ar det viktigt att i forsta hand via Tabergsdalen
na ner till det planerade resecentrumliget vid
Munksjon. Detta efterstrivade alternativ har
sammantaget flera utmaningar. (Ifall man inte
klarar dessa dr det rimligaste att hoghastighets-
banan gir via Nissjo med uppgraderad anslu-
tande bana till/frin Jonképing.)

Kartkalla:Google Maps

Figur 4.3:1 J6nkoping ar en viktig nod. Det dr komplicerat att né ner till

centrala Jonképing beroende pa nivéskillnader.
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Jonkopings centrala delar, fig 4.3:2, har Inter-
nationella Handelshogskolan i syddstra hor-
net av Vistra Centrum och ca 2 km verkligt
cykelavstand till Gotalandsbanans planerade
stationsldge s6der om Munksjon. Dessutom
ir stadens centrum bade titbefolkat och har
manga arbetsplatser.

Strategiskt viktiga méilpunkter i Jonkoping dr
centrum inkl Internationella Handelshogskolan,
som ligger strax sder om centrum.

Vidare kommer omradet nira nya resecentrum
hogst sannolikt med medveten samhillsplane-
ring att tillforas viktiga malpunkter.

Sjukhuset i Ryhov ca 2,5 km NO om Gota-
landsbanans planerade resecentrum och 2,5
oster om stadscentrum dr ocksd en viktig mél-

punkt.

Dessutom dr missomridet Elmia ca 5 km 6ster
om centrum mellan Jonkdpings centrum och
Huskvarna av stor betydelse for besokare.

Stora, exploateringsbara ytor finns inte nira re-
secentrum. Dock kan det befintliga industriom-
radet ses som ett omvandlingsomrade. Mojliga
tortitningsomraden finns inom ca 2 km frin
det nya resecentrum.

200 400 m

I | |
Kartkalla: Google Maps

Figur 4.3:2 Centrala Jonkoping (mmed sarskild r6d markering av Internationella Handels-
hogskolan). Norr darom stracker sig stadscentrum fram till Vatterns strand.
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5. Analys

5.1

Erfarenheter frin andra regioner ger erfaren-

Principer

hetsunderlag for viktiga principer for att med
modern jarnvigstrafik stirka regioners funk-
tion:

Bra samspel med och mellan "regionmotorer”
dvs orter med brett utbud av arbetsplatser
och hogre utbildning.

Viktigt att dven mindre kommuner inklude-
ras i brett samspel. Ca 70% av befolkningen
i Sverige bor i kommuner mindre dn 80 000
invanare.

Nationellt och regionalt strategiska funk-
tioner (universitet, hogskola, sjukhus, stora
arbetsplatser) dr sdrskilt viktiga att na.

Orter med tillvixt dr viktiga mélpunkter

Inbordes kompletterande orter ér viktiga att
koppla samman.

Vil fungerande knutpunkter har avgérande

betydelse {or att:

smidigt koppla till "regionmotorerna”

bilda ett storregionalt och nationellt
natverk

starka exportorienterade kommuner
(oftast industrikommuner!)
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5.2 Samlad analys

Det ir viktigt att inse att utvecklingen av ett
system med hoghastighetsjarnvigar ir en
mycket lingsiktig process, som kan ta 30-40 ar i
ansprak.

Det dr darfor mycket viktigt att hitta etapplos-
ningar, som fungerar sivil pa den korta, med-
ellinga som linga sikten. Under denna steg-
visa utveckling behéver samhillet i varje skede
kunna erbjuda ett vilfungerande jarnvigsnit,
som ger bra samspel mellan boendekoncentra-
tioner, strategiska malpunkter och arbetsplatser.

Man kan litt falla i fillan att fokusera enbart pa
ett avgrinsat jarnvigsstrak och glomma anslu-
tande befolkningsstrak och befolkningskoncen-
trationer. Sodra Stambanan from Hissleholm
tom Nissjo har idag ett befolkningsunderlag pa
ca 140 000 invdnare i kommunerna lings banan.

De anknytande striken har betydligt storre
befolkningstal. Blekingekusten frin Karlskrona
tom Kristianstad har 250 000 invanare. Striket
Helsingborg, Angelholm, Bjuv, Astorp, Klippan
och Perstorp har ca 240 000 invanare. Straket
Halmstad-Laholm-Markaryd har tillsammans
ca 130 000 invanare.

"Entreprendrsregionen” Virnamo, Gnosjo,
Gislaved, Ljungby och Hylte har ca 150 000
invénare. Striken Vixj6-Kalmar/Karlskrona har
tillsammans 280 000 invénare (iven Olands-
kommunerna och Torsés inriknade).

Hoglandet/Oskarshamn med Vetlanda, Uppvi-
dinge, Hultsfred, Eksjo, Hogsby, Oskarshamn
och Monsteris har tillsammans ca 110 000
invanare. Jonk6ping med nirliggande kommu-
ner i vister samt Vaggeryd har mer dn 160 000
invanare.



Sammantaget dr befolkningstalen i anknytande
strak ca 1 300 000 invénare, uppemot 10 ggr
storre dn lings S6dra Stambanan Hissleholm-
Nissj6. Av detta inses att en hoghastighetsbana
behover ses som ett huvudstrik i ett storre
samverkande system och att vil fungerande
knutpunkter dr av mycket stor betydelse.

Samspelsbehoven {6r berdrda regioner avser
siledes betydligt mer én korta restider mel-
lan de storsta orterna. Eftersom ca 70% av
Sveriges befolkning bor i kommuner under 80
000 invanare dr det av mycket stor betydelse att
dessa inforlivas i systemet och att dessa smidigt
knyts an till bade hoghastighetsstraket och till

de strategiska mélpunkterna i de storre orterna.

Den lingsiktiga visionen for jarnvigssystemet
ir att hoghastighetsstrak utvecklas baserat pa
strategiskt viktiga ortssamband. Samtidigt
behover de storre orterna lings hoghastighets-
straket matas med smidigt anknytande jirnvi-
gar. Dessa behover bide mata till de strategiskt
viktiga funktionerna i de storre orterna och till
knutpunkterna f6r hoghastighetstigen.

Visionen pi kortare sikt dr att klara en klok
etapputbyggnad, dir regionforstoring stimuleras
och dir samtidigt utveckling stegvis tas for ett
lingsiktigt vilfungerande system med hoghas-
tighetsbanorna som huvudstrak.

En nyckelfriga ir siledes strategisk, stegvis
utveckling. Ett utbyggt hoghastighetssystem
kriaver atminstone tre decennier. Under tiden
fram till dess dr det av stor betydelse att regio-
nerna stirks genom regionférstoring, att det
interregionala samspelet stirks med moderna
snabbtig bl a i Sédra Stambanestraket och att
samhills- och infrastrukturplaneringen hela
tiden konsekvent inriktas pi vilfungerande
etapplosningar och vilfungerande lingsiktiga
16sningar.

I en samhaillsutveckling av detta slag finns
manga utmaningar. I Sédra Stambanestra-

ket kommer Malmo, Lund, Hissleholm/
Kristianstad, Vixjo, Jonkoping och Linkoping
att vara sdrskilt betydelsefulla mélorter liksom
Karlskrona och Kalmar i de anknytande stré-
ken. Dessa strategiskt viktiga orter behdver ha
vil fungerande omland, vilket innebdr att ut-
vecklingen av den regionala jirnvigstrafiken dr
mycket viktig for att genom regionforstoring
uppni vil fungerande och vixande, funktionella
storregioner.

For hoghastighetsstrik kan, alltfor férenklat,
tinkas att banan angdr varje ort pa ett sitt som
ir sa okomplicerat som mdjligt och kostar si
lite som mojligt for sjilva angéringarna. Detta
synsitt riskerar emellertid leda till bristfalligt
fungerande, externlokaliserade resecentra med
betydande tillginglighetsproblem f6r reseni-
rerna. Detta riskerar i sin tur leda till att hog-
hastighetssystemet inte fungerar och att sam-
mankopplingarna med anknytande strak skulle

bli bristfilliga, liksom kopplingarna till regional
och lokal busstrafik.

For att hoghastighetssystemet ska fungera
maste det angora de strategiskt viktiga mal-
punkterna i de strategiskt viktiga orterna pa

ett smidigt sitt med i huvudsak gangavstind
(hogst ca 1000 m) till de viktigast funktionerna.
Cykeltillginglighet ir viktig for komplette-
rande viktiga funktioner och bostider. I 6vrigt
behovs bra kollektivtrafikmatningar till tig-
trafikknutpunkten/knutpunkterna i strate-
giskt viktiga orter.

En sirskilt stor utmaning i Sédra Stamba-
nestraket dr att nd Vixjo pé ett smidigt sitt. Har
ar sarskilt Linnéuniversitetet betydelsefullt,
t6ljt av stadens centrum med anknytande funk-
tioner, bl a Vixjo centrallasarett (strax sdder
om stadscentrum och befintlig jarnvigsstation).
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I ett etappskede dr det viktigt att bide universi-
tet och stadscentrum kan nas smidigt. Aven pi
den langa sikten kan det visa sig att en tvésta-
tionslésning dr rimlig. Detta har genomforts

i Umead lings Botniabanan. Resecentrum vid
universitetssjukhuset/universitetet har visat sig
bli norra Sveriges viktigaste resecentrumlige
beroende pé att funktionerna ér betydelsefulla
for hela norra Sverige. (Dessutom ir dessa
viktiga funktioner finansierade av skattebetalare
fran hela landsdelen.) Aven Umed centrum ir
ett mycket viktigt resecentrumlige, men har
betydligt firre resenirer.

Parallellen med Vixj6 dr mycket intressant. Det
dr nodvindigt dven for en hoghastighetsjirn-
vig att ha smidiga kopplingar till de regionalt
och nationellt strategiska funktionerna och till
tyngre bostadsomriden. I annat fall kommer
tigen att gi halvtomma mellan externt beligna
stationsldgen och med mycket dalig betjaning
tor bade befolkning i berdrda regioner och f6r
de strategiskt viktiga funktionerna.

Viktigt dr ocksa att klara ut bra I6sningar for att
na Jonkoping, vilket kompliceras av topografin.
Olika alternativ behover prévas i ambitiosa at-
girdsvalsstudier. (Om den primirt efterstriavade
16sningen att angora Jonkoping inte fungerar pd
ett bra sitt behover alternativ via Nissjo prévas
inkluderande uppgradering av den hogtrafike-
rade jarnvigskopplingen Nissj6-Jonkoping.)

Almbhult ir en intressant, mindre ort med stort
pendlingsbehov och stor besckspotential. Hir
ir det betydelsefullt att kunna anknyta vil till
befintlig jarnvigstrafik och till det nya Ikea-
varuhuset. Detta dr en komplicerad utmaning,
vilket kriver ambitidsa dtgirdsvalsstudier.
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6. Behov av fort-
satta studier

Planeringen for en hoghastighetsjarnvig i
S6dra Stambanestraket dr viktig, men dr dnnu i
ett mycket inledande skede.

En klok upplidggning av fortsatt arbete med
tydligt beaktande av tillgingligheten till de
strategiskt viktiga funktionerna, vil fungerande
utbyggnadsetapper och goda knutpunktsfunk-
tioner med anknytande banor kommer sam-
mantaget att ha sirskilt stor betydelse.

Arbetsmomenten for framtiden ir i korta drag:
- Atgirdsvalsstudier for berorda strak och for
angdring av de strategiskt viktiga malpunk-
terna. Ambitiosa konsekvensanalyser, varvid
breda regionalekonomiska analyser dr av stor
betydelse.

Studier av mojliga etapputbyggnader, som
bade tillgodoser de langsiktiga strivandena
tor att uppna hoghastighetstrafik och de
kort- och medelsiktiga behoven av biade
regionforstoring och interregionalt resande.
Ambitiésa konsekvensanalyser erfordras,
varvid sirskilt breda regionalekonomiska
analyser dr av stor betydelse.

Anpassning av samhillsplaneringen i
berérda stationsorter, sd att strategiskt vik-
tiga mélpunkter kan nis smidigt och att nya
bostider kan tillkomma i attraktiva ligen
ndra resecentrum

Fastliggande av stationsligen, strickning-
ar och etapputbyggnad.

Projektering etc for att mojliggora finansie-

ring och etappmissig utbyggnad.

Samordnat med dessa persontrafikrelaterade

studier behover genomforas studier av gods-

trafiken pa jirnvig:

« tillvixtpotentialer i olika tidsperspektiv

* kapacitet och framkomlighet

+ tillgdnglighet till de viktiga hamnarna Karls-
hamn, Karlskrona och Oskarshamn.
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