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EN OSTLIG DRAGNING AV HOGHASTIGHETSBANAN
- BAST FOR SVERIGE

Den framtida strickningen av hoghastighetsbanan genom Smdland och Skine ir en
avgorande friga for hela Sverige. Det ir angeliger att denna strickning ska liggas

dir den skapar storsta majliga samhillsekonomisk nytta och storsta potential for
[framtiden. Arbetsmarknadsregionen i sydost har 600 000 invinare och det ir bara
storstiiderna som har en higre tillviixt. Bostadsproduktionen ligger i topp och véra
exportforetag levererar idag ndst hagst exportvirde i hela Sverige. Det dr av storsta vikt
att resendrunderlaget finns for framtida operatirer, inte minst for traftkeringen med
regionala snabbtig.

Internationell forskning visar att hdghastighetsbanor far bist effeke nir de fungerar som en hivstang
i en redan stark utvecklingsregion. Vixjo, Almhult, Kalmar och Karlskrona ir starka regionala
centrum med en tydligt positiv utvecklingskurva. Nir dessa arbetsmarknadsregioner knyts nirmare
Ostergdtland och Skane bildas en stark rekryteringsbas for regionens niringsliv. I detta strik

finns atta universitet och hogskolor. Goda kommunikationer och nirhet till hégre utbildning och
forskning ir tillsammans viktiga faktorer for att mota en av niringslivets stdrsta utmaningar — att
hitta ritt kompetens dill sin verksamhet. Vi ser hoghastighetsbanan som en kunskapsbana som
gynnar regionens och landets hogkvalificerade tjdnstefdretag att fortsitta utvecklas och stirkas bade
nationellt och internationellt. Att fragan ér viktig vittnar de dver 600 foretag om som hittills skrivit

pa véart upprop i sydost.

En hoghastighetsbana i nirheten av den existerande Sédra stambanan ger bist férutsittningar for
utvecklingen av spirbunden godstrafik. Hir har sydost under méinga 4r arbetat for atc forbittra den
sparbundna godstrafikens utvecklingsméjligheter och koppla den tydligt till hamnarna i Blekinge
och transporterna &ver till Baltikum och Polen. Vetskapen om vilka effekter som forbittrade trans-
porter f6r med sig forenar sydost.

OM NATVERKET HOGHASTIGHETSBANAN

Nitverket Hoghastighetsbanan bestdr av kommunerna Kalmar, Karlskrona, Nybro, Emmaboda,
Lessebo, Vixjo, Alvesta, Almhult och Hissleholm, samt Region Blekinge, Regionférbundet i
Kalmar lan, Blekinge Tekniska Hogskola och Linnéuniversitetet. Tillsammans verkar vi for att
hoghastighetsbanans strickning ska gi via Vixjo och Almhult och vidare sdderut mot Hissleholm.
Med vir avsiktsforklaring som grund driver och formar vi tillsammans arbetet inom ramen for
Sverigeforhandlingen fram till beslutet i riksdagen viren 2018.

Effekterna av en hdghastighetsbana ska ses ur ett nationellt men ocksa ett regionalt perspektiv. Den
samhillsekonomiska nyttan ckar om 4ven de anslutande jirnvigslinjerna fungerar bra. For oss 4r
det en sjilvklarhet att samarbeta och lyfta sydostra Sveriges betydelse i ett nationellt perspektiv.

RAPPORTENS STATUS

De nyttoberdkningar som vi presenterar i denna rapport baserar sig pa Trafikverkets underlag frin
maj 2015. Vi har pa Trafikverkets uppmaning jobbat vidare med materialet och justerat in-
gangsvirden sisom de nya stationernas kodning, trafikeringsuppligg pa Kust till-kustbanan samt
effekeerna av ett triangelspar 6ster om Jonkdping som effektiv [6sning pa fjdrrtrafikens behov av att
resa Stockholm-Malmé pé 2,5 h. Vi har med stationernas placering som utgingspunkt prognos-
ticerat mojlig framtida bostadsbebyggelse utifrin plats och volym. Som alltid 4r bostadsbyggande
tdtt sammankopplat med marknad och efterfrigan. Det som ir planmissigt méjligt skall dirfor inte
likstillas med vad som marknaden i slutindan realiserar.
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Slutrapporten ar vart svar pa Sverigeférhandlarnas fraga om vilka nyttor vi ser av hoghastighetsbanan.
Den ir ett resultat av for oss idag kinda fakea och stillningstaganden och en grund for fortsatt dialog
med Sverigeférhandlingen. Rapportens slutsatser och innehall har redovisats for respektive kommuns
och regions politiska ledning men den har inte formellt beslutats i ett politiskt forum. Ett sadant
stillningstagande sker forst vid eventuell avtalsskrivning med Sverigeférhandlingen.
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INLEDNING

INLEDNING

Den framtida strickningen av héghastighetsbanan genom
Smaland och Skédne ir en avgorande friga for hela Sverige.
Det ir angeldget att denna strickning ska liggas dir den
skapar stérsta mojliga samhillsekonomisk nytta och storsta
potential for framtiden. Dirfor menar vi att en héghastig-
hetsbana som kopplar samman Vixjé och Almhult med
Jonkoping och Hissleholm ér det bista alternativet.

Arbetsmarknadsregionen i sydost har 600 000 invanare
och det 4r bara storstiderna som har en hogre tillvixt.
Bostadsproduktionen ligger i topp och vira exportforetag
levererar idag nist hogst exportvirde i hela Sverige. Det
dr av stdrsta vike att resenirunderlaget finns for framtida
operatdrer, inte minst for trafikeringen med regionala
snabbtag.

Internationell forskning visar att héghastighetsbanor
far bist effekt nir de fungerar som en hivsting i en redan
stark utvecklingsregion. Vixjo, Almhult, Kalmar och
Karlskrona ir starka regionala centrum med en tydligt
positiv utvecklingskurva. Nir dessa arbetsmarknadsregio-
ner knyts nirmare Ostergétland och Skine bildas en stark
rekryteringsbas for regionens niringsliv. I detta strak finns
itta universitet och hdgskolor. Goda kommunikationer
och nirhet till hégre utbildning och forskning ir till-
sammans viktiga faktorer for att méta en av niringslivets
storsta utmaningar — att hitta ritt kompetens till sin verk-
samhet. Vi ser hoghastighetsbanan som en kunskapsbana
som gynnar regionens och landets hégkvalificerade tjinste-
foretag att fortsitta utvecklas och stirkas bide nationellt
och internationellt. Att frigan ir viktig vittnar de dver 600
foretag om som hittills skrivit pa vart upprop i sydost.

En hoghastighetsbana i nirheten av Sédra stambanan
ger bist forutsittningar for utvecklingen av spirbunden
godstrafik. Hir har sydost under ménga 4r arbetat for att
forbittra den sparbundna godstrafikens utvecklings-
méjligheter och koppla den tydligt till hamnarna i
Blekinge och transporterna éver till Baltikum och Polen.
Vetskapen om vilka effekter som forbittrade transporter

for med sig forenar sydost.

OM NATVERKET
HOGHASTIGHETSBANAN

Nitverket Hoghastighetsbanan bestdr av kommunerna
Kalmar, Karlskrona, Nybro, Emmaboda, Lessebo,

Vixjs, Alvesta, Almhult och Hissleholm, samt Region
Blekinge, Regionforbundet i Kalmar lin, Blekinge
Tekniska Hogskola och Linnéuniversitetet. Tillsammans
verkar man for att hoghastighetsbanans strickning ska

gi via Vixjo och Almhult pa sin vig ner till Malma.

Med avsiktsforklaringen som grund drivs och formas
tillsammans arbetet inom ramen f6r Sverigeférhandlingen
fram till beslutet i riksdagen varen 2018.
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P4 kampanjwebben hoghastighetsbanan.se har nitverket publicerat
insindare och fakta om och for den 6stliga strickan. Over 600 foretag och
organisationer har anslutit sig i "upprop for sydost”.

Effekterna av en hdghastighetsbana ska ses ur ett nationellt
men ocksi ett regionalt perspektiv. Den samhillsekonomiska
nyttan dkar om dven de anslutande jirnvigslinjerna fungerar
bra. For oss ir det en sjilvklarhet att samarbeta och lyfta
sydostra Sveriges betydelse i ett nationellt perspektiv.

Nitverket Hoghastighetsbanan formerades i bérjan av
2015 med en gemensam avsiktsforklaring. Samarbetet har
fokuserat pd atg;

e Skapa ett starkt nitverk for informationsutbyte
och dialog.

* Leverera ett sammanhéllet beslutsunderlag till
Sverigeforhandlingen for den sydéstra regionen.

Aktivt involvera och samarbeta med regionens nirings-
livsforetridare i syfte att stirka argumentation och
kommunikation gentemot Sverigeférhandlarna.

* Ta fram ett gemensamt synsitt fér medfinansiering och
forskottering infér kommande forhandlingsprocess
med Sverigeférhandlarna.

RAPPORTENS STATUS

De nyttoberikningar som vi presenterar i denna rapport
baserar sig pa Trafikverkets underlag frin maj 2015. Vi har
pd Trafikverkets uppmaning arbetat vidare med material-
et och justerat ingdngsvirden sisom de nya stationernas
kodning, trafikeringsuppligg pa Kust till kust-banan

samt effekterna av ett triangelspar dster om Jénképing
som effektiv 16sning pd fjarrtrafikens behov av att resa
Stockholm-Malmé pé 2,5 timmar.

Vi har med stationernas placering som utgdngspunkt
prognosticerat méjlig framtida bostadsbebyggelse utifrin
plats och volym. Som alltid 4r bostadsbyggande titt
sammankopplat med marknad och efterfragan. Det som ir
planmiissigt mojligt skall dérfor inte likstillas med vad som
marknaden i slutindan realiserar.

Slutrapporten ir vért svar pa Sverigeférhandlarnas fraga
om vilka nyttor vi ser av hoghastighetsbanan. Den ir ett
resultat av for oss idag kinda fakta och stillningstaganden
och en grund for fortsatt dialog med Sverigeférhandlingen.
Rapportens slutsatser och innehall har redovisats for
respektive kommuns och regions politiska ledning men
den har inte formellt beslutats i ett politiske forum. Ett
sadant stillningstagande sker forst vid eventuell avtals-
skrivning med Sverigeforhandlingen hésten 2017.
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KAPITEL 1

oYDOSTRA SVERIGES

ROLL FOR LANDET

I kapitel 1 ir syftet att ge en bild av hur kommunerna i sydost “gar och mar” — i synnerhet tillstandet
i Vixjo, Almhult, Kalmar och Karlskrona. Det 4r ett vikti'gt:l ‘underlag for att forstd den nytta som en
héghastighetsjirnvig kan fa for sydostra Sverig

- [ |
e, men ocksa nyttan for hela Sverige. Kapitlet tar sin
efolkning, utbildning, bostider, arbetsmarknad, arbets-

annat anges.

utgingspunke i ett antal indikatorer vad avse
pendling och niringsliv. Statistikkilla dr




KAPITEL 1

1.1 BAKGRUND

Regioner med en viixande befolkning, en arbetskraft med hig
kompetens, god sysselsittning och ett néiringsliv med hig eta-
bleringsgrad definieras ofta som framgingsrika. Inomregional
och mellanregional samverkan blir alltmer nodvindig for art
stirka dessa faktorer och diivigenom 6ka den regionala och
lokala konkurrenskraften i sivil ett nationellt som internatio-
nellt perspektiv.

God tillginglighet 4r avgérande for stidernas och regio-
nernas utveckling. Genom en vilfungerande kollektivtrafik
mojliggérs miljésmarta resor som stirker pendling mellan
bostadsort och arbetsort och skapar forutsittningar att 16sa
bostadsforsorjningen regionalt. Ambitioner kring en 6kad
samverkan mellan urbana och rurala omriden finns ocksi
angivet i savil dokument pa EU-niva som i nationella
dokument.

Majligheten till formell samverkan kring utvecklings-
fragor mellan regioner i Sverige har funnits under relative
lang tid. Inte minst har EU:s sammanhallningspolitik ba-
nat vig for mellanregionala samarbeten, frimst med olika
strukturfondsprogram som gemensam nimnare.

Aven om regionerna sannolikt utvecklas till att bli mer
funktionella sinsemellan, ir det stiderna i regionerna som
kan antas utgdra motorer i denna funktionalitet. Detta
medfor att stiderna inom varje geografiskt omrade kom-
mer att utgéra noder fér omradets utveckling. Samtidigt r
det ocksa viktigt att konstatera att pendlingsomradet runt
stiderna kommer fa en allt storre betydelse for regionens
samlade utveckling. Detta di pendlingsomlandet till
stiderna ger méjlighet att tillgodose alternativa och/eller
kompletterande bostads- och livsmiljger till de vixande
stadskirnorna. Utvecklingen i Sverige under de senaste 40
dren och framat pekar ocksd i denna riktning.

Under de senaste 30 aren har allt fler kommuner enats
om en och samma arbetsmarknadsregion. Omkring en
tredjedel av Sveriges forvirvsarbetande befolkning pendlar
idag mellan kommungrinser. Under forutsittning att
infrastrukturen byggs ut och kollektivtrafiken mojliggor

=
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bittre mojligheter till att snabbare pendla éver lingre
strickor kommer Sveriges vardagsgeografi sannolikt att
fortsitta forindras.

Begrepp som flerkirnighet, regionférstoring, urbanise-
ring och arbetspendling anviinds i olika omfattning i de
regionala utvecklingsstrategierna och i de flesta fall relativt
begrinsat. Men med tydlighet framkommer det att Vixjo,
Almhult, Karlskrona och Kalmar har ambitionerna att ar-
beta for 6kad infrastrukturell funktionalitet inom regionen,
liksom mellan de egna linen och andra geografier. Inte
minst ir syftet att mojliggdra for en bredare arbetsmark-
nad, samt stirke tillging till kompetens och tillginglighet
till utbildningsméjligheter.

En hoghastighetsbana genom sydéstra Sverige ir i
sammanhanget av betydelse for att stirka frutsittningarna
for en savil mellanregional som inomregional funktiona-
litet. En hoghastighetsbana stirker mojligheterna till att
sammankoppla sydéstra Sverige med region Skine och
storstadsregionerna Malmé och Stockholm, men ocksd for
att ge starke drivkraft f6r en 6kad inomregional funktiona-

litet mellan stiderna i sydost.

1.2 BEFOLKNINGS-
UTVECKLING

"Orter som utgor priméra regionala center gynnas mer av en
highastighetsbana iin mindre orter och sekundira regionala
center” (Greengauge 21 2006).

Det som ir avgdrande for en orts forméga att attrahera
arbetskraft dr niringslivets attraktivitet, bostadsortens
attraktivitet (skolor, bostider, fritidsaktiviteter, karridr-
méjligheter, métesplatser, etc.) och mojligheterna att
pendla till orten. En region eller plats som antas kunna
attrahera “ritt” arbetskraft, med hog kompetens, har en
konkurrensfordel gentemot en region eller plats med
svarigheter att rekrytera kompetent arbetskraft.

Internationella erfarenheter visar att en héghastighetsbana bér knyta
samman regioncentra med god tillvéxt. I Sverige, med pafallande stark
urbanisering, innebir detta i hog grad residens- och universitetsstider.

SLUTRAPPORT HOGHASTIGHETSBANAN SYDOST | 5



KAPITEL 1

Ingenting tyder pa ett trendbrott i urbaniseringen i
Sverige. Befolkningstillvixten forvintas vara fortsatt stark

i storstadsregionerna och i regionala tillvixtcentra. Den
viktigaste drivkraften bakom de senaste decenniernas
kraftiga befolkningskoncentration till stdrre stider ar
strukturomvandlingen av ekonomin. Tjinsteniringen, som
ir kontaktintensiv och ofta gynnas av tita miljéer, har fatt
en mer framtridande roll pd arbetsmarknaden och vixt
kraftigt i synnerhet i storstadsomridena.

1.2.1 Vaxjo och Almhult

"Utvecklingen i Kronobergs lin har foljt samma maonster som
riket; allt fler bor i Viixjo som sedan nittiotalet stitt for linets
stirsta befolkningstillviixt, och tillsammans med Almbult
Jor linets sysselsittningstillvixt” (Grina Kronoberg 2025 -
Regional utvecklingsstrategi for Kronobergs lin, sid 14-15).

Den senaste tiodrsperioden har befolkningen i Vixjo dkat

med 13 % eller drygt 10 000 personer, en 8kning i samma
storleksordning som andra universitetsstader som Lund,
Uppsala, Linképing och Orebro. Aven Almhult och Alvesta
okade i befolkning under samma period, medan évriga
kommuner i Kronoberg utvecklades betydligt svagare.

Vixjé kommun har héga tillvixtambitioner. Redan innan planerna p hég-
hastighetstig blev aktuella, forberedde man staden for 100 000 invanare 2030.

Universitetsstaden Vixjo har en stor andel befolkning i
ildern 20-30 ar, varefter det uppstar ett befolkninsunder-
skott frdn 35 ar och uppit. Orsaken ir att Vixjés utbild-
ningsmarknad ir storre dn dess arbetsmarknad, vilket

ir vanligt i midnga mellanstora universitetsstider. Aven
Almhult har en relativt balanserad befolkningsstruktur i
flera dldersgrupper, men i aldersintervallet 20-34 ar rader
ett stort befolkningsunderskott.

I kommuner med obalans i befolkningsstrukturen, sirskilt
i arbetsfor dlder, ligger en stor utmaning i att sikerstilla fort-
satt goda levnadsvillkor och frutsittningar att bositta sig
i kommunen. Obalansen kan dven forsvira niringslivets
rekryteringsmajligheter, vilket dkar vikten av effektiva
pendlingsméjligheter for att utjimna regionala obalanser.

Almhult har en stark boendeattraktivitet inte minst
pd grund av IKEA, som skapar karridrférutsiteningar
i Almhult men iven som inging for en internationell
karriir. I Almhult finns méjligheter att hitta bra boende till
rimliga priser och Almhult har frutsiteningar att erbjuda
bra skolor och en trygg livsmiljs. Almhult har potentialen
till stark besoksattraktivitet pd grund av IKEA Varuhus,
IKEA Museum och IKEA Hotell.

Almhult och Vixj6 har ocksa en visentligt hogre lone-
summeutveckling in vriga kommuner i Kronoberg,
liksom prisutveckling fér smahus. Att orterna ocksa har
det hogsta migrationsnettot kan bland annat hirledas
till de internationella studenterna och medarbetarna
vid Linnéuniversitet i Vixjo och Kalmar, samt att IKEA
genomsyras av ett stort antal nationaliteter med hog ut-
bildningsnivi och dess medflyttande familjer.

1.2.2 Karlskrona

Blekinge lin har den senaste tioarsperioden dkat med 3
procent eller knappt 4 000 personer. Karlskrona 6kade
mest, med 5 % eller drygt 3 200 personer. Karlshamn och
Solvesborg utvecklades ungefir som linet, medan Ronneby
och Olofstrém utvecklats svagare. De senaste aren har
befolkningen 6kat pétagligt i flera av Blekinges kommuner,
bland annat till £ljd av att antalet invandrare till Sverige
varit sirskilt hogt de senaste dren.

Regioncentra Karlskrona har en befolkningsstrukeur
som i relativt hog grad foljer riket, till £6ljd av bland annat
tillgingen pa hégre utbildning, arbetsmarknadsutbud och
regional attraktionskraft. Ovriga kommuner har betydlige
storre obalans i befolkningsstrukturen och ett befolknings-
underskott i samtliga &ldersgrupper frin tondr upp till
50-4rsaldern. Karlskrona skiljer sig fran évriga kommuner
och har en balans som mer foljer rikets kurva.

1.2.3 Kalmar

Kalmar lin ékade den senaste tiodrsperioden med 0,5 %
eller 1 100 personer. Kalmar kommun gick dock betydligt
béttre, nistan i nivad med riket, och 6kade med 6,6 % eller
4 027 personer.
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Kalmar lin har jimfort med riket en nigot obalanserad
befolkningsstruktur. I samtliga intervall upp till 50-ars-
aldern har linet ett relativt befolkningsunderskott. Aven
Kalmar kommun kinnetecknas av befolkningsunderskott

i flera aldersgrupper. Diremot har Kalmar kommun, i
likhet med andra universitets- och hdgskolestider, en hég
andel befolkning i 20-30-arsildern. Som med Vixjé och
ménga andra mellanstora universitetsstider uppstir ett
befolkningsunderskott i 30-35-arsildern, till f6ljd av att den
lokala utbildningsmarknaden 4r stérre 4n arbetsmarknaden.
Infrastruktursatsningar blir siledes en allt viktigare framtids-

friga for regionen.

1.3 UTBILDNING

"Utbildningsnivin inom ett geografiskt omride har avgirande
inverkan pad den ekonomiska utvecklingspotentialen inom
omridet” (Tems Inc. 2008).

Kraven pa utbildning blir allt tydligare for att kunna
konkurrera om en plats pd den alltmer kompetenskrivande
arbetsmarknaden. Ett generellt monster i landet 4r att be-
folkningens utbildningsnivé ir starke kopplad till det lokala
utbudet av hogre utbildning. Universitets- och hogskole-
orter samt vissa nirliggande kommuner har ofta en betyd-
ligt hégre andel hogutbildade dn dvriga kommuner.

Utvecklingen med stigande utbildningsnivéer kan for-
vintas fortsitta i takt med arbetsmarknadens alltmer
okande krav pa hégre utbildning. Konkurrensen om
studenter kommer dock att 6ka mellan lirositena framover
och centraliseringstendenser inom den hogre utbildningen
kan innebéra utmaningar for de mindre universiteten och
hégskolorna i landet.

Det finns ett u-format forhallande mellan utbildning
och entreprenérskap. Flest foretag skapas av lag och hogut-
bildade personer och det finns en mycket stark korrelation
mellan féretagets tillvixt och entreprenérens utbildnings-
nivd. Hogutbildade genererar foretag som vixer betyd-
ligt snabbare dn ligutbildade entreprenérer (European
Parliament 2010).

- .-..‘i-.

/" Linnéuniversitetet i Vixjé och Kalmar
har 31 000 studenter och ir dirmed
Sveriges sjitte storsta lirosite sett till
antalet studenter.

Flyttstrdmmar gar generellt till regioner dir befolkningen
har hég utbildningsniva eller 4r inriktad mot hégtekno-
logisk industri (Tillvixtanalys 2014). Vilutbildade 4r mer
benigna in ligutbildade atc:

*  Flytta for karridrméjligheter (Tillvixtanalys 2014)

* Pendla for karridrméjligheter (Alijagic 2013)

*  Utnyttja den potential f6r utdkad arbetsmarknad som
en hdghastighetsbana medfér (Anderson, Fu & Shy
2010)

Vilutbildade attraheras av (Tillvixtanalys 2014):

*  Karridrmojligheter

e Fororter (storre bostider)
*  Bra pendlingsméjligheter
o Trygghet

¢ Bra skolor

Det finns otaliga exempel pa vikten av samarbete mellan
industri och universitet for industrins konkurrenskraft
och universitetens excellens (Edmondson et al. 2012). Det
finns ocksa en stark korrelation mellan antalet anstillda i
ett foretag och foretags samverkan med institut, hogskolor
och universitet. Av de féretag som samverkar med akademin
anser en stor majoritet att samverkan ir viktig for den egna
verksamhetens konkurrenskraft (Krantz & Bengtsson 2012).
En modern syn pa niringslivsutveckling utgdr ifrin att f6-
retagens langsiktiga framging bestims av deras innovations-
formaga och férméga till stindigt lirande. Forskning visar
att foretags innovations- och larformaga i stor utstrick-
ning utvecklas i samspelet med aktorer i deras omgivning.
Geografisk nirhet mellan aktdrer kan antas underlitta det
informationsutbyte som ligger till grund for innovation och
lirande (Malmberg 2002).

1.3.1 Vaxjo och Almhult

Ar 2014 hade 26 % av befolkningen i Sverige en eftergym-
nasial utbildning pa minst tre r, en 6kning med drygt en
tredjedel under den senaste tiodrsperioden. Utbildnings-
nivan i Vixjo har stigit i ungefir samma take och i Almhult
har den stigit mer 4n i riket. De héga utbildningsnivéerna

Foto: Johannes Rydstrém
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forklaras frimst av tillgingen pa universitetsutbildning samt
arbetsmarknadens strukeur.

Vixj6 har betydligt hogre 6vergingar av andelen unga
som ldser vidare inom tre ar efter avslutat gymnasium
jimfort med riket. I Almhult ir variationen stérre, men
kommunen har de flesta aren under jimférd period haft
hégre dvergingsfrekvens 4n riket, de senaste tva dren till
och med hégre 4n Vixjo.

Almhult och Vixjs har en hogre utbildningsniva in vriga
kommuner i Kronoberg och i niromridet. Almhult

och Vixjo har dessutom internationella skolor och kan
genom det expansiva niringslivet, inklusive IKEA samt
Linnéuniversitet erbjuda bra karridrvigar.

1.3.2 Karlskrona

Blekinges niringslivsstrukeur har en relativt stor andel
sysselsatta inom industri dir kravet pa eftergymnasial
utbildning tidigare varit ligt. Detta avspeglas i linets och
kommunernas liga utbildningsnivder, men i takt med att
industrin blir alltmer kunskapsintensiv dkar behoven av
kompetensutveckling for att klara foretagens behov av
kvalificerad personal.

I Karlskrona ir utbildningsnivan hégre 4n i riket, till
foljd av tillgingen pé hégskoleutbildning och arbets-
marknadens struktur. Andelen unga som liser vidare inom
tre &r efter avslutat gymnasium har varierande nivéer
mellan aren. Karlskrona har emellertid legat pa nivier dver
riket i stort sett inda sedan 4r 2004.

1.3.3 Kalmar

I savil Kalmar kommun som i riket som helhet har
utbildningsnivan stigit kraftigt. Detta beror bade pa att
utbildningssystemet successivt byggts ut och pa den
demografiska utvecklingen. Yngre med hogre utbildnings-
niva ersitter successivt dldre med ligre utbildningsniva
med effekten ate utbildningsnivan stiger.

Befolkningen i Kalmar kommun ir mer vilutbildad in
invanarna i de andra kommunerna i Kalmar lin. Kalmar
kommun ir den enda kommunen i linet med en hégre
andel eftergymnasialt utbildade 4n riksgenomsnittet. Den
héga utbildningsnivan forklaras frimst av tillgdngen pa
universitetsutbildning samt arbetsmarknadens strukeur.

1.4 BOSTADER

Bostadsbyggande dir viktigr ur ett tillvixtperspektiv. For atr
en kommun ska vara attraktiv behivs bostiider for alla faser i
livet, for olika hushdllstyper och for manniskor med varieran-
de inkomster.

Nyproduktion kan ocksd sitta igang flyttkedjor ("vakans-
kedjor”) som skapar nya utrymmen pé bostadsmarknaden
medan det omvinda, bostadsbrist, innebir att rorligheten
pa bostadsmarknaden minskar. Bostadsmarknaden ir
emellertid konjunkturkinslig, vilket kan paverka det faktiska
bostadsbyggandet. Genom en god planberedskap och en
variation av byggherrar pi marknaden kan man parera en
eventuell nedgang for en si jimn produktion som méjligt.

1.4.1 Vaxjd och Almhult

Under den senaste tiodrsperioden har det i Kronobergs lin
nyproducerats nira 5 000 bostider. Tre fjirdedelar av dessa
har producerats i Vixjd, som har haft det i sirklass hogsta
byggandet med nira 3 700 bostider. Utslaget pé antal
invanare ligger Vixjos niva markant hogre — hir byggs 70
% fler bostider per 1 000 invinare — dn i riket.
Byggtakten har varit nagot ligre i Almhult vilken
dock dr visentligt hogre 4n i dvriga av linets kommuner.
Dessutom har Almhult mirke av ett markant 6kat intresse
for bostadsproduktionen de senaste dren, inte minst ett
intresse for omradet Hagabo. Bide Vixjo och Almhults
kommuner bedémer att centralorten har underskott pa
bostider bide idag och om 5 ér (Boverket, bostadsmark-
nadsenkiten 2015).

1.4.2 Karlskrona

Under den senaste tiodrsperioden har det i Blekinge
nyproducerats cirka 2 600 bostider. Karlskrona har haft
det i sirklass hogsta byggandet, med drygt 1 400 bostider.
Utslaget pd antalet invinare har Karlskrona och Sélvesborg
haft hogre byggtakt in 6vriga kommuner i Blekinge lin.
Karlskrona bedémer att centralorten har underskott pa
bostider idag och om 5 4r (Boverket, bostadsmarknads-
enkiten 2015).

Bostadsbyggandet i Vixj6 ir rekordhégt, med 70 % fler
bostider per 1000 invinare jimfért med riket.
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1.4.3 Kalmar

Under den senaste tiodrsperioden har det nyproducerats
cirka 3 700 bostider i Kalmar lin. Av dessa har nira
hilften, 1 700 bostider, producerats i Kalmar kommun.
Utslaget pd antal invinare ligger byggtakten i Kalmar kom-
mun pé rikets nivd. Linet som helhet har ligre byggtake, i
nivd med Blekinge.

Kalmar kommun har under flera dr arbetet med att for-
béttra sin planberedskap, vilket gett resultat. 2014 byggdes
340 ligenheter och prognosen for 2015 ér runt 400 bosti-
der. Det 4r kommunens bedémning att Kalmar stad har
underskott pa bostider bide idag och om 5 ar (Boverket,
bostadsmarknadsenkiten 2015).

1.5 ARBETSMARKNAD

"De mest rirliga pd arbetsmarknaden och de som har stirst
acceptans for linga pendlingstider ir hogutbildade min” (SIKA
2001:7). "Varuproducerande kommuner har ligst pendlingstid
av alla kommuner i Sverige” (Traftkanalys 2015:10).

Forvirvsfrekvensen visar hur stor andel av den arbetsfora
befolkningen som ir sysselsatt och ir ett bra métt pa hur
arbetsmarknaden fungerar. Den péverkas i hog grad av
konjunktur- och strukturférindringar och ir dirmed ett
relevant matt for att beskriva arbetsmarknadens funktions-
sitt dver tiden.

Ar 2013 lag forvirvsfrekvensen i landet pa cirka 77 %
(mitt som andel i arbete i dldersgruppen 20-64 &r). I ett
internationellt perspektiv och jamfért med bade EU27 och
EU15 ir detta en relativt hdg niva. Det finns dock inget
givet samband mellan en stark sysselsittningstillvixt och en
hég forvirvsfrekvens. Sett dver landet har ofta stdrre stider
svart att halla en hog forvirvsfrekvens, delvis pd grund av
en hogre andel studerande och en stérre inflytening frén
utlandet.

En annan viktig indikator pa utvecklingen i ett tillvaxt-
perspektiv dr hur inkomsterna utvecklas i ett lin/region/
kommun. Befolkningens inkomster 4r grunden fér den
kommunala ekonomin, genom kommunalskatten, och for
tillvixten inom lokalmarknadsberoende branscherna sdsom
handel och service.

» Globaliseringen medfér 6kad rorlighet

P4 det lokala planet betyder globalisering att pendlingen
och den lingviga pendlingen mellan arbetsmarknads-
regioner kar. Men nir restiderna ir korta paverkas inte
viljan att pendla i nigon storre utstrickning av en viss
restidsforkortning och det samma giller nir restiderna ir
langa. For svenska forhéllanden har restidsférkortningar
storst betydelse for restider i intervallet 15-50 minuter
(Klaesson & Pettersson 2015). A andra sidan kan en halv-
erad restid, exempelvis frin Malmg till Almhult (40 min
istillet f6r 80 min) forvintas 6ka benidgenheten att pendla
mer dn en halverad restid frén 30 min dll 15 min.

» Mojligheten till arbetspendling ir en viktig faktor

Genom pendlingen far individer bittre tillgang till utbild-
ning och littare att hitta arbete, samtidigt som niringslivet
far ldccare att hitta kompetens, kundgrupper och samar-
betspartners. Dessutom kan arbetskraften littare slussas
frin en bransch pa tillbakaging till mer expansiva sektorer.

1.5.1 Vaxjd och Almhult
Sverige och Kronoberg hade dren 20042007 en stark
Skning av andelen forvirvsarbetande, ett tydligt tecken
pé den starka tillviixt som ridde under perioden. Sedan
kom finanskrisen som innebar en nedgang i hela riket.
Kronobergs lin drabbades ungefir i linje med riket som
helhet, for att sedan dterhimta sig i ungefir samma take.
Medelinkomsten i riket varierar avsevirt mellan olika
kommuner och 6kade ar 2010 mest i ett antal storstadsnira
forortskommuner. I botten ligger ett antal glesbygds-
kommuner i Mellansverige. Medelinkomsten dr 2013 i riket
var cirka 287 000 kronor, i Kronobergs lin 271 000 kronor,
i Vixjo6 275 000 kronor och i Almhult 304 000 kronor.

Orter som utgdr primira regionala center gynnas mer av en hoghastighets-

bana in mindre orter och sckundira regionala center.

Utvecklingen har varit forhallandevis jimn i riket, Kronoberg
och Vixjo, men markant hogre i Almhult, dir inte ens finans-
krisen gjorde nagot avtryck pa medelinkomsten.

Kronobergs lin som helhet har ett kraftigt positivt
pendlingsnetto med en inpendling pd drygt 11 600
personer och en utpendling pa 6 800 personer. Av Sveriges
21 lidn har endast fem positiva pendlingsnetton, och efter
Stockholm (nettokvot 2,8) kommer Kronobergs lin (net-
tokvot 1,5), titt foljt av Vistra Gotalands lin (kvot 1,4).
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Almhult och Vixj6 har en fungerande sparbunden infra-
struktur via S6dra stambanan och Kust till kust-banan samt
en flygplats i Vixjo. Aven om Smaland Airport kommer
tappa rollen som regionalt nav f6r nationella resor kommer
Vixj6 dven fortsatt vara ett regionalt nav for resor till
Europa. Vixjo féljer Kronobergs lin med en pendlingskvot
pa cirka 1,4-1,5, medan Almhules inpendling 4r vildigt
hog — Almhult hade ar 2013 rikets 10:e hogsta pendlings-
kvot, fore bade Stockholm och Géteborg.

Kronobergs i sirklass stérsta inpendlingsfléden kommer
frin Skane, som ocksa dr Kronobergs stérsta malpunkt.
Direfter f6ljer inpendling fran Kalmar och Jénkdping,
samt utpendling till Jonkoping och Kalmar. Almhults
inpendling ar i sirklass storst fran Osby, foljt av Viixjo.
Utpendlingen fran Almhult sker frimst till Vixjo, men
noterbart ir att Malmé dr Almhults 6:e storsta pendlings-

relation, bade gillande in- och utpendling.

1.5.2 Karlskrona

Karlskrona f6ljer rikets utveckling pd manga sitt gillande
arbetsmarknaden. Sett till forvirvsfrekvens lig Karlskrona
pi 76,2 % och riket pa 77,1 %, och medianinkomstens
utvecklingslinje 4r sa gott som identisk. Blekinge hade ar
2013 en medelinkomst p& 271 000 kronor och samtliga
kommuner har, sett ur forvirvsfrekvensen, dterhimeat sig
relativt snabbt efter dren med finanskris. Dock ligger de
fortfarande under riket i jimférelse, mot att de fore finans-
krisen i de flesta fall gick bittre 4n riket.

Forutsittningarna for pendling ér bristfilliga i Blekinge,
dven om det finns bra méjlighet inom linet. Pendlingen
till/frin Blekinge har 6kat svagare in i riket — inpendlingen
med +10 % och utpendlingen med +14 %. Restiderna pa
vig och restiderna pa vig och jirnvig ir langa, bade mellan
de storsta stiderna i Sméland—Blekinge samt mellan dessa
och storstadsomridena Malmé/Koépenhamn, Géteborg

och Stockholm.

Sydbstra Sverige karakeiriseras av den hoga sysselsittningen

inom tjinsteniringar — i Karlskrona ir det nirmare 70 %.

Blekinge som helhet har en nigorlunda balanserad in- och
utpendling. Fortfarande dr dock inpendlingen betydligt
storre dn utpendlingen. De i sirklass storsta in- och ut-
pendlingsflédena ir riktade mot Skane, och direfter foljer
utpendling till Kalmar lin och inpendling frin Kronoberg
(SCB rAps-Ris, 2012).

1.5.3 Kalmar
Kalmar hade dren 2004-2007 en stark 6kning av ande-
len férvirvsarbetande, men med finanskrisen féljde en
nedgéing i hela riket. Kalmar lin och Kalmar kommun
minskade i samma nivd, men aterhimeningen skedde dock
nagot snabbare jimfort med riket och i sju av Kalmars tolv
kommuner steg forvirvsfrekvensen 2009-2011 snabbare in
i riket och var 4r 2013 hégre 4n i riket som helhet.
Medelinkomsten i Kalmar lin var 268 000 kronor och i
Kalmar kommun 271 000 kronor. Linet och kommunens
utveckling har f8ljt riket under hela perioden.
Pendlingen till/frén Kalmar lin har dkat starkare 4n
i riket — inpendlingen med +19 % och utpendlingen
med +28 %. Inpendlingen ir relativt jimnt fordelad fran
Kronobergs, Ostergétlands och Blekinge lin, medan
utpendlingen gar i riktning Kronobergs lin, f6ljt av

Stockholm, Jonképing och Ostergétland.

1.6 NARINGSLIV

“Internationella studier visar att en hoghastighetsbana ger en
strre positiv utveckling for sektorer som kinnetecknas av en
higutbildad och specialiserad arbetskraft, hog andel kund-
och affiirsbesik och internationella kontakter. Tiinstesekrorn
gynnas dirmed mer én tillverkningssektorn” (Graham 2005,
Greengauge 21 2006, Graham 2007, Tems Inc. 2008,
Greengauge 21 2010).

For ett lin med dess kommuner ir nya foretag viktigt
ur flera perspektiv. For det forsta bidrar nya foretag till ate

Foto: Mats Samuelsson
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ir beroende av snabba transportldsningar.

utkomstméjligheterna forbittras for enskilda individer som
pd sé vis finner sysselsittning. For det andra kan nyetable-
ringar minska sdrbarheten i niringslivsstrukturen. Ett lin/
en kommun med en mer diversifierad foretagssammansitt-
ning och fler arbetsstillen dr mindre sirbar vid rationalise-
ringar och nedliggningar av stérre foretag.

Hur ménga nya foretag som etableras paverkas bland
annat av allménna forhillanden pa arbetsmarknaden och
konjunkturliget, men ocksé av forindringar i statlig och
kommunal niringslivspolitik samt attityder till féretagan-
de. Ett sitt att mita nyforetagandet 4r etablerings-
frekvensen, det vill sdga antalet nystartade foretag per
1 000 invanare.

Vidare ir det noterbart att konstatera att strukturom-
vandlingen av niringslivet i Sverige lett till att sysselsitt-
ningen inom de agrara niringarna och inom tillverknings-
industrin har minskat medan tjanstesektorn har ékat.

1.6.1 Vaxjd och Almhult

Vixj6 kommuns branschstruktur skiljer sig inte fran riket.
Kronoberg som lin gér det diremot, frimst genom att

en betydligt stdrre andel av befolkningen arbetar inom
tillverkningssektorn, men dven av att firre arbetar inom
tjinsteniringarna in i riket.

Flera niringar har historiske haft stabil utveckling och
hég omstillningsférméaga. Nya tillvixtniringar har balanse-
rat nedgéngen nir konkurrenskraften dalat i andra niring-
ar, linet har historiskt haft en hég exportkvot och sedan
nittiotalskrisen en forhéllandevis god sysselsittningstillvixe
(Gréna Kronoberg 2025 - Regional utvecklingsstrategi for
Kronobergs lin sid 15).

De senaste aren (2007-2013) har dock tillverknings-
industrin i Kronoberg drabbats hért och antalet anstillda
har minskat med 22 %. Samtidigt har antalet anstillda
inom tjdnstendringar stigit med nira 7 %. Den nationella
och internationella strukturomvandlingen sitter saledes
sina spdr dven i Kronoberg (Bilder av linets utveckling
2012 — Kronobergs lin, sid 48).

Till IKEA i Almhult kommer varje ir 40 000 affirsbesok. I sydost finns
manga fler exempel pé foretag som agerar pa den globala marknaden och

T T

Medan Kronoberg som helhet stitt férhéillandevis stilla,

har sysselsittningen i Vixjo okat betydligt starkare. Aven
om tillverkningsindustrin tappat runt en femtedel av anta-
let anstillda, har tjinsteniringarna under 2007-2013 6kat
med nira 9 %, vilket 4r i nivd med rikets 6kning.
Strukturomvandlingen har dven paverkat Almhult, dir
tillverkningsindustrin minskat antalet anstillda med 35 %
sedan dr 2007, medan tjinstendringarna klarat sig forhal-
landevis bra; antalet anstillda 6kade ndgot 2007-2011 for
att forst direfter minska i konjunkturens spar. P4 senare dr,
inte minst tack vare IKEAs expansion, har tjinstesektorn i
Almhult fite ett expansivt uppsving.

Nyforetagandet i Kronobergs lin har stadigt 6kat sedan
4r 2007, dven under finanskrisen, och uppgick ar 2013
till 10 foretag per 1 000 invanare (totalt 1 141 foretag).
Dock ir nyféretagandet Kronoberg fortfarande ligre 4n i
riket. Men — det giller inte Vixjé och Almhult. T Vixjo har
nyfdretagandet vuxit stadigt, och under perioden 2004 till
2014 har det kat med 10,8 foretag per 1 000 invénare. I
Almhult har nyforetagandet under perioden varierat, men
sett over hela perioden 2004 till 2014 kade nyféretagan-
det med 9,1 per 1 000 invinare. Motsvarande siffra for
riket 4r 10,2.

1.6.2 Karlskrona

Blekinge lins niringslivsstrukeur dr forhallandevis likartad
riket, sett till andelen sysselsatta i areella niringar, till-
verkning, bygg, handel och transport, respektive andelen
sysselsatta i tjinsteniringarna. Tillverkning och utvinning,
vard och omsorg samt utbildning ir de branscher som
sysselsitter flest pd Blekinges arbetsmarknad.

I likhet med Kronobergs lin stir Blekinges tillverknings-
industri fortfarande f6r uppemot vart femte arbetstillfille,
men har minskat med 6ver 3 000 anstillda sedan 2007.
Aven tjinsteniringarna drabbades under finanskrisen, men
har direfter dterhimtat sig och nidde ar 2013 upp till
samma antal anstillda som 2007. Totalt sett har detta inne-
burit att Blekinge lin minskat med 4 % i antal anstillda
perioden 2007-2013, medan riket dkat med 5 %.
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Regioncentra Karlskrona karaktiriseras av den héga
sysselsittningen inom tjinsteniringar — med nira 70 %
ligger Karlskrona klart 6ver bade riket och Blekinge.
Andelen som arbetar i tjanstendringar har ckat i samma
take som i riket.

Nyforetagandet i hela Blekinge har stadigt 6kat sedan
ar 2007 och uppgick ar 2013 till 9,4 foretag per 1 000
invinare (totalt 864 foretag).

1.6.3 Kalmar

Kalmar har en jimfért med riket hog andel sysselsatta
inom jordbruk. Sammantaget sysselsitter jordbruk, till-
verkning, bygg, handel och transport nira hilften av alla
anstillda i linet, en niva klart 6ver rikets 30 %.

Kalmar lin har sett dill sysselsittning, forvirvsfrekvens
och arbetsloshetsnivier, totalt sett klarat de senaste drens
finanskris och strukturomvandling pé ett bra sitt. Totalt
antal anstillda i linet ir oforindrat sedan 2007, vilket
ir en ndgot svagare utveckling dn riket men i niva med
Kronoberg.

Tillverkningsindustrin har minskat med ver 5 000
anstillda, samtidigt som antalet sysselsatta inom de flesta
anstesektorer okat. Branschfordelningen ir idag sidan att
lite 6ver hilften av de anstillda ir sysselsatta inom tjanste-
niringarna, vilket ir en 6kning sedan 2007 men fortfaran-
de under rikets niva.

I regioncentrum Kalmar arbetar nira tvi tredjedelar
av den sysselsatta arbetskraften inom tjinsteniringarna.
Andelen arbetande inom tjinstendringarna har sedan 2007
okat i nistan alla branscher, i synnerhet inom uthyrning/
stédtjdnster/servicetjinster. Samtidigt har antalet anstillda
inom tillverkningsindustrin minskat med 20 % sedan ar
2007.

Nyforetagandet i Kalmar lin 6kade stadigt 2007-2010,
for att sedan ligga pd en niva runt 9 nya foretag per 1000
invinare. Nyf6retagandet i Kalmar kommun steg kraftigt
under perioden 2008-2010, for att direfter sjunka i finans-
krisens spar. De senaste aren har nyféretagandet ater 6kat.

1.7 SLUTSATSER

En del kommuner inom sydostra Sverige gir relativt bra,
sdsom Viixjo, Almbuls, Karlskrona och Kalmar, samtidigt som
mdnga kommuner inom regionen utvecklats svagare.

1.7.1 Overgripande slutsatser

*  Med héghastighetsbanesystemet och dess regionala
anslutningar kopplas sydéstra Sverige nirmare den in-
ternationella arenan, samtidigt som dven de inomregi-
onala arbetsmarknaderna stirks med béttre matchning
mellan tillgdng och efterfrigan pa arbetskraft.

* Sett till den vixande urbaniseringen i savil Sverige
som omvirlden, 4r Vixjo tillsammans med Kalmar och
Karlskrona de noder en ¢kad inomregional funktionalitet
primirt bor kretsa kring. Sett till den arbetsmarknad
som Almhult presenterar bor 4ven den ses som primir
i det system av noder som bér den inomregionala
flerkirnigheten.

*  Det finns inte lingre utrymme fér endast strukeur-
forbittrande atgirder. Det som krivs for att stirka
regionen och 6ka dess bidrag till Sveriges utveckling
ir strukturforindrade atgirder, sa att arbetskraft,
entreprendrer och inte minst befolkningen i sydéstra
Sverige ges mojlighet att finnas med i det storregionala
sammanhang som blir allt viktigare.

*  Sammantaget ir stirkt transportinfrastrukeur, dér
héghastighetsjirnvigen ir en vikeig del, av stor
betydelse for sydostra Sveriges framtida formdga till
stirkt tillginglighet och konkurrenskraft.

1.7.2 Vaxjd och Almhult

*  Kronobergs befolkningsutveckling foljer urbanise-
ringstrenden i Sverige och virlden — allt fler flyttar fran
landsbygden till titorterna. Regioncentrat Vixjé har
sedan nittiotalet statt for linets stdrsta befolkningstill-
vixt, och tillsammans med Almhult for Linets sysselsitt-

ningstillvixt.

*  Vixjo har okat befolkningen i samma storleksordning
som andra universitetsstider och dven Almhult har
vixt, om 4n pd ligre niva.

*  Kronobergs utbildningsnivier och hdgskoledvergangs-
frekvenser foljer riket relativt vil, med tyngdpunkt i
Vixjo som utvecklas starkast. Byggtakten av nya bosti-
der dr ocksi storre i Vixjo 4n i riket. Aven i Almhult 4r
byggtakten forhéllandevis hog, hogst av de studerade
orterna utanfdr regioncentra.

Ju fler ménniskor som bor pa en ort, desto stdrre effekt skapar en héghastig-

hetsbana, for den lokala regionen men ocksa for riket som helhet.
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1.7.3 Karlskrona

Blekinge star infor ett antal utmaningar. Karlskrona
vixer pa flera omraden, men 6vriga kommuner har
en svagare befolkningsokning jamfért med riket och
utbildningsnivan i linet, bortsett Karlskrona, dr ocksd

forhallandevis lag.

Regioncentrat Karlskrona karaktiriseras av den hoga
sysselsittningen inom tjinsteniringar som ligger klart

over riksniva.

Nyféretagandet i hela Blekinge har stadigt ckat sedan
dr 2007 och uppgick ar 2013 till 9,4 foretag per 1 000
invanare (totalt 864 foretag).

Karlskrona ir Blekinges motor i produktion av bosti-
der och befolkningstillvixt — mycket tack vare tillgang
till hogre utbildning och arbetsmarknadsstrukeur.

Karlskrona har for riket flera strategiske viktiga foretag,
kanske fler in ndgon annan kommun i jaimférbar
storlek.

Storsatsatsar pd att forbittra den sparbundna gods-
trafikens utvecklingsméjligheter och koppla den via
hamnarna i Blekinge till Baltikum och Polen.

1.7.4 Kalmar

Kalmar kommun 4r ldnets "draglok” och gér bra inom
de flesta studerade omradena. Befolkningsutvecklingen 4r
nirapé som i riket, befolkningsstrukturen ligger néra riket
men med ett stort befolkningsoverskott i “studentaldern”
20-30 ar.

i

l!|-"

* Utbildningsnivan och forvirvsfrekvensen dr hogre dn

i riket och byggtakten lika hég som i riket, markant
hégre 4n i grannlidnen. Likt andra regioncentra har
Kalmar pendlingséverskott, med grannkommunerna
som storsta pendlingsrelation — men den 3:e storsta
utpendlingen gar till Stockholm.

Behovet av stirke kompetensforsérjning och att ta steget
mot en mer kunskapsintensiv niringslivsstruktur r
visentligt. I denna striivan ir universitetsorterna viktiga
motorer och tillgingligheten mellan Kalmar, Vixjo,
Linkdping och Karlskrona dr mycket betydelsefull for
det regionala arbetsmarknads- och utbildningssystemet.

Tillvixttakeen i Kalmar kommun 6kar kraftigt, mycket
tack vare de senaste drens arbete med fokus pd god plan-
beredskap och bostadsproduktion. Befolkningsékningen
fran 2013 till 2014 var cirka 1,2 %. Bristen pa bostidder
har under manga ar varit himmande for Kalmars
utveckling men dkade 2014-2015 med nira 400
firdigstillda bostider per ar. Den ldngsiktiga politiska
ambitionen 4r minst 400 bostider per 4r.

Féretagsklimatet har en positiv trend enligt ny rapport.
Kalmar dterhimtade sig snabbt efter finanskrisen,
snabbare 4n riket, och pé senare ar har forvirvsfrekvensen
legat 6ver riket som helhet. Fléden av pendlare har dkat
hogre i Kalmar én riket, och like andra regioncentra finns
ett pendlardverskott. 3:e storsta utpendlingen gér till
Stockholm.

Kalmar har en attraktiv besdksniring och blev 2015
utsedd till ”Arets sommarstad” av Reseguiden.

Foto: Hans Runesson

Det dr av storsta vike att resenirunderlaget finns f6r framtida operatérer, inte minst for trafikeringen med regionala snabbtag.
Det gor det i sydost.
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DARFOR AR EN OSTLIG
STRACKNING BAST FOR SVERIGE

I kapitel 2 lyfter vi vara argument for varfor hoghastighetsbanan bér gé fran Jonképing via Vixjo

och Almhult och vidare ner mot Hassleholm, Malmé och Kastrup/Képenhamn. Argumentationen

baseras pa internationell forskning kring regionalekonomiska effekter av héghastighetsbanor. Vi

visar att en strickning via syddstra Sverige uppfyller alla de kriterier som bér finnas for att en hog-
hastighetsbana ska fi bista mojliga samhillsekonomiska nytta for Sverige. — e —
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De stora infrastrukturstriken ska koppla samman Sverige och bor utformas
sd att s mdnga minniskor som majligt kan utnyttja dessa s effektivt som
méjligt. Sdhir kommer infrastrukturen se ut i sodra Sverige om hoghastig-
hetsbanan dras i sin 8stliga strickning.

2.1 UTGANGSLAGE SVERIGE

"Globaliseringen medfor okad rirlighet, vilket betyder atr
pendling och lingviga pendling mellan arbetsmarknadsregioner
kar. Strukturen pd befintlig infrastruktur (vigar, jirnvigar,
[fhgplatser, hamnar mm) och hur dessa kan integreras i en
framtida highastighetsbana har avgorande betydelse for den
ekonomiska avkastningen” (Tems Inc 2008).

Hoghastighetsbanan 4r det stérsta samhillsbyggnadspro-
jektet i vér tid och en fraga som beror hela Sverige. Det ir
angeldget att strickningen skapar storsta mojliga samhlls-
ekonomisk nytta och stérsta mojliga potential for framti-
den sivil nationellt som regionalt och lokalt.

Vistra stambanan och Sédra stambanan skapar
tillsammans med héghastighetsbanan en stark bas for
infrastrukturen i Sverige. Till dessa viktiga strik ansluter
tvirbanor i 8st-vistlig riktning. Med Kust till kust-banan,
Blekinge kustbana och Skinebanan kopplas sédra Sverige
samman i ett starkt infrastrukeurnit. Sédra Sveriges viktiga
arbetsmarknadsregioner och regioncentra forbinds pé ett
effektivt sitc. PA samma géng kopplas 4tta universitet och
hégskolor fran Linkoping ner till Malmé titt samman,
vilket underldttar utbyte och samarbete mellan lirositena
och mellan lirositen och regionens niringsliv. Med tanke
pa Vistra stambanans funktion for striket mellan Oslo
och Képenhamn kommer troligen i nirtid en diskussion
om banans anpassning for hogre fart och kapacitet. Att
dé satsa pd en vistlig strickning av héghastighetsbanan
genom Sméland riskerar att snedférdela sodra Sveriges
infrastrukeur. Resultatet blir att syddstra Sverige stings ute
frin resten av landet. Ett lige mitt i Kronobergs lin ger
nytta for hela sydostregionen och inkluderar Blekinge och
Kalmar, som annars hamnar i infrastrukturskugga. Linen

sammanlinkas och stirker utvecklingsméjligheterna for
den hir delen av Sverige, vilket r av synnerligen stor vike
for Sverige nir landets storsta samhillsbyggnadsprojekt
nagonsin planeras och verkstills.

Med Karlskronas geografiske strategiska lige, mitt i den
vixande Ostersjoregionen, skulle ocksi fler méten och
affirsforbindelser kunna ske med andra EU-linder via fir-
jeforbindelser till exempelvis Gdynia i Polen och Klaipeda
i Litauen. I Polen finns idag en hoghastighetsbana mellan
Gdynia och Krakow.

2.2 VIKTIGA ARGUMENT

2.3.1 Basta mojliga arbetsmarknadsnytta
Vixjo, Almhult, Kalmar och Karlskronas arbetsmarknads-
regioner kopplas starkt mot varandra och mot Skéne,
Jonkoping och Ostergdtland. Forskning visar att orter som ut-
g0r primira regionala center gynnas mer av en hoghastighets-
bana in mindre orter och sekundira regionala center
(Greengauge 21 2006). Den totala effekten for arbetsmarkna-
den i hela sodra Sverige blir dirmed hégre.
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Andel nya foretag per 1 000 invénare, drsgenomsnitt 2011-2014, visar att
det dr den &stliga regionen som har hégsta tillvixten av nyféretagande.
Dessutom handlar det inte om varuproducerande industriféretag, utan
frimst tjinsteforetag.

Vixjo, Kalmar och Karlskronas dr ocksd universitets- och
hégskolestider med en hég utbildningsniva, vilket limpar
sig vil for den strukcuromvandling niringslivet genomgatt
dir dllverkningsindustrin minskat och tjinstesektorn okat.
En hoghastighetsbana ger en stérre positiv utveckling

for sektorer som kinnetecknas av en hogutbildad och
specialiserad arbetskraft, hog andel kund- och affirsbesck
och internationella kontakter. Tjinstesektorn gynnas mer
4n tillverkningssektorn av nirheten till ett stationslige pa
héghastighetsbanan (Graham 2005, Greengauge 21 20006,
Graham 2007, Tems Inc. 2008, Greengauge 21 2010).
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Bilden ovan visar andelen personer med minst tre ars eftergymnasial
utbildning i dldersgruppen 25-64 r, i procent av befolkningen.

Niringslivet i sydost har under en lingre period haft en
kraftig tillvixt och férvintas vixa yteerligare. Med hoghas-
tighetsbanan skulle ett storre samspel tack vare regionfor-
storingen folja.

2.3.2 Basta mgjliga naringslivsnytta
Genom att koppla Hoghastighetsbanan med Kust till
kust-banan skapas en infrastruktur med stort upptagnings-
omréde dir atta universitet och hdgskolor, frin Linkdping
ner till Malmg, knyts nirmare varandra. Hoghastighets-
banan, med stationsldgen i Vixjo och Almhult, skapar for-
utsittningar fér arbetsmarknad och utbildning, dir styrkan
med den 6stliga strickan genom Smiland, ur ett storregio-
nalt perspektiv, framstdr som det bista alternativet. Det dr en
uppenbar drivande faktor att syddstra Sverige kan bidra till
—och ta del av — utveckling- en i Stockholms och Malmés
bostads- och arbetsmarknadsomraden.
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Bilden visar andelen arbetspendlare i procent av totalt dagssysselsatta ar 2013.

Linnéuniversitetet i Vixj6 och Kalmar, Blekinge Tekniska
hogskola i Karlskrona, samt IKEA i Almhult fyller samtliga
viktiga funktioner for Sverige. Nationella och internatio-
nella samarbeten och utbyten sker dagligen. En hdghastig-
hetsbana kommer att gynna utveckling och éverféring av
arbetsmetoder, forskningsresultat, kompetensutvecklings-
insatser och erfarenhetsutbyten inom och mellan de hogre
lirositena, till gagn for svenske niringsliv och konkurrens-
kraft i virlden.

En utbyggnad av hoghastighetsbanan i Sverige skul-
le ocksd medféra en overflyttning av persontrafik fran
befintliga banor och dirigenom ge dkad kapacitet for
sparbundna godstransporter. Vixjo och Almhult har en
fungerande sparbunden infrastrukeur via Sédra stambanan
samt flygplats i Vixjo. Aven om flygplatserna i Vixjo (och
i Kalmar) far forindrade roller for nationella resor, kom-

mer de fortsitta vara regionala nav for resor till och fran

Linnéuniversitetet i Vixjo och Kalmar, Blekinge Tekniska hogskola i Karlskrona, samt IKEA i Almhult fyller samtliga viktiga

Foto: Johannes Rydstrém

funktioner for Sverige. En héghastighetsbana kommer att gynna utveckling och éverféring av arbetssitt, 16sningar och metoder,

kompetensutveckling och erfarenhetsutbyten inom och mellan svenskt niringsliv och hogre lirositen.
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Europa, savil reguljirt som charter. Den 6stliga strickan
genom Smiland erbjuder goda integrationsméjligheter
med redan befintlig fungerande infrastruktur och med en
upprustning av befintliga jirnvigsspér i regionen kommer
ocksd hamnarna i Karlskrona och Karlshamn att spela en
allt viktigare roll fér svenskt niringsliv.

2.3.3 Basta mdjliga resenarsnytta
Hoghastighetsbanan byggs for tva system — fjirrtrafik och
regional trafik. Det ligger i framtida operatérers intresse
att hoghastighetsbanan kopplar samman starka regionala
centra med ett tydligt upptagningsomrade. I sydost finns
ett resendrsunderlag med upp mot 600 000 invénare.
Internationella erfarenheter visar att hoghastighetstigen
ger storst effekt i regioner med egen utvecklingskraft.
Viixjo, Almbhult, Kalmar och Karlskrona ir alla starka
regionala noder med en tydlig vision om framtiden.
Befolkningsutvecklingen ér positiv. En bana som liggs dir
flest minniskor bor skapar ocksa bista méjliga resenirsnytta.
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Almhult har en hég boendeattraktivitet inte minst tack vare karriirmajlig-
heterna som IKEA erbjuder, men ocks bra skolor och en trygg livsmiljé.
Vixj6, Kalmar och Karlskrona befinner sig i en hég tillvixt generellt sett,
vilket ocksd avspeglas genom boendeutvecklingen. Grafiken visar befolk-
ningsutveckling i procent 2004-2014, killa SEB.

En hoghastighetsbana med stationer i Almhult och Vixjo i
kombination med ett triangelspar éster om Jonkédping for
fdrrerafiken ger samhillsekonomiska vinster i form av kraf-
tigt forbittrat konsumentéverskott. Ett triangelspar oppnar
upp méjligheten for regional trafik pd héghastighetsbanan
mellan vistra Sverige och sydost.

2.3.4 Basta mdjliga bostadsnytta

Vixjo, Almhult, Karlskrona och Kalmar har en stark bostads-
produktion i ett nationellt perspektiv. Kommunerna arbetar
aktivt for en god planberedskap och for ett titt samarbete med
flera olika aktérer pa bostadsmarknaden. D4 skapas forutsitt-
ningar for ett hdgt och jaimt bostadsbyggande.
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Priserna for smahus i Vixjo har stigit kraftigt de senaste tio dren. Kalmar,
Karlskrona och Almhult f5ljer utvecklingen i riket.

Hir finns redan aktdrer med finansiella muskler som kan
utveckla staden och nya knackar pd dérren. Sjilvklart
skulle en héghastighetsbana ytterligare 6ka intresset for de
hir orterna, men ocksa for mindre orter i regionen som
genom bittre pendlingsmajligheter blir mer attraktiva bade
for bostider, handelsytor och kontor. Nya A-ligen kommer
tillfogas en redan expansiv och attraktiv region.

Bostadsbristen och trycket pa tillvixtorterna skulle ockséd
kunna minska pa grund av att 6kad pendling istillet for
inflytening. For ett fastighetsforetag blir det mer intressant
att exploatera nya omraden som tidigare inte varit akcuella
och genom detta kommer bade bostads- och arbetsmark-
naden att kunna anvindas mer effektivt.

En hoghastighetsbana betyder att en redan hog bostads-
produktion kan vixlas upp ytterligare. En 6stlig strickning
betyder ocksi bista méjliga bostadsnytta.

2.3.5 Basta magjliga nytta for Sverige

For att en hoghastighetsbana ska fa stérsta mojliga sam-
hillsekonomiska effekt pekar internationell forskning pa
ett antal framgangsfaktorer Foljande forutsiteningar krivs
for en sa bra samhillsekonomisk nytta som majligt:

» Starka arbetsmarknadsregioner med regionala centra
med tydlig vision om framtiden

» En hog befolkningstithet och stark befolknings-
utveckling

» Hog andel kunskapsintensiv tjinstesektor
» Hog utbildningsniva

» Starka lirositen med hog grad av samverkan med
det regionala niringslivet

Kommunerna i syddstra Sverige uppfyller samtliga dessa
forutsiteningar. Dirfor dr en 8stlig strickning av hog-
hastighetsbanan genom Smaland den bista f6r Sverige.
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], T AR E N

Kapitel 3 dr en sammanfattning av méjliga nyttor for syddstra Sverige. Sammanfattningen

baserar sig pa Swecos rapport “Nyttoanalys sydostra Sverige — effekter av den nya stambanan
for hoghastighetstdg” som i sin helhet ligger som bilaga till denna slutrapport. Swecos
rapport ger en detaljerad helhetsbild och ska av naturliga skil lisas som en integrerad del av
slutrapporten. I kapitel 3 har endast sammanfattande delar valts ut.
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Sweco har f6r Nitverket Hoghastighetsbanans rikning
analyserat effekterna for sydostra Sverige av en ny stamba-
na for hoghastighetstdg i en strickning fran Jonképing
till Malmg via Vixjo, Almhult och Hissleholm. Sirskilt
fokus har lagts pd kommunerna Vix;jo, Almhult, Kalmar
och Karlskrona.

I rapporten identifieras fem centrala lirdomar fran

héghastighetstig i virlden:

» Effekterna av héghastighetstig beror av regionala
forutsittningar och koordinationen med komplette-
rande satsningar i lokal samhillsbyggnad.

» Hoghastighetstag ger storst effekt i regioner med
egen utvecklingskraft.

» Hoghastighetstag gynnar framfér allt kunskapsin-

tensiva tjinstebranscher.

» Effekterna av hoghastighetstig uppstir framfor allt
efter att trafiken startat.

» Influensomridena for héghastighetstag blir geogra-
fiskt begrinsade utan starka kopplingar till regionala
trafiksystem.

I bilagan Nyttoanalys syddstra Sverige analyseras de forut-
sittningar som legat till grund for Trafikverkets modell-
bedomningar av samhillsekonomisk nytta. Tre vidare-
utvecklingar av trafikering och infrastrukeurella férut-
sittningar behandlas:

¢ US5A innebir ett centralt stationslige i Almhult och
bittre koppling till det nya stationsliget Vixjo Vistra.

¢ USSA Ost bygger pa USSA och kompletteras med ett
triangelspar forbi Jonképing och en ny genomgaende
linje Goteborg-Jénkdping-Vixjo-Malma.

* T US5A Regional reduceras restiderna mellan Vixjo
och Kalmar/Karlskrona till cirka 50 minuter, vilket
kriver stora forbittringar av Kust till kust-banan.
Blekinge kustbana utvecklas s att Karlskrona-Malmé
fir en restid pd tv4 timmar och en ny genomgiende
linje Kalmar-Vixjé-Malmé via den nya stambanan
etableras.

De tre alternativa scenarierna har analyserats utifran den
totala samhillsekonomiska nyttan for landet i stort samt
for de tre storstadskommunerna (Tabell A).

Av Tabell A, som visas pa nista sida, framgar ocksa det
omsesidiga sambandet mellan den nya stambanan och den
regionala, anslutande trafiken. Tillginglighetseffekterna av
héghastighetstdgen sprids i regionen samtidigt som upp-
tagningsomradet for den nya stambanan vidgas.

Vidare gynnas Malmé kraftigt av att de regionala banor-
na byggs ut. Detta indikerar att den 6kade tillgingligheten
vidgar Oresundsregionen till att omfatta stora delar av
syddstra Sverige, vilket 4r en av de viktigaste nyttorna med
den nya stambanan. Denna effekt gynnar hela Sydsverige

och dr beroende av en &stlig strickning av banan.

Det finns dven majlighet att kombinera scenarierna US5A
Ost och US5A Regional i ett "superalternativ” som kom-
binerar kort restid mellan dndpunkesmarknaderna med en
sammanhallen storregion i sydéstra Sverige och en titare

koppling till Géteborgsregionen.

Sydbstra Sverige kan beskrivas som Kronobergs, Kalmar och Blekinge

lin, vilka tillsammans har cirka 600 000 invinare. Regionen kan ocksi
identiferas utifran de lokala arbetsmarknadsregioner som knyts samman av
hérnkommunerna Vixjo, Almbhult, Karlskrona och Kalmar.

Baserat pd de nya trafikscenarierna mits den 6kade
tillgingligheten for de fyra kommunerna (Tabell B). Av
tabellen framgar att tillginglighetsdkningen ir betydande.

Den 6kade tillgingligheten i scenario USSA Regional
ligger till grund for att berikna produktivitetsokning-
en i ekonomin. Sambandet mellan befolkningstithet
och produktivitet 4r vil belagt inom forskningen.
Produktivitetsdkningen i form av 6kad 16nesumma kan
anvindas béde for att berdkna antalet tillkommande ar-
betstillfillen och niringslivsnyttan i form av avkastning till
foretagens dgare och langivare.

Kommunerna har sjilva beddmt framtida bostadsbyg-
gande som en konsekvens av dels den nya stambanan, dels
kompletterande satsningar i infrastrukturen som framfor
allt uppgraderingen av Kust till kust-banan och Blekinge
kustbana. Centralt f6r bedomningarna har ocksi varit
kommunens strategiska utvecklingsplaner. Som konsta-
terats i en mingd studier och av ett otal aktorer sd skapar
inte tillginglighet utveckling i ett vakuum, effekterna ar
beroende av andra initiativ. Detta ér sdrskilt tydligt i ett
samhillsbyggnadsprojekt som den nya stambanan.

Restidsnyttan har beriknats for de olika trafikscenarierna
med hjilp av Trafikverkets modell Sampers och fordelats per
kommun.

Miljonyttan bedoms kvalitativt och bestdr framfér allt av
reducerade utslipp och hégre trafiksikerhet nir resor och
transporter kan flyttas 6ver frin vig och flyg till jarnvig.
Det skall understrykas att miljsonyttan i form av intring,
barridreffekter, buller och paverkan pa landskapsbilden dr
betydande fér de kommuner som far héghastighetsbanan
och i realiteten innebir ett tydligt bidrag frin kommunen
tll den nationella nivan.
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Sociala nyttor har bedomts kvalitativt utifrin Maslows
behovspyramid.

Nyttan for Vixj6 och Almhult av den nya stambanan och
utvecklade regionala banor framgar av tabell C. Nyttan for
Kalmar och Karlskrona kommuner redovisas i tabell D.
Analysen visar att nyttorna for framfor allt Vixjd och
Almhult blir stora. Okningen av arbetstillfillen mot-
svarar ungefir tre till fyra ars sysselsittningstillvixe. For
Karlskrona och Kalmar blir effekterna nigot mindre, cirka
1,5-2 ér respektive knappt ett drs utveckling.

[ Vixjs och Almhult finns en planberedskap for cirka
12 000 respektive omkring 3 600 tillkommande bostider
fram dill &r 2050 utdver vad som planeras utan den nya
stambanan. Dessa tillkommande bostider kan alltsa hirle-
das till héghastighetsbanan, kompletterande investeringar i
anslutande banor samt ytterligare satsningar for att realise-
ra nyttorna med den forbittrade tillgingligheten.

Kalmar och Karlskrona finns ambitioner att bygga 10
000 respektive 5 000 bostider fram till &r 2040. Den for-
bittrade tillgingligheten dkar sannolikheten att ambitio-

Tabell A

SAMHALLSEKONOMISK NYTTA

(MKR, 2015 ARS PRISER)

nerna infrias och kan innebira att vissa utvecklingsprojekt
tidigareliggs.

Den nya stambanan och de anslutande regionala banor-
na ger dessutom tre viktiga nyttor for hela syddstra Sverige
och didrmed fér nationen i stort:

1. Sydéstra Sverige kan utvecklas till en sammanhéllen
storregion med 600 000 invdnare och stor utvecklings-

kraft.

2. Regionen stirks i sin roll som port for person- och
godstransporter éver Ostersjon for att mota den kraf-
tigt vixande handeln med 6stra Europa.

3. Regionens samlade utbud av attraktioner, besdksmal
och evenemang av hogsta klass kan tillgingliggtras for
fler minniskor, bade invinare och besokare.

KONSUMENTOVERSKOTT
(MKR PER AR AR 2030, 2015 ARS PRISER)

US1 (viistlig dragning) 126 160
US2 (mittdragning) 134 850
US5 (istlig dragning) 123 100
US54 130 100
US5A Ost 147 500
US5A Regional 142 500

STOCKHOLM GOTEBORG MALMO m

1049
593 227 295 1115
567 210 264 1041
570 207 288 1065
583 242 317 1142
570 223 383 1176

Sambhillsckonomisk nytta av héghastighetstig samt konsumentoverskott for de tre storstadskommunerna baserat pa de olika strickningarna séder om

Jonkoping.

Tabell B

TATORT

Abmbulr 25000 34 000
Viixjo 51000 87 000
Kalmar 43 000 45 000
Karlskrona 33 000 38 000

US5A REGIONAL OKNING OKNING US5A
US5A REGIONAL
43 000 36 % 72 %
113 000 69 % 121 %
54 000 6 % 25 %
51000 15 % 55 %

Antalet nadda arbetsplatser med kollektivtrafik inom 60 minuters restid frin angivna titorter och andelen fler nidda arbetsplatser jimfort med JA (utan
ny stambana). Tillginglighetsforbittringen fr Kalmar inom 60 minuter i scenario US5A Regional dr manuellt beriknad utifrdn en tillginglighetsbaserad
gravitationsmodell. Den absoluta merparten av tillkommande arbetstillfillen kan hinforas till den 6kade tillgingligheten till Viixjo.
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NYTTOR

BOSTADSNYTTA

RESTIDSVINSTER

ARBETSMARKNADS-

NYTTA

MILJONYTTA

NARINGSLIVSNYTTA

SOCIAL NYTTA

VAXJO ALMHULT

BESKRIVNING MALAR TIDSPERIOD MALAR TIDSPERIOD
1. Miingd Ar 2035 Ar 2016-2050 Ar 2035 Ar 2016-2050
tillkommande Ej relevant Ca 12 000 bostiider | Ej relevant Ca 3 600 bostiider
nya bostider
1.Restidsnytta Ar 2030 Ar 2025-2035 Ar 2030 Ar 2025-2035
per kommun Ca 155 Mkr/ir Ca 1 130 Mkr totalt | Ca 30 Mbkr/dr Ca 220 Mkr rotalt
1. Tillkommande | Ar 2040 Ar 2031-2040 Ar 2040 Ar 2031-2040
arberstillfiillen Ca 1900 fler jobb Ca 190 jobblir Ca 250 fler jobb Ca 25 jobblir
2. Okad Linesumma Linesumma Lénesumma Linesumma
lonesumma, netto | Ca 710 Mbr/dr Ca 3 900 Mbr totalt | Ca 100 Mkr/ir Ca 560 Mkr totalt
3.Skatteintikt, Skatteintiikt Skatteintiket Skatteintilkt Skatteintikt
netto Ca 210 Mkrldr Ca 1 160 Mkr totalt | Ca 34 Mkr/ir Ca 170 Mkr totalt

Kuvalitativ
bedomning

Reducerade utsliipp, hogre traftksikerhet.
Stora onyttor i form av buller, intring,
barridreffekter.

Reducerade usslipp, higre trafiksikerbet.
Stora onyttor i form av buller, intring,
barridireffekter.

1. Avkastning rill
foretagens digare
och lingivare

2. Kvalitativ
bedimning

Ar 2040
ca 960 Mkr/ir

Ar 2031-2040
ca 5 220 Mkr totalt

Ar 2031-2040
ca 1 060 Mkr totalt

Ar 2040
ca 960 Mkr/ir

Stor nytta, hig andel kunskapsintensiv
tjdinstesekror som fir bittre utvecklings-
mdjligheter tack vare ikad tillginglighet.

Stor nytta, hig andel kunskapsintensiv
tidnstesekror som fir bittre utvecklings-
mdjligheter tack vare okad tillginglighet.
IKEAs utveckling siirskilt viktigt.

1. Kvalitativ
bedimning

Stor nytta, storre mijligheter for invinare och
foretag. Behov av kompletterande satsningar
[for att realisera nyttorna och undvika
oionskade effekter av sambills-

byggnadsprojektet.

Stor nytta, storre majligheter for invinare och
foretag. Behov av kompletterande satsningar
[for att realisera nyttorna och undvika
odnskade effekter av samhiills-
byggnadsprojektet.

Nyttoanalys for Vixj6 och Almhult med héghastighetsbana och utvecklade regionala banor enligt scenario US5A Regional. (Tabell C)

NYTTOR

BOSTADSNYTTA

RESTIDSVINSTER

ARBETSMARKNADS-
NYTTA

MILJONYTTA

NARINGSLIVSNYTTA

SOCIAL NYTTA

KALMAR KARLSKRONA

BESKRIVNING MALAR TIDSPERIOD MALAR TIDSPERIOD

1. Miingd Ar 2035 Ar 2016-2040 Ar 2035 Ar 2016-2040

nya bostider Ej relevant Ca 10 000 bostiider | Ej relevant Ca 5 000 bostider
1. Restidsnytta Ar 2030 Ar 2025-2035 Ar 2030 Ar 2025-2035
per kommun Ca 47 Mkrlir Ca 340 Mber totalt Ca 38 Mkr/ir Ca 280 Mkr totalt
1. Tillkommande | Ar 2040 Ar 2031-2040 Ar 2040 Ar 2031-2040
arbetstillfillen Ca 300 fler jobb Ca 30 jobblir Ca 600 fler jobb Ca 60 jobblir

2. Okad Linesumma Lénesumma Linesumma Lénesumma
lonesumma, netto Ca 110 Mker/dr Ca 590 Mker totalt Ca 240 Mkrlir Ca 1 300 Mkr totalt
3.Skatteintiikt, Skatteintiikt Skatteintiiket Skatteintiikt Skatteintiikt

netto Ca 33 Mkrlir Ca 180 Mkr totalt Ca 72 Mkr/ir Ca 390 Mkr totalt
Kvalitativ Reducerade utslipp, higre traftksikerhet. Reducerade utsliipp, hogre traftksikerbet.
bedimning Relativt begriinsad effekr. Relative begriinsad effekr.

1. Avkasing till | Ar 2040 Ar 2040 Ar 2040 Ar 2031-2040
foretagens digare ca 140 Mkr/ir ca 760 Mkr/ir ca 310 Mkr/ir ca 1 700 Mkr totalt
och lingivare

2. Kvalitativ
bedomning

Viss nytta, hog andel kunskapsintensiv tjins-
tesektor som fir bittre utvecklingsmdjligheter
tack vare okad tillginglighet.

God nytta, hig andel kunskapsintensiv tjins-
tesekror som fir bittre utvecklingsmdajligheter
tack vare 6kad tillginglighet.

1. Kvalitativ
bedimning

Viss nytta, storre mdjligheter for invinare och
foretag. Behov av kompletterande satsningar
[for att realisera nyttorna.

God nytta, stirre mijligheter for invinare
och foretag. Behov av kompletterande
satsningar for att realisera nyttorna.

Nyttoanalys for Kalmar och Karlskrona med hoghastighetsbana och utvecklade regionala banor enligt scenario US5A Regional. (Tabell D)
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3.1 SAMMANFATTNING
VAXJO

Den nya stambanan i kombination med Vixjos goda for-
utsiteningar och kompletterande satsningar gor det méjligt
att fortsitta utveckla rollen som regional tillvixtmotor

och att 6ka interaktionen med de tre storstadsregionerna.
Vixjé kommer nirmare 6vriga tillvixtmotorer i Sydsverige
som Jénkdping, Kalmar och Karlskrona och far mycket
goda mojligheter att vidga sin lokala arbetsmarknad, direke
med Almhult och pa sikt med andra regioner. Niringslivet
kommer nirmare fler kunder, fir bittre mojligheter till
rekrytering och samverkan och utsitts for 6kad konkurrens
— till gagn for produktivitet och utbud.

I nyttoanalysen anvinds starka samband mellan tillging-
lighetsforindring och okad produktivitet, vilket resulterar i
kvantifieringar av 6kad 16nesumma, fler arbetstillfillen och
avkastning till féretagens dgare och lingivare. Sambanden
som anvinds ar baserade pa medelvirden fran stora
populationer. Enkelt uttryckt innebir det att sambanden
ir relativt starka, men att spridningen i effekt mellan olika
kommuner och regioner kan vara stor.

Internationella erfarenheter av hoghastighetstdg visar
att de stider som har storst méjlighet att dra nytta av de
snabbare forbindelserna redan har en stark tillvixt, med en
hég andel kunskapsintensiv tjinstesektor och med vilja och
forutsittningar att genomfdra kompletterande satsningar
och investeringar.

Genomgangen av Vixjo visar att kommunen uppfyller
samtliga dessa krav. Dirmed finns det goda skil att anta att
effekterna av hdghastighetsbanan kommer att bli ytter-
ligare storre i Vixjd dn vad kalkylerna visar. Detta ir en
mycket viktig slutsats som reducerar risken for bdde den
statliga investeringen och det kommunala dtagandet i form
av bostadsbyggande.

3.2 SAMMANFATTNING
ALMHULT

Almhults framtida utveckling ir nira forknippad med
IKEA. Den nya stambanan och utvecklade regionala banor
gdr det mojligt for IKEA art fortsitta utveckla sin verksam-
het i kommunen. Majligheterna att rekrytera stirks och
likasa nirheten till Copenhagen Airport och till storstads-
regionerna. Dessa nyttor kommer dven 6vrigt niringsliv
till gagn. IKEA paverkar Almhults roll som handels- och
besoksdestination, nigot som forstirks genom satsningar
som museet IKEA genom tiderna.

Den forbittrade tillgingligheten gor att Almhults
arbetsmarknad vidgas och kopplingarna stirks mot bade
Oresundstegionen och Vixjo. Med en offensiv satsning pi
minniskors livsmiljé skapas méjlighet att infria de ambiti-
sa befolkningsprognoserna.

I nyttoanalysen anvinds starka samband mellan tillging-
lighetsférindring och ékad produktivitet, vilket resulterar i
kvantifieringar av ékad 16nesumma, fler arbetstillfillen och
avkastning till foretagens dgare och langivare. Sambanden
som anvinds ir dock baserade pa medelvirden frin stora
populationer. Enkelt uttryckt innebir det att sambanden
ir relativt starka, men att spridningen i effekt mellan olika
kommuner och regioner kan vara stor.

I genomgéngen av internationella erfarenheter av hog-
hastighetstdg dras ett antal lirdomar om vilka stider som
har méjlighet att dra stdrst nytta av de snabbare frbin-
delserna. Det ir framfor allt stider som redan har en stark
tillviixt, som har en hog grad kunskapsintensiv tjinstesek-
tor och som har vilja och forutsiteningar for att genomfdra
kompletterande satsningar och investeringar.

Genomgangen av Almhult visar att kommunen upp-
fyller de tv4 senare kraven och méjligen ir pa vig att ka
dven tillvixttakeen till en hogre nivd. Dirmed finns det

Med férbittrade restider kommer arbetsmarknaderna i regionen, som bestar av hérnstenarna Vixjo, Almhult, Karlskrona och Kalmar att dels knytas nirmare
varandra, men ocksd knytas niirmare 6vriga Sverige.
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goda skil att anta att effekterna av hoghastighetsbanan

kan bli ytterligare stdrre 4n vad kalkylerna visar. Detta

ir en viktig slutsats som reducerar risken f6r bide den
statliga investeringen och det kommunala dtagandet i form
av bostadsbyggande. Det bér dock papekas att det krivs
ett mycket aktivt arbete av kommunen for att realisera
potentialen, helt i linje med ambitionerna i den strategiska
utvecklingsplanen.

3.3 SAMMANFATTNING
KALMAR

Kalmar har potential att inte bara fungera som motor i
sin del av Kalmar lin, utan i ett stdrre regionalt samman-
hang. Ett vidgat utbyte med Vixjo, Karlskrona och dven
Oskarshamn borgar for stora synergier inom arbetsmark-
nads- och niringslivsomradet.

Kalmar kommun kommer inte att fi stora, direkta,
effekter av att hoghastighetsbanan dras via Vixjs. Diremot
finns det mycket som talar for, och som underlagen visar,
att Kalmar kommer fi positiva effekter om Kust till kust-
banan rustas upp. Denna upprustning ger inte bara Kalmar
fordelar, utan nyttorna for hoghastighetsbanan blir storre.
Hela regionen i Kalmar, Kronoberg och Blekinge lin
kommer fa en bittre utvixling i niringslivet och pa arbets-
marknaden. Den ofta patalade sirbarheten i regionen kan
didrmed minska vilket kan utgéra en avgdrande skillnad for
att fa foretag att stanna kvar och expandera sin verksamhet
eller for att attrahera nya verksamheter som kommer till
kommunen for att dra nytta av de starka kluster som finns
i regionen.

Kalmars offensiva bostadsutbyggnad gynnas ocksa av
en utbyggd infrastrukeursatsning genom att ménniskors
mojligheter att rora sig i regionen forbittras.

Kommunen har en tydlig och uttalad ambition att fort-
sitta utveckla rollen som motor for utvecklingen i syddstra
Sverige, bland annat genom att verka for ett 6kat samarbe-
te inom hela regionen. Detta ir centralt for att omsitta en

forbittrad dillginglighet i 6kad tillvixt.

3.4 SAMMANFATTNING
KARLSKRONA

Blekinge framstir som ett nirmast idealiskt exempel for
att fi god utvixling pa en forbittring av tillgingligheten.
Linet 4r indelat i fem kommuner och tre arbetsmarknads-
regioner. Karlskrona ir linets motor, men har ett for litet
omland for att fd riktigt bra tillviixt. Med en forbattrad
Blekinge kustbana reduceras restiden mellan Karlskrona
C och Sélvesborg C till 60 minuter. Dirmed skapas forut-
sittningar for att linet i allt visentligt skall kunna betraktas
som en sammanhéllen region.

Detta ger i sin tur mycket stora positiva effekter genom
att Blekinges samlade kvaliteter i form av arbetstillfillen,

boendemiljoer, kulturutbud, natur, upplevelser och s
vidare tillgingliggors i hogre grad. For detta ir den andra
faktorn som krivs for att investeringar i infrastrukeur och
trafik skall ge god avkastning, att det finns styrkor i regio-
nen som kan utvecklas vidare.

Karlskrona gynnas ocksa av de kade mojligheterna att
interagera med Vixjo och Kalmar, som har stor utveck-
lingskraft och liknande niringslivsstrukeur. En synnerligen
stor potential ir forknippad med handeln éver Ostersjon
med forna Ost- och Centraleuropa. Detta placerar
Karlskrona i en helt ny, eller rittare sagt nygammal, eko-
nomisk-geografisk position som man kan dra nytta av nir
bristerna i infrastrukturen avhjilps.

3.5 REGIONEN SYDOSTRA
SVERIGE

Sydéstra Sverige kan beskrivas som Kronobergs, Kalmar
och Blekinge lin, vilka tillsammans har cirka 600 000
invinare. Regionen kan ocksa identifieras utifran de lokala
arbetsmarknadsregioner som knyts samman av hérnkom-
munerna Vixjo, Almhult, Karlskrona och Kalmar.

Av historiska skil har infrastrukeuren utvecklats pa ett
svagt sitt i regionen. Residensstiderna har relativt bra
inpendlingsméjligheter frin grannkommunerna och god
tillvixt, men det har saknats resurser och/eller nationell
politisk vilja for att dels binda samman de tillvixtstarka
kommunerna, dels koppla upp i synnerhet den stra delen
av regionen pd de nationella infrastrukcurstraken. OECD
(2012) har lyft fram problematiken med den bristande
tillgingligheten i dels viignitet, dels jirnvigsnitet. Mot
bakgrund av detta medfér den nya stambanan for hoghas-
tighetstdg samt en uppgradering av Kust till kust-banan
och Blekinge kustbana tre stora méjligheter for sydéstra
Sverige och hela landet.

Det finns skil att anta att olika samhillsutvecklingar
leder till en situation dir manniskor viljer att bositta
sig i sd attraktiva omraden som majligt for att direfter
pendla relativt linga strickor. Nir restiderna pa Kust cill
kust-banan och Blekinge kustbana reduceras till exempel-
vis 45 minuter mellan Vixjé och Kalmar/Karlskrona och
restiden mellan Vixjo och Almhult pa den nya stambanan
kommer ner mot 15 minuter skapas forutsittningar att
knyta samman sydstra Sverige i en gemensam arbetsmark-
nadsregion. Tillsammans skulle regionen bli den fjirde
storsta arbetsmarknadsregionen i landet. Dirmed skulle de
grundliggande tillvixtforutsittningarna 6ka kraftigt.

Nir restiden mellan Vixjo och Jonkoping reduceras till
omkring 35 minuter mot dagens cirka 1 timme och 40
minuter skapas ytterligare méjligheter. I Sydsverige finns
redan landets storsta sammanhallna system for tagresor i
form av (")resundstig, vilket kan utvecklas ytterligare for
att forsdrja regionen med storregional trafik pa den nya
stambanan och sidobanorna i samverkan. P4 samma sitt
som arbetsmarknaden stirks skulle dven attraktiviteten for
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bidde minniskor och foretag stirkas nir regionens samlade
utbud av kvaliteter blir mer tillgingliga.

Det hir indikerar dels att sydéstra Sverige har en stor
outnyttjad potential som kan realiseras med hjilp av 6kad
tillginglighet, dels att den 6kade ekonomiska aktiviteten
kan generera ett omfattande resande med de nya hog-

hastighetstigen.
BESKRIVNING INGAENDE BEFOLKNING
KOMMUNER (2014)
Viixjo Viixji 136 000
Alvesta
Lessebo
Tingsryd
Uppvidinge
Kalmar Kalmar 126 000
Borgholm
Emmaboda
Mirbylinga
Nybro
Torsds
Karlskrona Karlskrona 93 000
Ronneby
Karlshamn- Karlshamn 45 000
Olofstrom Olofstrim
Almbult Almbult 29000
Osby
Kristianstad- Kristianstad 176 000
Hiissleholm Bromélla
Hiissleholm
Solvesborg
Ostra Giinge
Summa 603 000

Lokala arbetsmarknader mellan Vixjo, Kalmar, Karlskrona och Almhult.

3.6 PORT MOT OSTERSJO-
MARKNADERNA

I gillande nationella plan for transportinfrastrukeuren
2014-2025 fastslar Trafikverket:

1 synnerhet forvintas den relativa forindringen med han-
delspartners i Osteuropa 6ka dramatiskt.

Trafikverket presenterade slutsatsen redan i utrednings-
arbetet till den s3 kallade Kapacitetsutredningen (2012).

Den generellt kraftigt vixande utrikeshandeln innebir
att flodena till och frin Osteuropa kommer att ka frin
cirka 46 miljoner ton 2006 till cirka 115 miljoner ton,
en okning med cirka 150 %. Utvecklingen innebir att
syddstra Sverige fir ett helt nytt geografiske-ekonomiske
ldge som transitregion for stora delar av godsflddena mot
Osteuropa.
Den vixande handeln och trafiken éver Ostersjon med-
for stora méjligheter bland annat for Karlshamns och

Karlskrona hamn. Karlshamns hamn var den sjunde stérsta
hamnen i landet 2014 med en tillvixt pd 16 procent

och landets stdrsta reguljira godsfirjelinje till Baltikum.
Karlskrona var den nionde stérsta passagerarhamnen i riket
med den storsta enskilda firjelinjen for passagerartrafik

till Polen. Linjen mellan Karlskrona och Gdynia ger ocksd
direkt koppling till Polens hoghastighetstig och knyter
didrmed savil Stockholm- som Goteborgsregionen nirmare
Centraleuropa.

3.7 SYDOST SOM BESOKS-
REGION

Dagens bristande tillginglighet innebir att syddstra Sverige
inte kan dra full nytta av de beséksmal och attraktioner
som finns i regionen. Trots detta svarade syddstra Sverige
for drygt 30 % fler gistnitter dr 2014, cirka 4,4 miljoner,
in vad enbart antalet invdnare skulle indikera. Kalmar ir
det femte stérsta turistlinet i landet, enligt Tillvixtverkets
“Fakta om turism 2014”.

Attraktionerna i regionen, férutom sjilva stadsmiljéerna,
natur och kultur 4r minga och stora med bland annat tvi
Virldsarv:

+  Oland med bland annat virldsarvet Sodra Olands
odlingslandskap, Skordefest, Borgholms slottsruin, unik
flora, med mera

e Virldsarvet Orlogsstaden Karlskrona med bland annat
Kungsholms fort

* Blekinge skirgird

*  Glasriket med bland annat glasbruk och Kosta Boda
Art Hotel

e Mbabelriket

¢ Tkea genom tiderna i Almhult (museum)

*  Eriksberg, Nordens storsta safaripark

*  Sweden Rock Festival

e Iron Man i Kalmar

e Marinmuseum i Karlskrona (irets museum 2015)

e Kalmar slott

Med en utvecklad tillginglighet kan utbudet i syddstra
Sverige utveckla besoksniringen dnnu mer och dirmed
bidra till 6kad sysselsittning och tillvixt, men ocksa till
livskvalitet for regionens invanare.
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o TATIONERNA

I kapitel 4 redovisas en vision och strategi for hur kommunerna ska planeras och utvecklas utifran
hoghastighetsbanan och stationsldgena. Den nya hoghastighetsbanan i kombination med Vixjos
goda forutsittningar och kompletterande satsningar gor att det dr méjligt att fortsitta utvecklas i
rollen som regional tillvixtmotor. For Almhult ir utvecklingen nira forknippad med IKEA, dir
héghastighetsbanan 4r avgorande for IKEAs framtida utvecklingsméjligheter pé orten.
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4.1 UTVECKLINGSPLAN
ALMHULT OCH VAXJO

De nya stationsligena lings hoghastighetsbanan i Vixjé och
Almhult blir viktiga bide ur lokalt, regionalt och nationellt
perspektiv. De kommer att hjilpa till att binda ihop sédra
och sydéstra Sverige och fungera som en hivsting i en redan
expansiv region.

1 Viixjo placeras stationen vister om staden och med de
utbyggnadsplaner som finns kommer det att vara en naturlig
och integrerad del i stadens utveckling. Hir kommer en stads-
del kunna byggas upp efter de behov som en héghastighets-
bana medfor. Verksamheter som vinner pa nirhet till nationella
och internationella férbindelser kan lokaliseras hit samtidigt
som attraktiva miljoer skapas for savil resendrer som boende
i omrédet. Stationen och stadsdelen blir en naturlig del av
Vixjo.

Stationen i Almhult placeras centralt i samhillet och
skapar mycket hég tillginglighet for orten och ett av Sveriges
storsta foretag. Almhult kommer atc fortitas kraftigt och
omvandlandet av tidigare industrimark blir centralt for
ortens utveckling. En station i Almhult kommer att 6ka att-
raktiviteten i en ort som har en av de viktigaste funktionerna
inom svenskt niringsliv.

Gy

+ VAXJO Vv

Foto: Kreera Samhillsbyggnad och Mandaworks

En station i Vixjo kommer att koppla ihop hela sydéstra Sverige pa ett
effektivt site. Kopplingar ner till Oresundsregionen blir viktigt for hela
regionen och i synnerhet fr Almhult.

4.2 NATIONELLA OCH
REGIONALA SAMBAND

Vixjd och Almhult kommer nirmare $vriga tillvixtmotorer

i Sydsverige som Jonkoping, Kalmar och Karlskrona och fir

goda forutsittningar att vidga sina lokala arbetsmarknader.
Vixj6, Kalmar och Karlskrona ir tre starka regionala

centra och i regionen finns ett stort antal storre fretag som

ir beroende av snabba kommunikationer.

A«

JONKOPING

Foto: Kreera Samhillsbyggnad och Mandaworks

Vixjé Vistra och Almhule blir tva viktiga stationer lings hoghastighetsba-
nan. Avstinden till storstadsregionerna minskar vilket gynnar savil Vixjo
som Almhult men iven hela Sverige.

En hoghastighetsbana kommer ocksi att gynna utveck-
ling och 6verforing av arbetssitt, 1dsningar och metoder,
kompetensutvecklingsinsatser och erfarenhetsutbyten inom
och mellan universitet och hgskolor, nir 4tta lirositen
knyts samman.

Sydostregionen har under en lingre period haft en
kraftig tillvixt och forvintas vixa ytterligare. Niringslivet i
Vixjé ir brett och differentierat med en kiirna av kunskaps-
intensiva och hogteknologiska foretag pi orten. Almhule
ir en mindre kommun, men har ett niringsliv som har
stor betydelse dven ur ett nationellt och internationellt
perspektiv. Almhult ir hjirtat av IKEA och for att IKEA
ska kunna fortsitta utvecklas i Almhult ir goda kommuni-
kationer helt avgdrande. Mojligheten att rekrytera stirks,
liksom nirheten till Copenhagen Airport och till storstads-
regionerna.

Det finns redan i dag en stor tillvixtskraft i den syddstra
regionen, i synnerhet i Vixjo och Almhult. Goda kom-
munikationer 4r en grundférutsittning for att den redan
gynnsamma tillvixten ska kunna sikras och fortgd dven i

framtiden.

4.3 UTVECKLINGSPLAN
FOR VAXJO

Vixj6é kommun har historiskt haft en stark befolknings-
tillvixt och har de senaste aren ckat med 6éver 1000 perso-
ner per ir. Bostadsbyggandet ir idag pd drygt 400 bostider
per dr och i 6versiktsplanen for Vixjo stad har Vixjo tagit
héjd for en planeringshorisont pa 100 000 invénare. Viixjé
har redan idag en stark tillviixt och planerar for fértitning,
nya stadsdelar och andra utvecklingsprojekt. Med en hég-
hastighetsbana och stationslige i Vixjo stad férindras for-
utsiceningar for hur staden ska utvecklas. For att prioritera
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och fokusera kommer dirfor vissa omriden i dversiktsplanen
att tas bort eller prioriteras ned. Andra omridden som kan
stirka det nya stationsliget fir en hogre prioritet.

Genom att samlokalisera hghastighetsstationen med
station for Kust till kust-banan skapas goda férutsiteningar
for en knutpunke av stor betydelse. Detta bidrar till hégre
tillginglighet for hela sydéstra Sverige, men ocksé férut-
sittningar for en attraktiv stadsdel att vixa fram.

Den stérsta utmaningen blir att koppla den nya stadsde-
len till den befintliga staden och f4 den att bli en naturlig
del i samma struktur. Stadsdelen kring stationen kommer
att byggas upp for de behov som en héghastighetsstation
kriver och som de direkta forbindelserna med storstadsre-
gioner forutsitter. Foretag och funktioner som drar nytta
av goda forbindelser kommer att lokaliseras till omridena
nirmast stationen for att tillgodogora sig den dkade till-
gingligheten pé bista sitt.

For att sikerstilla att staden halls ihop skapas ett strak
utmed Kust till kust-banan. Lings striket kommer flera
stationer att lokaliseras fran Linnéuniversitetet i dst via
Vixjo C och Vixjd Vistra till Alvesta i vist. Genom striket
okas tillgingligheten i hela staden och hdghastighetssta-
tionen binds samman med bade staden och den befintliga
Sodra stambanan. Kring stationerna byggs Vixjé stad som
titast och stationernas olika funktioner kan komplettera
varandra for att skapa ett stort utbud are tillga i direke
anslutning till en héghastighetsstation.

Milbilden togs fram i arbetet med 6versiktsplanen 2012. Den sammanfattar
de utvecklingsstrategier som kommunen tillimpar pa stadens utbyggnad.

4.3.1 Vision

Viixj6 ska vara en hallbar stad, en stad som kallar sig
Europas gronaste stad. Mélbilden som ritades upp for
oversikesplanen for Vixjo stad var sjdarnas stad, gron
stad, titare stad i strik. Detta dr nagot som kan forstirkas
ytterligare med en hoghastighetsbana. En viktig utgings-
punke i dversiktsplanen ir att bygga titt lings med tydliga
strdk. Nu fordndras férutsittningarna och striket mot
Viixj6 Vistra forlings — det vill sdga mot stationsliget for

héghastighetsbanan.

Malbilden frin éversikesplanen har utvecklats for att visa pa hur Vixjo ska
vixa utifrin héghastighetsbana i staden. De grundliggande utvecklings-
strategierna har kunnat bibehillas.

Kust till kust-banan med lokala stationer 4r ryggraden for
smidiga kommunikationer inom staden. Stadsdelcentran fir
viktiga funktioner med Campusomridet och Linné-
universitet, Vixjo C och Arenastaden, Vixj6 Vistra med
héghastighetsforbindelse samt Gemla och Alvesta i vister.
Grénstrukturen och sjdarna ir fortsatt centrala i stadsbyg-
gandet och Vixjés identitet som Europas gronaste stad. I
stadens framtida vision har héghastighetsbanan en central
och sjilvklar roll som kommer att styra stadens utveckling.

4.3.2 Forutsattningar

Redan tidigt i processen kom kommunen fram ill att en
dragning av hoghastighetsbanan och dess stationslige bor
lokaliseras vister om staden. Ett centralt lige av jirnvigen
skulle medféra oerhérda ingrepp i befintlig stads- och
naturmiljé. Dessutom begrinsar sjdarna méjligheterna for
en central strickning.

Den nya stadsdelen som byggs upp kring stationen
kommer att lokaliseras mellan Kust till kust-banan och
riksvig 25. Skyltlige lings med riksvig 25 skapar goda
méojligheter for lokalisering av verksamheter och ger bra
forutsittningar for vigburen kommunikation med savil bil
som buss, men dven frdn en framtida station i Vixj6 Vistra.

Aven om omridet inte ir titbebyggt vister om staden
finns flera aspekter som har paverkat utformningen.

Det handlar bland annat om tvi vattenreservoarer med
tillhérande huvudledningar som 4r grundliggande for
vattenforsérjningen i Vixjé. Av hinsyn till riksintresset
med Bergkvara gird, som har anor sedan 1300-talet, har
kirnan kring godset med herrgirden, slottsruinen och det
6ppna landskapet bevarats. Det omréde som péverkas dr
den sa kallade torpmiljon med ett antal bevarade torp som
hérde till godset. Riksintresset skapar vissa begrinsningar
for utbyggnaden av den nya stadsdelen men ger dven stora
fordelar med nirhet dill vackra kulturmiljder.

Andra planeringsforutsittningar som har hanterats dr
bland annat bergtikt med tillhérande krossanliggning och
asfaltsverk. Hir har svil skyddsavstand som bullernivier
beaktats och bostadsbebyggelse har placerats for att undvika
oldgenheter.
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4 3.3 Stadens utveckling 1940-2015 Vaxjo stads befolkningsutveckling
Viixj6 har sedan efterkrigstiden haft en konstant befolk- fran 1940 till 2015

ningstillvixt och vixer idag stadigt med drygt 1 000

invinare per dr. Bostadsproduktionen har dter tagit fart

efter den senaste finanskrisen. ARTAL BEFOLKNING

Vixjé ir ett geografiskt, kommersiellt och kulturellt 1940 16 000
centrum i sddra Sverige och det nav kring vilket .sydostregll— 1950 -
onen vixer och utvecklas. Med nirmare 88 000 invénare i
. [ 1960 23 000

kommunen och 66 000 i staden ir Vixjo en expanderande
universitetsstad med médnga sma och medelstora foretag 1970 39 000
inom en mingd olika branscher. Ur den traditionella verk- 1980 43 000
stadsindustrin har en hogteknologisk och kunskapsintensiv 1990 47 000
industri vuxit fram dir flera foretag ir virldsledande inom 2000 52000
sina respektive omraden. 2010 61 000

Genom denna historiska utveckling visar Vixjo att en

2015 66 000

héghastighetsbana bara blir ytterligare en del i vad som
formar framtidens Vixj6 och en attraktiv stad.

[y

. A

Vixjo stad har haft och fortsitter att ha en kraftig befolkningstillvixt vilket dterspeglar sig i hur staden har vixt fram. Utbredningen har stannat av nigot de
senaste 4ren till forméan for fortitning av befintliga stadsmiljéer.
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4.3.4 Stadsutveckling langs med Kust

till kust-banan

For att binda samman Vixjo Vistra med resten av staden sd
kommer utvecklingen av Vixjé att prioriteras lings ett strak
som binder samman Vixj6 Vistra med universitetsomradet,
Vixjo C och Arenastaden i 6st samt Gemla och Alvesta i
vist. Varje knutpunke lings med Kust till kust-banan bidrar
med sina olika utgdngspunkeer till att utveckla staden. Vixjé
planerar redan idag for nya stadsdelar och fortitningsprojeke
lings med Kust till kust-banan inom staden.

Linnéuniversitetet i den dstra delen av staden star for
kunskap och innovation. Genom smidiga kommunikatio-
ner skapas forutsittningar for att studenter och personal
vid Linnéuniversitet kan pendla i stdrre utstrickning. Inom
och i nirheten av Linnéuniversitetet byggs och planeras for
fler bostider, diribland studentbostider. Ville Broar, som
ligger i direkt anslutning till Linnéuniversitet och Campus,
dr Sveriges i sirklass storsta satsning pa byggande av trihus.
Det ir ocksd ett langsiktigt forskningsprojekt med samar-
bete mellan bland andra Linnéuniversitet, triindustrin och
skogskoncernen Sédra.

Vixj6é C kommer dven i framtiden att std for en stor del
av kulturutbudet och shopping. P4 stationsomridet pigar
for nirvarande den storsta fordndringen av Vixjo stads-
kirna i modern tid. Hir byggs for kontor, handel och cirka
500 bostider, diribland World Trade Center.

Stationen vid Arenastaden knyter samman en stark
identitet for Vixjé med staden och héghastighetsbanan —

idrotten — med de méinga arenor som finns hir. Inom och i
anslutning till Arenastaden planeras och byggs det for flera
tusen bostidder.

Vixj6 Vistra blir en stor kraft i stadens utveckling och
ger forutsiteningar for resten av striket att utvecklas. Hir
skapas forbindelser direkt med omvirlden, vilket skapar
forutsiteningar for innovativa och attraktiva miljéer, bade
for foretag, resenirer och boenden.

Vister om héghastighetsbanan kompletteras straket med
lugna och naturnira boendemiljéer i Gemla och viktiga
forbindelser med befintlig stambana i Alvesta.

For Vixjo stad sa minskar inte bara avstanden till om-

virlden genom en héghastighetsbana utan iven avstinden

inom staden.

Straket lings Kust till kustbanan kommer att hélla ihop staden och skapa
en attraktiv stad genom nirhet dir varje nod formar helheten genom sin
unika karakeir.

Foto: Kreera Samhillsbyggnad och Mandaworks

Haéghastighetsstationen och den nya stadsdelen kring Vixjé Vistra kommer att kopplas till resten av Viixjo stad genom ett tydligt strik. Direkra forbindelser

skapas och fran Vixjé Vistra stricker sig striket genom Arenastaden, Vixjé centrum och fram till Linnéuniversitetet i vist.
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4.3.5 Vaxjo Vastra

Viixjo Vistra ska bli en modern stadsdel med en blandning
av bostider, handel, kontor, skolor och verksamheter med

smidiga kommunikationer savil till 6vriga delar av staden,
som till regionen och landet i stort.

Vixj6 har redan idag ett stort behov av strategiske be-
ligen verksamhetsmark och ett storre tillskott av verksam-
hetsmark lings med riksvig 25 ir en naturlig utveckling
for att mota den efterfrigan som finns. Det mojliggor for
nya etableringar, bland annat inom transport- och logistik-
branschen.

Den andra tydliga delen av Vixjo Vdstra kommer att ut-
goras av en stadsdel med blandad bebyggelse. Mot befintlig
bergtike, asfaltverk och hoghastighetsbanan ska kontor,
handel och verksamheter lokaliseras for att vara buller-
dimpande mot bostadsbebyggelsen. Den nya stadsdelen
planeras med 12 000 till 14 000 nya bostider och tva
storre omraden med verksamhetsmark. Planstrukturen for
omréidet dr dock flexibel och kan mojliggéra for sa minga
som 8 000, inda upp till 20 000 bostider, utan att gora
avkall pd ambitionen att bygga en stadsmiissig stadsdel.

X -

S Wi

UL

iy, g W
m”,"@mmm X ‘}

5 ¥
‘~-—"""

Utgangspunkten har varit att planera for en tillrickligt stor
stadsdel for att ge underlag till handel, verksamheter och
kollektivtrafik. Stadsdelen méste fungera med resten av
Vixj6 stad men samtidigt kunna komplettera med sidana
funktioner som annars kanske inte hade lokaliserats till
Vixjo. Alle for att ge underlag f6r en attraktiv och fungerande
stad med 6ver 100 000 invinare.

Stadsdelen Vixjo Vistra bestar av tydliga och gena gator
som ska trafikforsdrja stadsdelen med sévil bil, buss, cykel
och till fots. Den sjilvklara mélpunkten i omradet ir statio-
nen och det har varit vigledande i bebyggelsestrukturen for
omrédet. Vixjo Vistra bestar till stora delar av en kvarters-
struktur som hjilper till att skapa en tydlig och modern
stadsstrukeur med god orienterbarhet. Variation skapas bade
dir vinklar tvingar kvarterstrukturen att bryta av och genom
att bebyggelsen delvis fir [6sa upp vissa kvarter. Generdsa
ytor for park och naturmiljder inspringt i stadsdelen gor det

som en sjilvklar del i Europas gronaste stad.

23

25

Bostadsbebyggelse

Industri

En hoghastighetsstation i Vixjé kommer inte bara fa till konsekvens att en ny stadsdel kommer vixa fram utan att hela staden utvecklas i en riktning som

skapar en si funktionell stad som méjligt.
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M Verksamheter
___________ ) 1l Blandstad - 3-4 vaningar
"""" M Tét blandstad - 4-6 vaningar
[ Tat bostadsbebyggelse - 4-6 vaningar
Smaéstadsbebyggelse - 3-4 vaningar
Tradgardsstad/ villastad - 2-4 vaningar

En levande och attraktiv stad kriéiver ménga olika typer av boende. Bebyggelsen i den nya stadsdelen blir tit och blandad precis som kring dvriga
stationsligen i staden.

Foto: Kreera Samhillsbyggnad och Mandaworks

Variationen i stadsstrukturen tillsammans med generésa gréonomraden skapar en dynamiska och attraktiv stadsdel.
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Kring Vixjo Vistra byggs en modern kvartersstad upp. En struktur med tydliga linjer och element som anpassats efter omgivningarna.

4.3.6 Infrastruktur och kommunikationer
Kust till kust-banan 4r den viktiga linken genom staden
och frin regionen for att trafikforsérja den nya stadsdelen.
Utgangspunkten i de dtgirdsvalsstudier som ir framtagna
ir act Kust till kust-banan ska forstarkas med dubbelspér
mellan Vixj6 och Alvesta och métesspir mot Kalmar och
Karlskrona. Det innebir att den funktionella regionen
utdkas och avstdnden minskas.

Upprustningen av Kust till kust-banan éppnar upp
méjlighet fr en mer lokal sparbunden trafikering mellan
Campus, stadskidrnan, Arenastaden, Vixjo Vistra, Gemla
och Alvesta. Mellan Vixjo Vistra och Viixjo C dr restiden
cirka fem minuter och ytterligare fem minuter for att na en
framtida station vid Linnéuniversitetet.

Busstrafiken kommer ocksa att utgdra en viktig del i
trafikférsérjningen av omridet, sirskilt frin andra delar av
Vixj6 stad och omgivande orter och landsbygd samt till och
frin flygplatsen.

Vixj6 Vistra kommer att anslutas frin tre huvudgator.
En ny anslutning frin Vixj stad som féljer lings med
Kust till kust-banan skapar ett gen och tydligt strak frin
centrum via Storgatan och det nya omridet Bickaslév, som
ir under planering. Den befintliga trafikplatsen vid riksvig

25 och riksvig 30 kompletteras for ate fa en tydlig entré
till den nya stadsdelen. Lings med riksvig 25 byggs en ny
trafikplats for att snabbt nd omridet men ocksa for att tra-
fikférsdrja den verksamhetsmark som kan komma till stind
lings med bada sidor om riksvig 25. Med bil kommer det
ta ungefir 10 minuter frin Vixj6 centrum till stationen
Vixj6 Vistra enligt framtagna tillginglighetsanalyser.

Framkomligheten med cykel dr ndgon som prioriteras i
den nya stadsdelen och blir ytterligare ett sitt som stadsde-
len kopplas ihop med resten av Vixjo stad. Hela stadsdelen
ska smidigt kunna nds med cykel och de prioriterade
straken ska ha snabba och sikra cykelbanor. Tidsmissigt
kommer det ta cirka 20-25 minuter att cykla mellan Vixjé
centrum och stationen Vixjd Vistra. Genom att skapa
bytespunkter, dir bytet mellan trafikslag kan ske sd smidigt
som mojligt, okar forutsittningarna for ett héllbart resande
med god tillginglighet.

Som en del av stadsdelens funktion och attraktivitet dr
gronstrukturen av stor betydelse. Gronstrukturen i omradet
fir besta av genomgéende strak som kan héllas ssmman och
kopplas ihop med omgivande gronstrukeur och spridnings-
korridorer.
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~%  Sparbunde kollektivtrafik

Vagburen kollektivtrafik
o Infrastrukturnod

A
Kollektivtrafiken ir vildigt viktig for att fa en hallbar och fungerande stad. Den sparbundna kollektivtrafiken kopplar samman Vixjé Vistra och hog-
landsbygden och framforallt flygplatsen

hastighetsstationen med flera viktiga mlpunkter i staden. Aven den vigburna kollektivtrafiken kommer att linka samman stadsdelen med resten av staden,

al
'*3‘} |

/ Primart vagnat
/ Sekundart vagnét

Tva trafikplatser lings riksviig 25 och en férlingning av Bickaslévs boulevard, direkt in mot centrum, kommer att binda samman omradets
vignit med omkringliggande. Gena gator kommer snabbt och direke att leda in till stationsomradet.
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5

Oskyddade trafikanter ska effektivt och trafiksikert kunna réra sig inom hela stadsdelen. Flera prioriterade cykelviigar kommer anliggas och blir ytterligare en
viktig koppling in mot stadens 6vriga delar.

Inventerade omraden ur ett
naturvardeperspektiv
Mycket vardefullt karnomrade

= Karnomrade

~ Hoga naturvarden i stadens
~, ytterkant

: / Spridningkorridor

Ny spridningkorridor

: . Am

I en héllbar och vil fungerande stadsdel s dr gronstrukeuren vildige viktig. Inte bara for att miljon ska upplevas grén och att invanarna ska ha tillging till den
utan dven for att koppla samman den med omkringliggande gronstruktur si att spridningskorridorer kan skapas. Detta dr nddviindigt for att gronstrukturen
ska kunna bista stadsdelen med sina ekosystemtjinster.
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4.3.7 Principer for utbyggnad

Med riksvig 25 i norr och Kust till kust-banan i séder finns
redan férutsittningarna for en god tillginglighet. Det forsta
som kommer att byggas upp 4r verksamheterna lings riksvig
25. Nir héghastighetsstationen kommer pa plats skapas

ett expansivt nav som forst expanderar kring stationsli-

get samtidigt som forbindelserna in mot staden blir en
forutsittning for en fungerande stadsdel. Det 4r lings detta
strdk som stadsdelen fortsatt fir expandera for att férena
sig med resten av staden. Stadsdelen forsitter sedan att
byggas ut frin stationen.

7,
.

Fyra steg som visar principerna for utbyggnad kring stationsliget vister om
Vixjo stad.

4.3.8 Exempel pa bebyggelse

En vil fungerande stadsdel behéver flera olika funktioner
och en variation av bebyggelsetyper. Skala, tithet och
arkitektoniska uttryck maste kunna varieras for att skapa en
dynamisk stadsdel dér alla typer av minniskor kan fi plats.

» Tit blandstad

Inom den tita blandstaden finns en blandning av funktio-

ner av bostider, handel, kontor, néjesliv och dylik.

Den tita blandstaden ska lokaliseras lings med viktiga
punketer eller strak sisom stationen och huvudgatorna.
Utgéngspunkten ér att funktionerna inte ska vara geo-
grafiskt separerade utan dterfinnas i samma byggnad eller
kvarter. Mot till exempel jirnvigen kan det vara limpligt
att renodla funktioner med tanke pd bullersituationen.
Inom den tita blandstaden kan bebyggelse vara 5 till 8

vaningar (med enstaka hogre byggnader).

Illustrationen visar HSB:s bostadsritter pa Sédra stationsomrédet i Vixjo
som ir under uppforande.

Vi kommer att se en blandstad med lokaler i bottenplan, blandade funktioner
och en maittlig biltrafik.

Foto: Kreera Samhillsbyggnad och Mandaworks

Sa hir kommer Sédra stationsomradet i Vixjo se ut, med World Trade Center som ett nytt landmirke.
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» Blandstad » Tit bostadsbebyggelse
Till skillnad frin den tita blandstaden ir exploateringen Den tita bostadsbebyggelsen har likt den tita blandstaden
lagre med en vaningshdjd pé 3 till 5 véningar. I bland- en hégre exploatering med 4 till 8 vaningar, och utgors
staden kommer det att finnas sévil kommersiell som till stdrsta delen av bostidder men naturligtvis med inslag
offentlig service. Det kommer édven att finns inspringda av affirs- eller verksamhetslokaler. Avsikten ir att den tita
gronomriden for friluftsliv, spontanidrott och rekreation. bostadsbebyggelsen ligger lings med huvudgator och andra

viktiga mélpunkter.

Ilustration av planerad bebyggelse inom stadsutvecklingsprojektet Foto som visar pa tit men lag bostadsbebyggelse i centrala Vixjo.
Biickaslov i Viixjo.

» Smadstadsbebyggelse

Inom omrdden med smastadsbebyggelse handlar det frimst
om bostider i varierade former sasom radhus, parhus,
kedjehus och nigra enstaka villatomter. Fér manga dr
markkontakten vikeig i och till bostaden och vi vill ha en
varierad stadsdel dir ménniskor med olika nskemal kan fi
sitt behov tillgodosett.

[lustration éver Vixjo centrum med det nya stationsomridet. Vixjo stads-
kiirna har en ligre skala med 3—4 véningar.

Biskopshagen i Viixjo som ir ett populirt bostadsomride med inslag av tridgirdsstaden med blandade bostadsformer och upplatelseformer.
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4.3.9 Stadens utveckling 2015-2050

Vixjos utveckling dr framtagen utefter en framskriven befolk-

_ uetter : 2020 74 000
ningsprognos. Utbyggr.lads?mr.adena 4r anpassade for att e 80000
klara av denna befolkningsokning, samt att fortsatt kunna
bibehalla en planmissig beredskap. 2030 87000
Efter att hoghastighetsbanan och Vixjé Vistra har byggts 2035 95 000
upp kommer dvervigande del av Vixjds utveckling att ske i 2040 103 000
den nya stadsdelen. Vixj6 maste forbereda sig pd att bli en 2045 111 000
stad med 6ver 100 000 invinare och en bra forutsittning for 2050 120 000

att klara detta blir den nya hdghastighetsbanan och stadsde-
len kring den.

"

*.

Vixjo star fortsatt infor en stor befolkningstillvixt och maste byggas ut i takt med detta. Det finns en stor planeringsberedskap och redan i dagsliget finns
dversiktliga planer for hur Vixjo kommer utvecklas med en hdghastighetsbana fram till 2050.
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4 .3.10 Stationen

Hoghastighetsstationen kommer att vara navet i den nya
stadsdelen och anledningen till att den finns till. Narmst
stationen kommer attraktiva miljder att byggas upp och
det ska vara vilkomnande att anlinda till Vixjé Vistra. Det
ska dven vara smidigt att ta sig vidare och framférallt ska
kopplingarna till resten av staden vara snabba, smidiga och
naturliga.

Stationsbyggnaden i sig kommer att hysa plattformar for
bide hoghastighetsbanan och Kust till kust-banan med

snabba och direkta forbindelser. Hir kommer ocksa finnas
kommersiella verksamheter med stort utbud for att skapa
en attraktiv och vilkomnande miljo.

Miljoerna kring stationen kommer att priglas av tit
bebyggelse med hog andel verksamheter, vilket skapar en
aktiv stadsdel. Angdringen till stationen med bil och buss
kommer att ske soderifrdn vilket skapar bilfria zoner dir
gende och cyklister prioriteras.

En sluten kvarterstruktur med verksamheter kring stationen och lokaler i bottenvaningar skapar forutsittningar for en levande och attraktiv stadsdel.
Det dr viktigt att stadsdelen och stationsomradet utformas med héga krav pa arkitektoniska virden for att folk som bor, lever och besoker omradet

ska kinna sig vilkomna.
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4.4 ALMHULT

Almhult ir en kommun med mycket speciella forutsitt-
ningar. I dagsliget har kommunen drygt 16 000 invinare
samtidigt som ett av virldens stdrsta foretag har sin bas hir.
Detta férhallande ir svért act hitta ndgon direkt motsvarig-
het till. Allmint 4r Almhult en ort som ir starkt beroende
av si bra kommunikationsméjligheter som majligt da
orten priglas av att vara en arbetsort med ett mycket starkt
niringsliv.

Almhult diskuterade initialt ett externt stationslige oster
om staden, men nirmare undersdkningar visade mojlig-
heter fér héghastighetsbanan i ett centralt stationslige.
Uppdrag gavs till WSP att, enligt exakt samma berik-
ningsmodell som Trafikverket, gora nyttoberikningar med
forutsittningen centralt stationslige i stillet fér externt.
Resultatet av dessa beriikningar visade att ett centralt
stationslige i Almhult som enskild parameter gav mycket
stora effekter pa den totala nyttan fér hoghastighetsbanan.
Mot bakgrund av detta har dirfor Almhults kommun valt
detta alternativ.

Férutom att starke bidra till 6kad total nytta for
strickningen innebir det centrala stationsliget dven stora
fordelar for Almhult som ort. I stort sett samtliga viktiga
milpunkeer i Almhult kan med ett centralt stationslige nas
pa mycket kort tid dven dill fots. IKEA:s olika kontor ligger
inom 5 minuters gingavstind precis vister om stationen,
vilket har en stor betydelse inte bara fér pendlingen utan
dven for det mycket stora antalet affirsresenirer till och
frin foretaget. Affirsresendrerna reser i princip uteslutande
via Copenhagen Airport till och fran Almhult, vilket gor
att behovet av snabba och sikra persontransporter hir ir av

stor betydelse.

4.4.1 Aimhult &r IKEA och IKEA &r Aimhult
Nir man tinker pa IKEA i Almhult ir det Lite ate forledas
att tro att det handlar om ett varuhus, lagerverksamheten
och nigra kringfunktioner. Sa ir emellertid inte fallet.
IKEA soker s langt som mojligt att samla sina centrala
samt styrande, utvecklande och beslutande funktioner till
en ort d@ man ser detta som en konkurrensférdel. Denna
ort ir huvudsakligen Almhult. Detta innebir exempelvis
att hela IKEA-koncernens produktsortiment utvecklas och
beslutas i Almhult.

IKEA har under den senaste tioarsperioden nistan for-
dubblat antalet anstillda i Almhult och idag uppgir antalet
pa orten till knappt 4 500 personer. Alle detta Almhults
storlek till trots. Det finns oss veterligen fi, om ens nagra,
exempel pi motsvarande forhéllande med tanke pa att
det dr ett av virldens storsta foretag med en arlig omsitt-
ning pa knappt 300 miljarder kronor. IKEA fortsitter att
expandera kraftigt och ser det av stor betydelse att dven i
framtiden ha samtliga viktiga funktionaliteter samlade till
en ort, i detta fallet Almhult.

Fran Skéne och Copenhagen Airport kommer arbetskraftpendlarna och
affirsresendrerna. I norr ligger universitetsstaden Vixjo.

Just férhallandet att ett av virldens stérsta foretag har sin
tydliga bas i en si pass liten ort som Almhult, gor jimforel-
ser med andra orter och erfarenheter frin annat hll svara
att gora. Almhults kommun har tydliga indikationer pa att
om niringslivet pd orten kinner sig tryggt gillande moj-
ligheterna att tillgodose behovet av kompetens kommer en
kraftigare 6kning av antalet arbetstillfillen att ske &n vad
modellerna indikerar.

Tva nyckelfaktorer har identifierats for att sikerstilla
niringslivets kompetensférsdrjningsbehov. Forbittrade
kommunikationer r den férsta och hir spelar naturligt-
vis en hoghastighetsbana med tillhérande stationsstopp i
Almhult en direkt avgérande roll. Den andra nyckelfaktorn
ir att vixa befolkningsmissigt och dven hir har kommuni-
kationerna en stor roll. Goda kommunikationer ir en av de
viktiga faktorerna for attraktivitet som boendeort. Almhult
satsar ocksa stort pa 6kad attraktivitet dven pa andra omra-
den i syfte att 6ka befolkningen pa orten. I ssmmanhanget
4r virt att nimna att hir ska byggas bostider men en
viktig distinktion 4r att det méste vara attraktiva bostider.
Almhults kommun har ett tydlige mal att ha Sveriges bista
skola och arbetar dven mycket aktivt tillsammans med
niringslivet pa varumirkesarbetet och att sitta Almhult
ordentligt pa kartan. Detta samlas under begreppet "Home
of Home”. Aven hir ir givetvis IKEA en viktig faktor men
inte enbart. Avsikten ir att stirka niringslivet i stort samt
Almhult som plas.
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”IKEA Sqaure” som visas p bilden, visar utsnitt frin strax séder om IKEA Museum och upp mot jirnvigsstationen.

442 Vision

Almhults kommun pabérjade for drygt tre ir sedan etc
arbete och en resa med en tydlig vision och ett tydligt

mal om att vixa. Almhults kommun har inte ambitionen
att vixa for vixandets egen skull utan det handlar om en
nédvindighet for act hantera kompetensforsorjningen till
niringslivet. Almhulc hade siledes redan innan fragan om
héghastighetsbanan blev riktigt aktuell en tydlig viljeinrike-
ning och agenda. Via en strategisk utvecklingsplan och ett
pabérjat dversikeplanearbete kopplat till en djuplodande
omvirldsanalys att utvecklas och framforallt att 6ka befolk-
ningen. Lite slarvigt uttryckt kan man siga att kommunen
insdg att niringslivets behov maste matchas pa ett bittre
sitt. Tidigt identifierades ocks att givet kommunens
storlek och ambitioner behovs strategiska samarbetspart-
ners for att klara detta arbete. Niringslivet har svarat upp i
den mening att Almhults kommun och niringslivet arbetar
tillsammans for 6kad tillvixt. Utvecklingsagendan r samlad
under rubrikerna “kan, vill och vet” dir “kan”-parametern
innefattar fundamentala saker for att kunna bo i Almhult.
Hir handlar det framférallt om ett 8kat bostadsbyggande
samt om forbittrade kommunikationer.

Almhults kommun ser tillkomsten av en hoghastighets-
bana som ett medel att enklare na de mal som redan dr
uppsatta, samt en mojlighet att kunna sitta malsittningarna
dnnu hogre.

Redan nu kan resultat av arbetet ses. Befolknings-
okningen har under de senaste tvi dren okat markant och

Almhults kommun nir med rige mailet om minst 1%
befolkningsdkning om éret (innevarande ar niddes malet
redan under april manad). Under forsta kvartalet av ar
2015 hade Almhults kommun den tredje starkaste befolk-
ningsdkningen i landet och denna befolkningsékning var
inte flyktingrelaterad utan det handlar om arbetskraftsin-
vandring samt ett visst fodelsedverskott. Vi ser idag ingen
mirkbar avmattning i befolkningskningen utan tvirtom
fortsitter den att stiga. Vidare finns ett starke kat intresse
fran privata byggherrar att bygga i Almhult, nigot som inte
forekommit tidigare, och fér nirvarande finns flera privata
intressenter som bygger och dven fdrvaltar bostider pé
orten. Senaste stora detaljplanen som tagits fram for titor-
ten, med byggritter som motsvarar cirka 3-400 bostider,
fulltecknades i princip under tiden som planarbetet pagick,
vilket dven detta ir nagot nytt for Almhults kommun.

4.4.3 Nationell och regional betydelse
Almhults kommun ir en liten kommun men har ett
niringsliv som har stor betydelse dven ur ett nationellt
perspektiv. Som beskrivits ger ett centralt stationslige en
stor effekt pd den samlade nyttan av en hoghastighetsbana
pd strickan Stockholm-Malmé.

Ur ett Almhultsperspektiv ir goda kommunikationer till
och frin orten en absolut avgérande faktor for niringslivets
forutsittningar att finnas hir. DA stora delar av detta ni-
ringsliv dr av nationell betydelse f6ljer att goda kommuni-
kationer for Almhult dven har nationell betydelse.
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Almhult satsar stort pa dkad attraktiviter i syfte ate dka
befolkningen pa orten, men vi vet samtidigt att alla de
personer som behévs i vart niringsliv inte kommer att vilja
att bo pd orten.

Aven i derta fall lever Almhult under speciella forutsirt-
ningar som skapas av IKEA. De ir beroende av extremt
specialiserad och kompetent personal pa sina nyckelfunk-
tioner. I dessa fall handlar det om den bista kompetensen
i virlden inom olika omraden och dessa personer ska
arbeta i Almhult. Under dessa forutsittningar vet vi att
delar av personalkategorierna kommer att vilja exempel-
vis Képenhamn eller Malmé som bostadsort och dessa
personer behdver da kunna ta sig dirifran till Almhult pa
daglig basis pa ett sa snabbt och enkelt sitt som majligt.
Dirtill kommer det stora antalet affirsresenirer till och
fran Almhult.

Kan inte kommunikationsfrigan l6sas p4 ett tillfreds-
stillande sitt dr det Almhults kommuns stora farhiga art
IKEA blir tvungna att, mot sin vilja, dra konsekvenserna av
detta och omlokalisera. Det ir vidare Almhults kommuns
uppfattning att om IKEA skulle ta detta for dem stora steg
och betala det pris det innebir pa flera olika plan, kommer
man att vilja ny bas med sé stor utvixling och vinst av en
sidan omlokalisering som méjligt. Mot bakgrund av att
det ir ett multinationellt féretag med stort och timligen
specifikt behov av de absolut bista inom varje omrade,
finns det en stor risk att en sddan eventuell ny bas inte
ligger inom Sveriges grinser.

Vi menar dirfor att det ir av stort nationellt intresse att
den nya héghastighetsbanan landar i den &stliga striick-
ningen med stationsstopp i Almhult.

4.4.4 Forutsattningar

Som berérs i kapitlet om nyttor har Almhults kommun
haft en befolkningsékning samt ett for ortstypen relativt
stort bostadsbyggande under den senaste tioarsperioden.
Almhults kommun har emellertid varit allefor daliga pa att
tll fullo utnyttja den potential som finns. Som nimnts ar-
betar nu Almhults kommun hare fér ate indra pa detta och
de allra senaste arens signaler har varit betydligt mer posi-
tiva. Det finns nu ett tydligt intresse fran privata aktorer
ate bygga och forvalta bostider i Almhults kommun. Detta
kommer fran ett mélinriktat arbete med att férklara ortens
speciella forutsiteningar. Viktiga fundamentala faktorer ir
hég betalningskraft, hog efterfrigan pa bostider och hogt
andrahandsvirde pa bostider for ortstypen.

Att kunna skapa bostider kring ett centralt stationslige
4r naturligtvis en bra fdrutsittning, men inte utan utma-
ningar. Ytan ir begrinsad och det kriver en ambition att
bygga mer pa héjden 4n tidigare

Almhults kommun riknar med relativt hég forvintans-
effeke gillande bostadsbyggandet. Detta antagande grundar
sig pé resonemanget att om niringslivet kinner en trygghet
i att kommunikationsfrigan loses pa ett bra sitt finns
tydliga indikationer pa att en 6kad tillvixt kommer att ske
timligen snart efter ett fattat beslut. Detta i sin tur skapar

en in hogre efterfrigan pa bostider, vilket dd stimulerar

byggandet.

4.4.5 Viktiga strak

Fran Almhult finns idag ett starke pendlingsstrak nord-sydlig
rikening med tyngdpunke soderut. At tyngdpunkten ligger
soderut forklaras genom att den storsta befolkningskon-
centrationen i nirher till Almhult finns just i sdder. Detta
betyder inte att kopplingen norrut 4r oviktig, tvirtom
ir kopplingen mot framférallt Vixjo av stdrsta vike for
Almhult. Redan idag finns en timligen stor inpendling
frin Vixjo och denna kommer sannolike att 6ka. Vidare 4r
Linnéuniversitetet i Vixjo en viktig samarbetspartner for
Almhult och vart niringsliv. Diskussioner fors nu om ett
campus i Almhule kopplat till Linnéuniversitet, vilket natur-
ligtvis i sig skapar ett behov av sd tita och bra kommunika-
tioner orterna emellan som majligt.

En annan viktig malpunkt dr Copenhagen Airport med
hinsyn till det stora antalet affirsresenirer till och fran

Almhult.

En illustration &ver den tinkta byggnationen. Rétt ir kontor, gul 4t bo-
stider och pilarna visar rérelser dver barridren som jirnvigen utgor.

4.4.6 Strukturplan

Strukturplanen har héjd for det tinkea bostadsbyggandet dels
fram till & 2035 och dels fram till 2050. I framtagandet av
planen har mélsittningen varit att i si stort bostadstillskott
som mdjligt i ett stationsnira omride. Samtidigt dr Almhule
en ort dir en relativt stor andel av de boende vill bo i egna
hem. Planen innehéller dirfor denna typ av boende som da

hamnar pa lingre avstind frén stationen men 4nd4 inom
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cirka 10 minuters cykelavstand. Strukturplanen innehéller
knappt 3 000 bostdder fram till 2015 och knappt 4 500
bostider fram till 2050. Det finns emellertid en flexibilitet
och det finns framtaget méjligheter for ett hogre antal bo-
stider, totalt cirka 7 500, om behov skulle uppstd. Det gor
4ven att anpassning kan ske av olika omriden pi ett enklare
sitt utifrdn efterfragan.
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Lingden pa plattformarna och utformningen i stort, visar méjligheten att ta
emot stopp dven av den snabba 320 km/h-trafiken.

4.4.7 Infrastruktur och kommunikationer
Kompletterande infrastrukeur till stationen 4r naturligtvis
vikeig for att fa storsta méjliga utvixling. For Almhults del
handlar det frimst om tv4 saker, dels kopplingen till be-
findig stambana vilket hanteras genom lésningen for sjilva
stationen, dels kopplingen till den regionala busstrafiken

och stadsbuss.

Hir visas exempel pa bebyggelse i nya stationsomridet i Almhult.

Dagens 16sning 4r att busshéllsplatsen ér beldgen precis
soder om stationen, vilket gér att en nirhet finns men den
kan forbittras. De regionala bussarna tvingas nu ledas in
runt centrumkirnan och torget vilket skapar en mindre bra
trafiklésning. I vart forslag har vi istillet tictat pd mojlig-
heten att nyttja viadukten sdder om stationen. Denna har
en stor bredd och méjliggdr dirfor att busshallsplatserna
kan forliggas dit. Vi vinner da att regionalbussarna pa ett
betydligt snabbare och smidigare sitt kan ta sig in och ut
fran Almhult samtidigt som kopplingen frin viadukren till
de nya plattformarna sikerstiller att vi har en omedelbar
nirhet mellan stationsliget och busshéllsplatsen.

Vignitet kommer fortsatt att spela en stor roll i
kommunen som det finmaskiga systemet. F6r Almhults
del dr det framforallt riksvig 23 samt vig 120 som ir de
viktigaste straken. Vig 120 4r nu foremal for en upprust-
ning och breddning. Riksvig 23 har arbetats pa i olika
etapper, Trafikverket har i plan att gora dven scktionen
fran Almhult och cirka en mil norrut. Vig 120 évergir i
viadukten ddr vi dmnar f6rligga busshallsplatsen och an-
knyter till riksvig 23 pa ett smidigt och snabbt sitt via den
nya Haganisleden. Sammantaget erhalls en mycket direkt
koppling till savil tigen som viktiga bil- och busstrak.

4.4.8 Principer for utbyggnad

Utbyggnad kommer i huvudsak att ske s stationsnira
som mdjligt. Detta ger mojlighet att bygga ett hallbarare
samhille med 6kat kollektivt akande och ett minskat bil-
beroende. Genom att kunna bygga varierande storlekar pa
ligenheter kan ett boende i olika prisklasser erbjudas vilket
ger mojlighet till storre social integration. Fértitningen

av stadskirnan innebir dven att funktioner som inte finns

Foto: Kreera Samhillsbyggnad och Mandaworks
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idag eller som finns i for liten omfattning kan adderas.
Campus, fler kulturella motesplatser och kontor for att
ndmna nagra.

For att minimera effekterna av buller féresprakas en
utbyggnad med klassisk kvartersstruktur med volymer som
ir 6-8 viningar hoga som en blandstad. Hir ryms bosti-
der och arbetsplatser, med kontor nirmast sparen. For att
lattare hantera bullret for bostdderna. Vi vill dock papeka ate
det inte handlar om att bygga ”dyra bullerplank” som stir
tomma, dd vi redan idag har vi en situation dir vi har svirt
att tillgodose niringslivets behov av kontorslokaler. Med
en okad tillviixt accentueras detta problem vilket gér att
efterfrigan pa kontorslokaler férvintas bli mycket hdg. Att
dé nyttja dessa lokaler som en barriir mellan tigsparen och
bostiderna gor att en [6sning dtgirdar tvéd problem.

Almhults centrumkirna, éster om nuvarande stambana
ir riksintresse for kulturmiljo pa grund av ate det idr en
av de bist bevarade idealplanerna fér jirnvigssamhillet. I
riksintresset ingdr dven hinsyn till skalan, vilken ir ca 3-4
véaningar. Detta innebir att precis dster om stationen kring
torget beaktas riksintresset. Avsikten med byggnationen pa
den vistra sidan om stationen ir att den ska bli denna tids
tidstypiska tilligg.

Mindre stationsnira, men inom ett avstind som mot-
svarar ca 5-10 minuter, planeras en mer upplost bebyggelse
med mindre bostadsrittsomriden eller enfamiljsbostider.

I 6vrigt fortitas befindig stadsmiljd sd lingt vi bedomer
det méjligt och i stor utstrickning byggs hir pa héjden.

P4 sd vis dstadkoms en radikal fortitning av bostider i

ett stationsnira omride. P4 vardera sida om stationen

finns méjlige ate bygga 10-14 vaningar med ovan nimnda
undantag kring torget. Planerna innefattar 4ven ett campus
kopplat till Linnéuniversitetet med mojlighet till centrum-

verksamhet precis sdder om nuvarande stationsbyggnad.

Bilden visar en stationsvy med campus till héger, sett frin viadukten.

4.4.9 Stationen
Hoghastighetsbanan byggs i dagens lige f6r Sodra

stambanan vid Almhults station. Sodra stambanan flyttas
visterut inom befintlig bangard. Sédra stambanan och
Hoghastighetsbanan gér parallellt norr om stationsom-
radet, dir Hoghastighetsbanan viker av it 8ster med
geometri f6r 320 km/h och genar lite genom kurvan. Dir
Hoghastighetsbanan viker av at dster dtergir Sédra stamba-
nan till det befintliga liget for stambanan. Godsbangarden
flyttas séder om Almhults station och forliggs i omradet
mellan S6dra stambanan och Hoghastighetsbanan, med en
ny utfart mot Olofstrom.

Sparen gar i markplan genom hela Almhult Hoghastighets-
banan utformas med genomgéende spar i mitten och sido-
plattformar. Totalt sett byggs fyra plattformar for stationen
i Almhult; de 6stra for héghastighetsstationen och de vistra
for Sédra stambanan, en plattform dr gemensam for bida
banorna.

En ny stationsbyggnad byggs pd den vistra sidan spéren
och den binds samman med den befintliga stationen av en
gingbro dver sparomradet. Frin gingbron finns rulltrappor
och hiss till samtliga plattformar. De bada stationsbygg-
naderna knyter samman stadens bida sidor utan att ge
en tydlig framsida och en baksida. Kopplingen mojliggor
ocksa att den historiska 6st-vistliga axeln kan utvecklas till
att fortsitta pd vistra sidan av spdromradet.

Den befintliga busstationen flyttas frin stationstorget
Sster om jirnvigen och forliggs pa den befintliga vigbron,
som byggs om. P4 sd vis skapas en tydlig, gen och attraktiv
bytesstation. Frin busstationen finns rulltrappor och hiss
till samtliga plattformar.
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BEHOV OCH RISKER

Kapitel 5 lyfter fram de investeringsbehov, frimst i statlig infrastrukcur som kommer som en
konsekvens av hoghastighetsbanan. Bade etableringen av Vixj6 Vistra, Almhult C samt upp-
graderingens av Kust till kust-banan ir en férutsittningen for att hdghastighetsbanan ska fa en

sd hog samhillsekonomisk nytta som maijligt.

Den fortsatta processen kommer bjuda pa en miangd utmaningar. Under rubriken Risker har
vi samlat ett antal iakttagelser som kan vara virdefulla for Sverigeférhandlingen och trafik-

verket att diskutera framover.
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9.1 INVESTERINGSBEHOV

For att den samhillsekonomiska nyttan ska kunna realise-
ras fullt maste héghastighetsbanans stationer utvecklas till
regionala noder som bide méter regionens som stadens
behov pi tillginglighet. Foreslagna stationslésningar i
Vixjo och Almhult ir fulle realiserbara men for med sig ett
investeringsbehov i form av ny infrastruktur och stéttande

bebyggelse.

9.1.1 Vaxjo Vastra
Strukturplanen for Vixjo Vistra har en inbyggd flexibilitet
vad giller innehall och tithetsgrad. Erfarenheten visar att
stadsutvecklingen ir starkt konjunkturberoende bade vad
giller bostads- och verksamhetsmark. Vixjé Vistra svarar
upp mot denna osikerhet genom en etappvis utbyggnad
som kan svara mot en framtida efterfrigan vilken vi idag
inte kan éverblicka fullt ut. Det dr dock tydligt att en
regional nod som en héghastighetsbana behéver kopplas
mot det statliga infrastrukturnitet i form av riksvigar och
jarnvigar. For Vixjos del dr detta primirt riksvig 25/27
och Kust till kust-banan.

Idag saknas limplig anslutning mot riksvig 25/27.
Den befintliga trafikplatsen som ansluter riksvig 25/27
med riksvig 30 behdver kompletteras med en anslutning
soderut. Vidare kriver hoghastighetsbanan och Kust cill
kust-banans fyra spar vardera i sjilva stationsliget. Behovet
av dubbelspér pé strickan Vixjé C-Alvesta har analyserats
i AVS for Kust till kust-banan och hanteras inom ramen
for Trafikverkets ordinarie planeringsprocess. Vixjo Vistra
kommer att kriva en ny koppling till Vixjé centrum.
I visionen presenteras en mojlig 16sning via Bickaslovs
Boulevard och lings med Kust till kust-banan visterut till
Viixjo Vistra. Denna forbindelse utformas f6r bade cykel,

kollektivtrafik och biltrafik.

5.1.2 Almhult C

Att tillskapa ett centralt stationslige har manga férdelar
men ir naturligtvis inte utan utmaningar. For att kun-

na dra sparen centralt genom Almhult krivs att sparen

for hoghastighetsbanan forliggs dir sparen for dagens
stambana ligger idag. Nuvarande spar for stambanan flyttas
nigot visterut i centrala Almhult och forliggs dir dagens
rangerbangird ligger. Detta i sin tur innebir att rangerban-
girden maste flyttas séderut ner mot Almhults terminal-
omride. Detta har emellertid méanga andra férdelar och 4r
den l6sning som Trafikverket pekat ut som den optimala

i sin utredning kring Almhults stationsomrade. Intringen

i samhillet dr pa det hela taget relativt f men en specifik
verksamhet berdrs pa ett pétagligt sitt. Denna ér Stenas
verksamhet i Almhult. For att [6sa spargeometrierna for
héghastighetsbanan krivs att spiren fér stambanan flyteas
ndgot visterut dven strax norr om stationsomradet vilket
innebir att spiren d4 hamnar inom Stenas verksamhets-
omride. Verksamheten bedoms behéva flyteas till £5ljd av
detta och diskussioner har inletts med den berdrda

verksamheten. En omlokalisering av Stenas verksamhet 4r
emellertid inte enbart negativ, den for dven med sig kraf-
tigt okade mojligheter till bostads- och kontorsexploatering
i ett stationsnira omrade.

5.1.3 Atgardsvalsstudie Kust till kust-banan
Kalmar/Karlskrona - Vaxjo V - Varnamo
Trafikverket har under var och hést 2015 tillsammans med
kommunerna Kalmar, Karlskrona, Vixjé och Virnamo
samt regionférbundet i Kalmar lin, Region Blekinge,
Region Jonkoping samt Region Kronoberg arbetet fram tvd
atgirdsvalsstudier (AVS) for tvi strickor lings med Kust
till kust-banan. Rekommenderade dtgirder enligt dessa
AVS kopplas i ett forsta skede till pagaende dtgirdsplane-
ring for Trafikplan 2018-2029 och direfter till firdigstil-
landet av héghastighetsbanan 2035.

Acgirder som bér lyftas in i Trafikverkets Trafikplan
2018-2029:

*  Dubbelspar Vixjé C-Alvesta C for 6kad kapacitet. Denna
atgird krivs oavsett hoghastighetsbanans placering.

Beriknad kostnad: 1,25 miljarder
(2009 ars penningvirde)

* 1-2 motesspar per delstricka Vixjo-Emmaboda,
Emmaboda-Kalmar och Emmaboda-Karlskrona.

Beriknad kostnad: 480 miljoner
(2009 ars penningvirde)

¢ Signaldtgirder i form av 1-2 nya blockposter per
stationsstricka mellan Vixjo-Emmaboda

Beriknad kostnad: 60-120 miljoner
(2009 ars penningvirde)

Atgirder som bér lyftas in i kommande trafikplaner med

milsittning om ett genomforande senast dr 2035:

*  Dubbelspir Vixjo C-Emmaboda

5.2 RISKER

For att kunna redovisa de nyttoberikningar som Sverige-
forhandlingen efterfrigat har vi utgdct frén officiell
statistik, internationella studier éver regionalekonomiska
konsekvenser av hoghastighetsbanor samt det beriknings-
underlag som Trafikverket redovisat i maj 2015. Prognoser
och analyser ir resultatet av ett antal ingangsvirden och
antaganden. Vi har sett det som mycket viktigt att halla
en hég transparens i ingdngsvirden och antaganden fér att
vara resultat ska kunna analyseras och virderas. Detaljerna
finns i de bilagor som medféljer slutrapporten. Att in-
gangsvirden och antaganden dndras med tiden ir naturligt.
Att det dven finns andra omvirldsfaktorer kommer att fa
en betydande paverkan pa genomférandeaspekterna av
héghastighetsbanan ir tydligt. Nedan har vi beskrivit de
for oss mest avgorande.
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5.2.1 Antaganden for nyttoberakningen
Under varen 2015 lit Nitverket Hoghastighetsbanan ta
fram fordjupade analyser f6r konsumentoverskott f6r US5.
Genom att justera den kodning av Almhult C och Vixjo
Vistra som Trafikverket gjort i sina analyser fick vi avsevirt
forbittrade resultat.

I 6vrigt har vi utgéte helt frin Trafikverkets underlag,
vilket innebir att eventuella andra felkillor i Trafikverkets

analysmaterial dven finns i vara resultat.

9.2.2 Bostadsprognos och bostads-
efterfragan

Sverigeférhandlingen har vid upprepade tillfillen poingte-
rat vikten av att kommunerna redovisar in den s3 kallade
bostadsnyttan av en hoghastighetsbana. Influensen fran
Stockholmsforhandlingen ir pitaglig. Vi vill framhalla

att forutsittningarna for resten av landet ir fundamentalt
olika de som giller i storstadsomrédena, frimst Stockholm.
At rikna fram det nettodverskott bostider som en héghas-
tighetsbana kan generera ir ndgot helt annat 4n att berikna
fastighetsvirden vid en tunnelbanestation. Tidsperspektivet
pa genomférandet och forutsittningarna pa marknaden ir
helt olika. Fokus bor riktas mot den totalvolym bosti-

der som kommunerna kan redovisa, inte pa det enskilda
bostadsnetto som pa osikra premisser kan kopplas till en
héghastighetsbana. Genom att stilla ett antal fragor kan en
bittre forstdelse for effekterna ges:

*  Vad har producerats historiskt sett i kommunen (vil-
ken utvecklingskraft finns?)

* Vad finns i den kommunala bostadsprognosen (vilken
planberedskap finns?)

* Vilka bostadsvolymer kan kopplas till en héghastig-

hetsbana (hur ser planerna runt stationsomridet ut?)

Vidare ér det viktigt att sirskilja mellan bostadsprognos och
bostadsefterfragan. En kommun bér alltid stréva efter att ha
en god planberedskap och en ambitiés bostadsprognos. Da
skapas bittre forutsittningar for en hog bostadsproduktion.
Det internationella och nationella konjunkeurliget och antal
producerade bostider dr kommunicerande kirl. Vad som i
bostadsprognosen i slutindan realiseras har kommunen en
begrinsad mojlighet att styra, srskilt utanfor storstads-
omridena.

9.2.3 Trafikeringen av hdghastighetsbanan
For att berikna den nationella nyttan av en hoghastig-
hetsbana har trafikverket gjort ett antal antaganden vad
giller dess trafikering av fjdrrtdg och regiontag. I slutindan
ir detta dock ndgot som framtida operatérer styr Sver.
Trafikeringen ir en starkt bidragande faktor till de framtida
stationsomradenas attraktions- och utvecklingskraft. For
att kommunen och regioner ska kunna gora de satsningar
som kriivs miste en viss form av trafikeringsgaranti kunna
diskuteras och faststillas.

Bygget vid nya Drottningsgatan i centrala Vixjo illustrerar vil den byggboom som sker i staden. Efterfrigan pa bostider och fastigheter

ir mycket hég.

Foto: Wangne Nicole
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5.2.4 Investeringar i anslutande jarnvagsnat
Sverigeforhandlingen skiljer tydligt mellan genomforandet
av hoghastighetsbanan och Trafikverkets ordinarie plane-
ringsprocess. Investeringsbehovet i anslutande jirnvigsnit
ska hanteras helt i den senare, vilket bdde skapar méjlig-
heter och stiller nya frigor. Nir regering och riksdag fattar
beslut om hoghastighetsbanans finansieringsprinciper och
utbyggnadsetapper foljer direkt en behovsdiskussion for

de anslutande niten. Den samhillsekonomiska nyttan av
héghastighetstigen pd nationell nivé ir starkt kopplade

tll hur anslutande jiarnvigsnit fungerar. For den sydos-

tra delen av Sverige handlar detta om Sédra stambanan,
Kust till kust-banan och Blekinge kustbana. Hir behovs
en nationell strategi fér hur detta investeringsbehov ska
finansieras samt prioriteras gentemot varandra samt mot de
ovriga infrastrukcurbehov som finns i det nationella nitet.

Foto: Mats Samuelsson

Bergkvara gard ir riksintresse fr kulturmiljon. Hoghastighetsbanan och
Vixjo Vistra ligger inom Bergkvaras huvudfastighet Bergkvara 6:1.

5.2.5 Synen pa riksintresset for hog-
hastighetsbanan och dvriga riksintressen
Hoghastighetsbanans strickning genom landet kommer
hégst troligt att pekas ut som riksintresse for jirnvigs-
trafiken. Trafikverket har tydligt kommunicerats att det
statliga atagandet begrinsar sig till sjilva banan och dess
spar samt till en grundutformning for stationen. Med den-
na utgangspunke sa ir hoghastighetsbanan och dess statio-
ner foremdl for en jirnvigsplan medan 6vrig infrastrukeur
och stadsbebyggelse ska hanteras enligt plan- och byggla-
gen. Sverigeforhandlingen har tydligt pekat pd betydelsen
av att stationerna integreras i staden med ny stadsbebyggel-
se och kompletterande infrastruktur. Om inte riksintresse-
begreppet utdkas till act ocksé inbegripa stationsomradet
och omgivande bebyggelse ir risken stor att genomféran-
det av dessa forsviras och i vissa fall omajliggérs. Vi ser det
som mycket angeldget att staten vidgar riksintressebegrep-
pet for jarnvig till att inkludera stationsomridena samt
tydligt anger en hierarki for hur 6verlappande riksintressen
ska hanteras i efterfljande planliggning enligt plan- och
bygglagen. Vidare tror vi att det krivs nagon form av
statligt direktiv till myndigheter och linsstyrelser infor den
kommande tillstdnds- och planprocessen.

5.2.6 Agandestruktur for framtida
stationer
Sverigeférhandlingen ser framfor sig att byggnation,
utveckling och drift av framtida stationsbyggnader ir en
friga for kommersiella akedrer eller kommun och regioner.
Samtidigt ser Trafikverket framfér sig anliggningar med
tydligt fokus pé resenirens behov. Resenirens behov av
dverskddliga och littnavigerade stationslokaler delas inte
nddvindigtvis av den kommersiella aktéren vars huvudsyf-
te troligtvis dr att skapa uthyrningsbara ytor for handel och
service. Vidare kan det ifrigasittas om byggande, utveck-
ling och drift av stationsbyggnader ingér i det kommunala
eller regionala uppdraget.

Hir behover regeringen analysera vilka alternativ som
finns for dgarstrukeuren till héghastighetsbanans framtida
stationslokaler.
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INTRESSENTERNA

I kapitel 6 lyfter vi fram ndgra av de ver 600 foretag och organisationer som aktivt stédjer vart
arbete via Foretagsuppropet. Hir finns bide kunskapsintensiva tjansteféretag som Combitech, IKEA,
Xylem Manufacturing AB och Electragruppen och transportintensiv tillverkningsindustri som Volvo
Construction Equipment och logistikspecialister som Alwex. Linnéuniversitetet och Blekinge Tek-
niska hégskola vittnar om vikten av goda kommunikationer for bide utbildning, forskning och i sin
samverkan med organisationer och féretag. Uttalanden frén ett urval av dessa 6ver 600 foretag utgor
vér intressentanalys. Responsen vi fitt vittnar om vilken vikt som niringslivet tycker att en hoghastig-

hetsbana har for Sverige och sydost.
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IKEA AB

P4 IKEA i Almhult jobbar drygt 4 300 medarbetare frin
50 olika linder och ungefir hilften av dem pendlar in
varje dag.

”Almhult ir strategiskt viktigt for IKEA globalt. Det ir
i Almhult IKEA har rétter, hjirta och kultur. Det ér dven i
Almhult man hittar IKEAs globala centrum for sortiments-
utveckling och hir jobbas det med innovation kopplat till
en rad teknik- och materialomriden. Ingen annanstans i
virlden hittar man en lika hég koncentration av heminred-
ningskompetens som i Almhult.

IKEA i Almhult har vixt med fler in 500 jobb de senaste
fem éren och denna tillvixt ser ut att hilla i sig de komman-
de aren. 40 000 afFirsbesokare kommer till Almhult varje ar
och det nya IKEA Museum som dppnar nista r kommer
att artrahera ett vixande antal besckare till Almhult.

God och tillférlitlig infrastrukeur 4r vildigt viktigt for
IKEA i Almhult. For att fortsitra kunna attrahera den
kompetens som behdvs krivs snabba och effektiva kommu-
nikationer som gdr det majligt att pendla och enkelt resa till
och fran Almhult. Eftersom IKEAs verksamher i Almhult
kréver stor specialistkompetens ir en av de allra viktigaste
utmaningarna att kunna attrahera medarbetare med ritt
kompetens frin hela virlden. Det méste vara lika attrakeive
att bosirta sig i Almhult som att pendla in frin till exempel
Malmé, Képenhamn eller Vixjé och detta gor att restid och
tillginglighet i kollektivtrafiken 4r av stdrsta vikt.”

Michael Stjernquist, VD for IKEA AB

w

Blekinge tekniska hdgskola

Blekinge tekniska hogskola har ett nationellt uppdrag,
har internationella ambitioner och ir en unik aktér i
regionen.

”Viir en hégskola som ir 6ppen mot omvirlden. Vi har
som ett av vara uttalade mél act bidra dll att hoja kompe-
tensen i regionen genom att samarbeta med f6retag och
andra organisationer. Vi har ver 500 samarbetspartners.
Vi har ett bra och 6kande samarbete med universiteten
och hogskolorna i sédra Sverige. Den dynamik som skapas
genom alla dessa samarbeten kan bli dnnu starkare med
bittre kommunikationer.

Vi vill ocksa hja kompetensen genom att fler studenter
etablerar sig i regionen efter examen. Mer 4n 80 procent av
véra studenter kommer frén andra delar av landet eller frin
utlandet. Goda kommunikationer dr dirfor extra viktigt
for vara studenter, bade under och efter studierna.

Vira ambitioner bygger alltsa pd att det finns goda
kommunikationer. Tack vare flygplatsen i Ronneby har vi
utmirkta forbindelser med Stockholm. En snabb tigfor-
bindelse med framfor allt Oresundsomridet skulle skapa
en dynamik i syddstra Sverige som definitivt skulle frimja
var hogskola och vart sitt att arbeta.”

Anders Hederstierna, rektor vid Blekinge rekniska higskola
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Linneuniversitetet

Ett universitet dr en miktig tillviixtfaktor i en region och
Linnéuniversitetet arbetar for att vara det fér Vixjo och
Kalmar med omnejd.

"Jag brukar siga att vi ir ett universitet i Sméland som har
virlden som spelplats. Vi dr en métesplats regionalt, natio-
nellt som internationellt. Hir kan ménniskor fa verktyg och
metoder att utvecklas och vixa akademiskt, professionellt
och personligt.

Nir minniskor med olika kompetenser och erfarenheter
mots kan nya kreativa idéer komma fram som kan bidra
till att 16sa samhillets framtida utmaningar. Forskare, ldrare
och studenter undersoker och samlar intryck frin bide det
nira och det globala for att omsitta detta i nya idéer som
kan skapa avtryck for framtiden. Tva tredjedelar av vira
studenter kommer frin andra regioner i Sverige och vi ir bra
pd att rekrytera internationella studenter. Dessutom arrang-
erar vi manga forskningskonferenser med méinga lingviga
deltagare.

Att goda kommunikationer ir en avgérande faktor for
att kunna utveckla denna myllrande métesplats dr dirmed
givet. Det ir ocksé en faktor for att 6ka samverkan mellan
lirositena i Sydostregionen.

Nirhet till en hoghastighetsbana ir ett sitt att resa som
gir i linje med vira mal om hallbar utveckling. Det ir ocksé
en forutsittning for att kunna vara ett internationellt univer-
sitet som odlar nyfikenhet, nytinkande, nytta och nirhet.”

Stephen Hwang, rekror vid Linnéuniversitetet

Helena Forslund ér professor i logistik vid Linné-
universitetet i Vixjo, dir man forskar och utbildar savil
svenska som internationella studenter i logistik.

"Logistik definierar vi som liran om effektiva materi-
alflsden. En viktig forutsitening for att skapa effektiva
materialfloden mellan foretag dr att ha tillging till kapa-
citet. En utbyggd svensk spérkapacitet skulle mojliggora
en dverflyttning av godstransporter fran lastbil dll tag.
Niringgslivet yttrar sig ofta positivt om att anvinda tig som
transportmedel, inte minst f6r de positiva miljdeffekterna
i form av reducerade CO2-utslipps skull. Dock anvinder
foretagen sillan tagtransporter i verkligheten. Ett argument
som ofta framfors ir att det inte finns kapacitet for att
ticka de behov p4 snabba, frekventa och inte minst palit-
liga transporter som foretagen har. Utbyggd sparkapacitet
skulle vara en méjliggorare for det.

I Nitverket Expansiva Vixjo har vi flera 4r samverkat
for att utveckla Vixjoregionen som ett starke logistiklige.
Detta arbete har varit framgangsrikt, bide mitt som hur vi
har stigit i officiella rankningar och mitt som den reella ex-
pansionen och nyetableringen av foretag. Tunga argument
for logistiketableringar dr de uppenbara; hur infrastrukeu-
ren ser ut och var befolkningstyngdpunkterna ligger. Men
hinsyn tas ocksa till méjligheten att frsorja regionen med
kompetent arbetskraft. Act dra héghastighetsbanan i en
ostlig riktning genom orter med hog befolkningskoncen-
tration, mojliggdr effekeiva fldden av bade material och

arbetskraft.”

Helena Forslund, professor i logistik vid Ekonomihigskolan pa

Linnéuniversitetet
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Hassleholms kammun

Region Skéne har beslutat att Hissleholm ska vara de-
ras norra station vid héghastighetsbanan. Hissleholm
har varit en del av Nitverket Hoghastighetsbanan sedan
nitverket bildades.

"Hissleholm ir redan idag en viktig knutpunkt med
tiganslutningar i fem rikeningar — ett gront alternativ for
boende, arbete och rekreation. En hoghastighetsstation
skulle ytterligare forstirka vér position och fi ett unikt
upptagningsomrade med goda utvecklingsméjligheter for
bostider och arbetsplatser. Det dr dirfor mycket bra att vi
nu star enade i ett Skidneférslag, som bland annat férordar
en strickning med station i Hissleholm. Vi ser framfor
oss att Skine och hela Oresundsregionen forvandlas till
en gemensam arbetsmarknad med goda pendlingsméj-
ligheter, och att vi kan bli en gron stadsdel till Malmé
och Képenhamn. Tillsammans med Kristianstad arbetar
Hissleholm for att bli en ny tillvixtmotor i Skdne. Den
okade rérligheten for néringsliv, arbetstagare och studenter
kommer att ge oss goda férutsittningar att stirka véra sti-
ders attraktionskraft och bidra till regionens tillvixt. Men
for att detta ska lyckas behover det ocksd finnas en bra
koppling till Smalandskommunerna Vixjé och Almhult.

I den pigiende Sverigeférhandlingen férordar vi dérfor

en strickning av hoghastighetsbanan via Vixjé. Det skulle
mojliggdra ett nirmare samarbete med Ikea, som ir en
oerhért viktig arbetsgivare i var region, och dven underlitta
for vira ungdomar att studera pa Linnéuniversitetet. Redan
idag kan du bo i Hissleholm och med litthet pendla till
Tkea i Almhulr eller till forskningsanliggningen ESS som
just nu byggs upp i Lund. I framtiden vill vi se att de
avstinden blir innu kortare.”

Lena Wallentheim, kommunstyrelsens ordforande

Hiissleholms kommun

Sydsvenska handelskammaren

Hésten 2014 genomférde Handelskammaren en en-
kitundersékning bland de hundra foretagsledare som
utgor handelskammarens fullmiktige. Undersokningen
gillde en ny bana for hoghastighetstig.

"Fullmiktige har som mélsittning att skapa tillvixt och
en mer produktiv ekonomi och bittre férutsittningar var
region. Frigan har 4ven berérts pa ett antal medlemsma-
ten och sammantriden. Svaren gav en tydlig bild av den
sammantagna prioriteringen.

En ny stambana skall frimja tillvixt och produktivitet
och det sker bist genom att satsa pa att binda samman ett
fatal stérre orter som kan skapa tillginglighet och storre
regionala arbetsmarknader. En ny stambana Malmé-
Stockholm bér dras sa att befolkningstita regioner kan
utnyttja forbindelsen.

Ovriga orter som inte far en egen station bor ges tillging
genom anslutningsmajligheter till de nya stationerna. Det
finns en stor oro att 8stra Sverige “hakas av tillvixtmissigt
om stambanan bara gynnar den vistra delen av landet. Det
ir inte aktuellt att en ny stambana passerar Kalmar eller
Karlskrona, men den bér goras tillginglig for dessa centra
genom investeringar i anslutning.

Det finns en tydlig oro att obalansen mellan nord-sydlig
och vist-8stlig tillginglighet kommer férvirras i framtiden,
vilket paverkar arbetsmarknad och niringsliv negativt bade
lokalt, regionalt och nationellt. Det inneboende virdet dr
att den nya stambanan blir dtkomlig for sydostra Sverige
som lider av tillginglighetsproblem.

Handelskammaren férordar ocksa en ny stambana lings
vistkusten. Genom att binda samman Goteborgsomradet
med Malmé-Lund-Helsingborg skapas Sveriges star-
kaste region. Utdver det finns internationella intressen
av att knyta ihop regionen med Oslo, Képenhamn och
Hamburg. Denna satsning kan ocksa ses som ett komple-
ment till en fast HH-férbindelse.”

Ulrika Fransson dr regionchef pi Sydsvenska Industri- och
Handelskammaren
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Volvo Construction Equipment AB i Braas
Vixjo kommuns storsta privata arbetsgivare, med 850
anstillda, ser méjligheterna med héghastighetsbanan.

”I vir CO2-neutrala fabrik sker utveckling, tillverkning
och férsiljning av den virldsledande ramstyrda dumpern.
Vi dr en global verksamhet och vara kunder finns virlden
over inom schakt-, transport-, mark- och gruvbranschen.
98 % av var produktion gir arligen pé global export till
150 linder. Vira medarbetare vid Volvo CE i Brads reser
frekvent savil i Sverige som internationellt. Att snabbt
kunna ta sig till Képenhamn och resten av Europa skulle
innebira att vi kan korta restiderna och dirmed sinka
vira kostnader. Dessutom har vi arligen 4500 besokare i
form av kunder, leverantorer och allminna besokare, som
reser till och frin vir verksamhet. En forutsittning for var
framtida expansion ir tillgingen pd kompetens.

Det dr dirfor oerhért viktigt att vi har bra och snabba
kommunikationsvigar som mojliggdér och underlittar, si
att vi kan fortsitta vara en attraktiv arbetsgivare. Vi vill
girna ocksa bidra till fortsatt utveckling inom miljoomra-
det for att hitta miljovinliga transportlosningar.”

Jorgen Sjostrand, platschef pi
Volvo Construction Equipment
AB i Brads.

Fastighetsdgarna Syd
Sydéstra Sverige ir idag en attraktiv region att investe-
ra i som fastighetsbolag. Hir finns redan aktérer med
finansiella muskler som kan utveckla regionen.
”Sjdlvklart skulle en hoghastighetsbana ytterligare oka
intresset for regioncentra som t ex Vixjo. Men ocksd min-
dre orter i regionen, som genom bittre pendlingsmojlighe-
ter blir mer attraktiva bade for bostider, handelsytor och
kontor, kommer att gynnas. Nya A-ligen kommer tillfogas
en redan expansiv och attraktiv region. Bostadsbristen
och trycket pi tillvixtorten skulle kunna minska pa grund
av att hoghastighetsbanan mojliggor pendling istillet for
flyttning. For ett fastighetsforetag blir det mer intressant
att exploatera nya omraden som tidigare inte varit aktuella
och pd sd sitt kommer bade bostads- och arbetsmarknaden
att kunna anvindas mer effektivt.”

Kjell Blennmy, ordforande
i Fastighetsiigarna Syd
Viixjodistriktet

Hamnarna i Blekinge

Det finns stora fordelar med att férbittra den sparbund-
na godstrafikens utvecklingsméjligheter och koppla den
via hamnarna i Blekinge till Baltikum och Polen.

”Fran hamnarnas sida i Sydostra Sverige vill vi ge-
mensamt deklarera vart stdd for en satsning pa en
Hoghastighetsbana i 6stlig strickning. Vi menar att en
utbyggnad av héghastighetsbanor i Sverige skulle medfora
en dverflyttning av persontrafik frin vara befintliga banor
till den nya Hoghastighetsbanan och dirigenom ge 6kad
kapacitet for sparbundna godstransporter till och fran
vira hamnar. Vir gemensamma uppfattning ir att denna
overflyttning av persontransporter till f6rman for godset
och hamnarnas fortsatta utveckling skulle ge storst effeke
om Héghastighetsbanan drogs i en sd 8stlig strickning som
mojligt.”

Monica Strandhag, VD KBP
i Karlskrona och Mats Olsson,
VD Karlshamns Hamn
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Combitech
Combitech ir syddstra Sveriges storsta konsultbolag
med 6ver 200 anstillda i Vixjo och 1400 i Sverige.
”Vara kunder ar féretag som verkar nationellt och
globalt. Detta forutsitter en hég utbildningsniva och
expertkunskap hos konsulterna. Genom att binda ihop
universitets- och hogskoleorter bidrar héghastighetsbanan
till att utveckla och sikerhetsstilla tillgingen till kvalifice-
rad arbetskraft. Personer med spetskompetens kommer att
i storre utstrdckning dn tidigare att kunna vara tillgingliga
for arbetsgivare lings med hoghastighetsbanan. Med hog-
hastighetsbanan kan Combitech fortsitta att vixa och dven
expandera ytterligare dé avstinden krymper till kunden
samtidigt som underlaget for rekrytering blir mycket stor-
re. Storre férindringar sisom den pigaende digitaliseringen
och uppkopplingen av samhillet kommer att kridva mycket
kompetens och samarbete for att Sverige ska fortsitta att

ligga i framkant. For att underlitta detta 4r det vikeigt att
IT-regionerna knyts ihop genom héghastighetstagen. Act

inte dra héghastighetsbanan i en sydostlig strickning vore
dirfor direkt himmande f6r IT-branschen.”

Jonas Stewén, Kontorschef
Combitech Viixji

Industrigruppen Karlskrona
Att attrahera ritt kompetens till Karlskrona ir en
aterkommande fraga nir de storsta arbetsgivarna i
Karlskrona triffas vid Industrigruppens méten.

”Ofta hittar vi kompetensen utanfdr var region och
vi mirker da att det kan vara en utmaning att f& dessa
minniskor att flytea hit, inte minst med tanke pé vara
kommunikationer och tillginglighet till stérre stdder. Ett
utvidgat arbetsmarknadsomrade och en 6kad tillginglighet
ir en av véra absolut viktigaste prioriteringar for 6kad till-
vixt. Vi behéver nd vara kunder och leverantérer snabbare
i och utanfor Sverige. Att hoghastighetsbanan fir en 8stlig
riktning dr direke avgorande for foretagens framtid och det
innebir ocksd att vara hdgskolor och universitet knyts sam-
man pd ett tydligare sitt. Nir vi far besked om en &stlig
dragning forindras och 6ppnas méjligheter bide gillande
framtida lénsamhetsmal och visioner. Dessutom okar var
forhandlingskraft nationellt och internationellt.”

Mikael Helmerson, orforande
Industrigruppen Karlskrona
och VD Roxtec International

GoTech

Enligt Teknikcollege kommer 1/3 av Sveriges industriar-
betare gé i pension till 2025. SCB visar att det till 2030
kommer att saknas cirka 50 000 ingenjérer.

"I Kronobergs lin stdr tillverkningsindustrin f6r nirmre
25 % av arbetstillfillena, vilket ir hdgre in genomsnittet
nationellt. Enbart GoTechs 14 foretag i Vixjoomridet stir
idag for 2 200 arbetstillfillen. Som férening har GoTech
till frimsta uppdrag att fa fler att vilja studie- och yrkes-
vigar inom teknikomradet. En 6stlig dragning skulle un-
derlitta arbetet med att attrahera fler studenter till tekniskt
inriktade utbildningar p4 bade gymnasial och eftergymna-
sial nivd. Dirtill ligger en 6stlig dragning i linje med det
nyligen paskrivna samverkansavtalet for ett Teknikens Hus
pa Vixjos universitetsomréde (ett avtal mellan niringslivet,
Vixj6é kommun och Linnéuniversitetet). Teknikens Hus

kommer att bli ett skyltfonster in mot den moderna indu-
strin och en samverkansnod fér niringsliv och utbildning
pa flera olika nivier. Teknikens Hus ska fyllas med elever,
studiebesok, foretagsbesok, teknikinriktade aktiviteter,
missor och mycket mer.”

Joanna Kron,
verksambetsansvarig GoTech
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Electra Gruppen

Med bas i Kalmar, utvecklas och drivs IT-intensiva
koncept for varuférsorjning inom hemelektronik och
telekommunikation, samt logistiktjinster for tredje
parts rikning.

"Modern logistik 4r en forutsittning for att fi en kost-
nadseffektiv verksamhet sévil i vara uppdragsgivares forsilj-
ningsled som i varuhanteringen. I var bransch ir logistiken
kring varorna en synnerligen viktig framtidsfraga och
jarnvigen dr en snabb och miljévinlig méjlighet for oss att
frakta virt gods pa. Hallbara transporter ir nagot som vira
kunder efterfragar och bérjar ta med i sina kravstillningar
infor nya kontrakt. Med forbittrade restider for persontra-
fiken kommer ocksd arbetsmarknadsregionerna att knytas
nirmare varandra. Det dr ocksa en viktig fraga for oss. Vi
befinner oss i en expansiv fas med hdg tillvixt, men har
ibland svért att rekrytera spetskompetens.

Med bittre méjligheter till arbetskraftsinpendling kan vi
fa vara anstillda att satsa pa sydostra delen av Sverige, och
se den som en naturlig arbetsplats. For oss som verkar och
bor i Kalmar, ja hela sydost 4r den 6stliga dragningen en
forutsittning och katalysator for fortsatt hog tillvixt.”

Anneli Sjosteds,
VD Electra Sweden

Xylem Manufacturing AB
Ett exportintensivt foretag med cirka 1100 medarbetare
lokaliserat till Emmaboda i sydéstra Sverige.

"Xylem levererar vattenteknik till en global marknad dir
ca 95 % av omsittningen idag utgdrs av export till linder
utanfér Sverige. Vi dr beroende av en infrastrukeur som
mojliggér internationella kontakeer. Vi har i Emmaboda
drygt 1700 internationella kund- och leverantdrsbessk
per 4r. En 6stlig forldggning av en framtida stambana for
héghastighetstag méjliggor en effektiv interaktion med
internationella kunder, detta ir en viktig framtidsfriga for
Xylem. Vi dr beroende av kvalificerad kompetens och ser
positivt pa alla infrastrukcursatsningar som knyter ihop
marknadsregioner och utbildningscenter i vir nirhet.
Genom en 6stlig dragning av den framtida stambanan si
knyts marknadsregioner och universiteten i bl.a.

Linképing, Vixjo, Lund och Blekinges tekniska hogskola
nirmare, vilket signifikant skulle forbittra Xylems och den

sydostra regionens framtida kompetensforsorjning.”

Lars-Géran Nilsson, VD
Xylem Manufacturing AB

Lammhults Mabel

Internationellt erkinda formgivare utvecklar mébler,
i design av virldsklass, som efterfragas pa marknader
over hela virlden.

”Orten Lammbhult 4r arenan for var kreativitet, det r hir

kompetensen samlas, det dr hir utvecklingen och tillverk-
ningen sker. Foretagsklimatet i Vixjo, dess strategiska lige
och infrastrukeur, dr ndgra av grundstenarna for att kunna
nd vira kunder och verka globalt. Vixjo 4r ocksé basen for
kompetenstillférsel till Lammhult, med Linnéuniversitetet
som spets och motor, staden utgdr ockséd basen for alla vara
kommunikationer for att kunna knyta de frimsta kompe-
tenserna i virlden till Lammbhult. Hoghastighetsbanan ge-
nom Vixjé ir en forutsittning for vi skall kunna bibehalla
och vidareutveckla vara produkter pa en global marknad i
en global konkurrens.”

Cecilia Hallberg, VD
Lammbults Mébel AB
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Gota Media

Gota Media AB ir det 6verligset storsta regionala
medieforetaget i hela sydéstra Sverige som utger alla
prenumererade dagstidningar i 6stra Kronobergs och
Blekinge lin, samt i mellersta och sédra Kalmar Lin
med Oland.

"Med nirmare 250 journalister och nistan 200 6vriga
anstillda ger vi ut lokala morgontidningar med ett enda
syfte: att gora samhillet dir vi alla bor till en bittre plats
att leva och verka i. Dirfor finns ett direkt samband mellan
regionens tillvixtkraft och vilmaende 4 ena sidan, och vart
syfte och vér verksamhet 4 andra sidan.

Hoghastighetsbanan via Vixjé och Almhult 6ppnar vir
region ytterligare for folk och varor att réra sig snabbare
och mera effektivt. Snabbare och enklare pendling och
varutransport skapar tillvixt och héjer attraktionsvirdet i

varje enskild del av regionen. Bittre forutsittningar for

arbetsmarknad och turism, industri och handel, utbild-

ning och forskning.”

Thomas Grahl, marknads-
omrideschef Kalmar/Oland,
Gota Media AB

VIDA AB

VIDA AB ir Sveriges storsta privatigda sigverkskon-
cern med cirka 900 anstillda pa 16 produktionsan-
liggningar. Ca 85 % av produktionen exporteras till
Europa, USA, Australien, Afrika och Asien.
”Urbaniseringen i Sverige dr mycket kraftig. For VIDA
och var verksamhet med produktion pa ett stort antal sma
orter i Sodra Sverige dr det oerhére viktigt att landsbyg-
den hélls levande och ir attraktiv att verka och bo pa. Att
enkelt, snabbt och miljévinligt kunna forflytta sig 4r en
viktig framgangsfaktor. Men en hoghastighetsbana forlagd
i nirheten av sédra stambanan kommer vi kunna kéra fler
transporter med vart tag istillet for lastbil. En nira relation
och hog servicegrad ir avgérande for vira kundrelationer.
Vart huvudkontor och sagverk i Alvesta samt vara andra
nirliggande sigverk besoks ofta av utlindska kunder och

vara utlindska kollegor. Och vi besoker ofta dem. Med
héghastighetsbanan blir det littare fr vira kunder att ta
sig till oss och littare for oss att ta oss ut i virlden.”

Santhe Dahl,
koncernchef VIDA

Alwex Transport AB
Transport- och logistikféretaget Alwex ser stora fordelar
med héghastighetsbanan i éstlig strickning.

Vi som verkar inom logistik- och transportbranschen vet
att med hoghastighetsbanan kommer privatresorna att flyttas
till det snabbare erbjudandet, vilket da méjliggdr en okning av
sparbunden tagtrafik nir kapaciteten dir frigdrs. Ska man ha
mojlighet att pa allvar fokusera pd miljdfrigorna och malmed-
vetet verka for hallbara framtidslésningar kan man inte forsva-
ra dessa processer genom avstindsforsvarande beslut. Alwex
intermodala verksamhet skulle dra stora nyttor nir det blir
sikrare tidtabeller och tryggare leveranser. Majoriteten av de
stora foretagen i Kronobergs lin som vill anvinda sparbunden
godshantering har Vixjo som nirmaste station. Hur mycket
av persontrafiken som kan flyttas 4r beroende av avstandet
mellan sédra stambanan och den nya Hoghastighetsbanan och

ju ndrmare Vixjo den dras, desto bittre effekt kommer det

att fa pé hela regionen. Det ir inte alls konstigt att foretagen i
Kalmar lin och Blekinge stodjer den ostliga strickan. Dirtill
har vi nirheten till hamnarna i Karlskrona.”

Mats Lundmark,
VD Alwex Transport AB
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Sammanfattning

Denna rapport beskriver maéjliga nyttor for syddstra Sverige som uppstar om den nya
stambanan for hoghastighetstag dras i en 6stlig strackning fran Jonkdping till Malmé via
Vaxjo, Almhult och Hassleholm (strackningen benamns US5 av Trafikverket). Fokus
ligger pa effekterna for Vaxjd, Aimhult, Kalmar och Karlskrona kommuner.
Nyttobeskrivningen foljer Sverigeférhandlingens upplagg.

Rapporten identifierar fem centrala lardomar fran hdghastighetstag i varlden:

= Effekterna av hoghastighetstag beror av regionala forutsattningar och
koordinationen med kompletterande satsningar i lokal samhallsbyggnad

Hoghastighetstag ger storst effekt i regioner med egen utvecklingskraft
Hoghastighetstag gynnar framfor allt kunskapsintensiva tjanstebranscher

Effekterna av hdghastighetstag uppstar framfor allt efter att trafiken startat

v v V¥

Influensomradena for hdghastighetstag blir geografiskt begransade utan starka
kopplingar till regionala trafiksystem

De antaganden som legat till grund fér Trafikverkets bedémningar av samhéllsekonomisk
nytta analyseras och tre utvecklade scenarier for trafikering och infrastruktur behandlas:

e US5A innebdr ett centralt stationslage i Aimhult och béattre koppling till det nya
stationslaget Vaxjo Vastra.

o USS5A Ost bygger pa US5A och kompletteras med ett triangelspar forbi
Jonkoping och en ny genomgaende linje Géteborg-Jonkoping-Vaxjo-Malmo.

o | US5A Regional reduceras restiderna mellan Vaxj6é och Kalmar/Karlskrona till
cirka 50 minuter, vilket kraver stora forbattringar av Kust till kustbanan. Blekinge
kustbana utvecklas sa att Karlskrona-Malmé far en restid pa tva timmar och en
ny genomgéaende linje Kalmar-Vaxjo-Malmo via den nya stambanan etableras.

De tre alternativa scenarierna har analyserats utifran den totala samhallsekonomiska
nyttan for landet i stort samt for de tre storstadskommunerna (Tabell A).

Tabell A Samhéllsekonomisk nytta av héghastighetstdg samt konsumentéverskott for de tre
storstadskommunerna baserat pa de olika strédckningarna séder om J6nk6ping.

Konsumentoverskott
Samhallsekonomisk (Mkr per ar &r 2030, 2015 ars priser))
nytta

(Mkr, 2015 ars priser) Stockholm Goteborg Malmo Summa
US1 (vastlig dragning) 126 160 562 212 275 1049
US2 (mittdragning) 134 850 593 227 295 1115
US5 (6stlig dragning) 123 100 567 210 264 1041
US5A 130 100 570 207 288 1065
US5A Ost 147 500 583 242 317 1142
US5A Regional 142 500 570 223 383 1176
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Av Tabell A framgar ocksa det 6msesidiga sambandet mellan den nya stambanan och
den regionala, anslutande trafiken. Tillganglighetseffekterna av hoghastighetstagen
sprids i regionen samtidigt som upptagningsomradet fér den nya stambanan vidgas.

Vidare gynnas Malmo kraftigt av att de regionala banorna byggs ut. Detta indikerar att
den 6kade tillgangligheten vidgar Oresundsregionen till att omfatta stora delar av
sydostra Sverige, vilket ar en av de viktigaste nyttorna med den nya stambanan. Denna
effekt gynnar hela Sydsverige och ar beroende av en 6stlig strackning av banan.

Det finns &ven majlighet att kombinera scenarierna US5A Ost och US5A Regional i ett
"superalternativ’ som kombinerar kort restid mellan &ndpunktsmarknaderna med en
sammanhallen storregion i syddstra Sverige och en tatare koppling till
Goteborgsregionen.

Baserat pa de nya trafikscenarierna mats den 6kade tillgangligheten for de fyra
kommunerna (Tabell B). Av tabellen framgar att tillganglighetsékningen ar betydande.

Tabell B Antalet nddda arbetsplatser med kollektivtrafik inom 60 minuters restid fran angivna tétorter och
andelen fler nadda arbetsplatser jagmfért med JA (utan ny stambana)’.

Okning Okning US5A
TATORT JA US5A US5A Regional US5A Regional
Almhult 25000 34 000 43 000 36 % 72 %
Véxjo 51 000 87 000 113 000 69 % 121%
Kalmar 43 000 45 000 54 000 6% 25%
Karlskrona 33000 38 000 51 000 15% 55 %

Den 6kade tillgangligheten i scenario US5A Regional ligger till grund for att berakna
produktivitetstkningen i ekonomin. Sambandet mellan befolkningstathet och produktivitet
ar val belagt inom forskningen. Produktivitetsékningen i form av ékad I6nesumma kan
anvandas bade for att berdkna antalet tillkommande arbetstillfallen och naringslivsnyttan i
form av avkastning till féretagens agare och langivare.

Kommunerna har sjalva bedémt framtida bostadsbyggande som en konsekvens av dels
den nya stambanan, dels kompletterande satsningar i infrastrukturen som framfor allt
uppgraderingen av Kust till kustbanan och Blekinge kustbana. Centralt for
beddémningarna har ocksa varit kommunens strategiska utvecklingsplaner. Som
konstaterats i en mangd studier och av ett otal aktérer sa skapar inte tillganglighet
utveckling i ett vakuum, effekterna ar beroende av andra initiativ. Detta ar sarskilt tydligt i
ett samhallsbyggnadsprojekt som den nya stambanan.

Restidsnyttan har beraknats for de olika trafikscenarierna med hjalp av Trafikverkets
modell Sampers och férdelats per kommun.

Miljonyttan beddéms kvalitativt och bestar framfér allt av reducerade utslapp och hogre
trafiksakerhet nar resor och transporter kan flyttas dver fran vag och flyg till jarnvag. Det
skall understrykas att miljéonyttan i form av intrang, barriareffekter, buller och paverkan
pa landskapsbilden ar betydande fér de kommuner som far héghastighetsbanan och i
realiteten innebar ett tydligt bidrag fran kommunen till den nationella nivan.

' Tillganglighetsforbattringen fér Kalmar inom 60 minuter i scenario US5A Regional ar manuellt berdknad utifran
en tillganglighetsbaserad gravitationsmodell. Den absoluta merparten av tillkommande arbetstillfallen kan
hanféras till den 6kade tillgangligheten till Vaxjo.
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Sociala nyttor har bedémts kvalitativt utifran Maslows behovspyramid.

Nyttan for Vaxjé och Almhult av den nya stambanan och utvecklade regionala banor
framgar av Tabell C. Nyttan fér Kalmar och Karlskrona kommuner redovisas i Tabell D.

Analysen visar att nyttorna for framfér allt V&xjé och Almhult blir stora. Okningen av
arbetstillfallen motsvarar ungefar tre till fyra ars sysselsattningstillvaxt. For Karlskrona och
Kalmar blir effekterna nagot mindre, cirka 1,5-2 ar respektive knappt ett ars utveckling.

Tabell C Nyttoanalys fér Véxjé och Almhult med héghastighetsbana och utvecklade regionala banor enligt
scenario US5A Regional.

Vixjo Almhult
LA Beskrivning Malar Tidsperiod Malar Tidsperiod
Bostadsnytta 1) Méngd Ar 2035 Ar 2016-2050 Ar 2035 Ar 2016-2050
tillkommande Ej relevant 12 000 bostader Ej relevant 3 600 bostader
nya bostader
Restidsvinster 1) Restidsnytta Ar 2030 Ar 2025-2035 Ar 2030 Ar 2025-2035
per kommun Ca 155 Mkr/ar Ca 1130 Mkr Ca 30 Mkr/ar Ca 220 Mkr
totalt totalt
Arbetsmarknads- | 1) Tillkommande Ar 2040 Ar 2031-2040 Ar 2040 Ar 2031-2040
nytta arbetstillfillen Ca 1900 fler Ca 190 jobb/ar Ca 250 fler jobb Ca 25 jobb/ar
jobb
2) Okad Lonesumma Lonesumma Lonesumma Lonesumma
l6nesumma, Ca 710 Mkr/ar Ca 3 900 Mkr Ca 100 Mkr/ar Ca 560 Mkr
netto totalt totalt
3)Skatteintakt, Skatteintdkt Skatteintakt Skatteintakt Skatteintdkt
netto Ca 210 Mkr/ar Ca 1160 Mkr Ca 34 Mkr/ar Ca 170 Mkr
totalt totalt
Miljonytta Kvalitativ Reducerade utslapp, hégre Reducerade utsldapp, hégre
beddémning trafiksdakerhet. Stora onyttor i form | trafiksdkerhet. Stora onyttor i form
av buller, intrang, barriareffekter. av buller, intrang, barridreffekter.
Naringslivs- 1) Avkastning till Ar 2040 Ar 2031-2040 Ar 2040 Ar 2031-2040
nytta foretagens dgare | Ca 960 Mkr/ar Ca 5 220 Mkr Ca 200 Mkr/ar Ca 1060 Mkr
och langivare totalt totalt
2) Kvalitativ Stor nytta, hog andel Stor nytta, hog andel
beddmning kunskapsintensiv tjanstesektor kunskapsintensiv tjanstesektor som
som far béttre far battre utvecklingsméjligheter tack
utvecklingsmdjligheter tack vare vare okad tillganglighet. IKEAs
okad tillgdnglighet. Potential for utveckling sarskilt viktigt. Potential
effektivare godstransporter. for effektivare godstransporter.
Social nytta 1) Kvalitativ Stor nytta, stérre mojligheter for Stor nytta, stérre mojligheter for
beddémning invanare och féretag. Behov av invanare och féretag. Behov av
kompletterande satsningar for att | kompletterande satsningar for att
realisera nyttorna och undvika realisera nyttorna och undvika
odnskade effekter av oobnskade effekter av
samhallsbyggnadsprojektet. samhallsbyggnadsprojektet.

| Vaxjd och Almhult finns en planberedskap for cirka 12 000 respektive omkring 3 600
tillkommande bostader fram till ar 2050 utéver vad som planeras utan den nya
stambanan. Dessa tillkommande bostader kan alltsa harledas till héghastighetsbanan,
kompletterande investeringar i anslutande banor samt ytterligare satsningar for att
realisera nyttorna med den forbattrade tillgangligheten.
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Tabell D Nyttoanalys fér Kalmar och Karlskrona med héghastighetsbana och utvecklade regionala banor enligt
scenario US5A Regional.

Kalmar Karlskrona
e Beskrivning Malar Tidsperiod Malar Tidsperiod
Bostadsnytta 1) Mangd Ar 2035 Ar 2016-2040 Ar 2035 Ar 2016-2040
nya bostader Ej relevant Ca 10 000 Ej relevant Ca 5000
bostdder bostdder
Restidsvinster 1) Restidsnytta Ar 2030 Ar 2025-2035 Ar 2030 Ar 2025-2035
per kommun Ca 155 Mkr/ar Ca 1130 Mkr Ca 30 Mkr/ar Ca 220 Mkr
totalt totalt
Arbetsmarknads- 1) Ar 2040 Ar 2031-2040 Ar 2040 Ar 2031-2040
nytta Tillkommande | Ca 300 fler jobb Ca 30 jobb/ar Ca 600 fler jobb Ca 60 jobb/ar
arbetstillfallen
2) Okad Lonesumma Lonesumma Lonesumma Lonesumma
lénesumma, Ca 110 Mkr/ar Ca 590 Mkr Ca 240 Mkr/ar Ca 1300 Mkr
netto totalt totalt
3)Skatteintakt, Skatteintakt Skatteintakt Skatteintakt Skatteintdkt
netto Ca 33 Mkr/ar Ca 180 Mkr Ca 72 Mkr/ar Ca 390 Mkr
totalt totalt
Miljonytta Kvalitativ Reducerade utsldpp, hogre Reducerade utsldpp, hogre
beddmning trafiksdkerhet. Relativt begransad trafiksdkerhet. Relativt begransad
effekt. effekt.
Naringslivs- 1) Avkastning Ar 2040 Ar 2031-2040 Ar 2040 Ar 2031-2040
nytta till féretagens Ca 140 Mkr/ar | Ca 760 Mkr totalt Ca 310 Mkr/ar Ca 1700 Mkr
dgare och totalt
langivare
2) Kvalitativ Viss nytta, hég andel God nytta, hog andel kunskapsintensiv
beddémning kunskapsintensiv tjanstesektor som | tjanstesektor som far battre
far battre utvecklingsméjligheter utvecklingsméjligheter tack vare 6kad
tack vare okad tillganglighet. tillganglighet. Potential for 6kade
transporter och resor dver Ostersjon.
Social nytta 1) Kvalitativ Viss nytta, storre majligheter for God nytta, storre mojligheter for
beddémning invanare och foretag. Behov av invanare och féretag. Behov av
kompletterande satsningar for att kompletterande satsningar for att
realisera nyttorna. realisera nyttorna.

| Kalmar och Karlskrona finns ambitioner att bygga 10 000 respektive 5 000 bostader
fram till ar 2040. Den forbattrade tillgangligheten 6kar sannolikheten att ambitionerna
infrias och kan innebara att vissa utvecklingsprojekt tidigarelaggs.

Den nya stambanan och de anslutande regionala banorna ger dessutom tre viktiga nyttor
for hela syddstra Sverige och darmed for nationen i stort:

1. Sydostra Sverige kan utvecklas till en sammanhallen storregion med 600 000 invanare
och stor utvecklingskraft.

2. Regionen stéarks i sin roll som port for person- och godstransporter éver Ostersjon for
att méta den kraftigt véxande handeln med 6stra Europa.

3. Regionens samlade utbud av attraktioner, besdksmal och evenemang av hogsta klass
kan tillgangliggodras for fler manniskor, bade invanare och bestkare.
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1. Bakgrund

Med tidshorisont 2035 ska Stockholm vara sammanbundet med Gdteborg och Malmd via
hdghastighetsjarnvag. Strackorna, som omfattar totalt 17 mellanliggande stationer, ska
trafikeras av héghastighetstag med en hastighet upp till 320 km/tim och storregionala
snabbtadg med hastigheter pa 200-250 km/tim. Det 6vergripande malet ar att na en restid
mellan Stockholm och Géteborg pa tva timmar, och mellan Stockholm och Malmé pa tva
och en halv timme. Eftersom tagen kommer att ha olika stoppmonster och méanga
anslutningsmojligheter uppstar stora tillganglighetseffekter mellan, till och fran
storstadsregionerna. Trafikeringen pa anslutande banor maste utvecklas och darfér
anpassas. Avlastningen som héghastighetsbanorna innebar for befintliga stambanor
kommer att 6ka kapaciteten for godstransporter pa jarnvag.

Sverigeférhandlingen har regeringens uppdrag att bland annat méjliggéra ett snabbt
genomférande av nya hdghastighetsjarnvagar i Sverige. Inom ramen fér forhandlingen
ska principer for finansiering tas fram, tillsammans med I6sningar for spar och stationer
dar tagen ska in i staderna. Trafikverket har darfér en rad uppdrag at
Sverigeférhandlingen och studerar bland annat alternativa dragningar av banan,
stationslagen och kopplingspunkter med befintliga banor. Trafikverket ska ocksa bedoma
om alternativen ar genomférbara.

| september 2015 publicerade Sverigeférhandlingen rapporter om hur infrastrukturen kan
finansieras och de kommersiella forutsattningarna for de aktérer som ska driva trafik pa
banorna. Férhandlingen om finansiering inleds i borjan av 2016. Dar kan berérda
kommuner, regioner, stader och naringslivet vara med och paverka. En grund for
forhandlingen galler de nyttor som kan uppsta med héghastighetsjarnvag.

Beroende pa vilken nytta som héghastighetsjarnvagarna for med sig, finns det en uttalad
ambition fran Sverigeférhandlingens sida att kommuner langs banorna ska bidra till
investeringskostnaden for jarnvagsinfrastrukturen. Darutdver ska kommunerna berakna
sina egna ataganden fOr nya stationer, tillhdrande lokal stadsutveckling och dess
infrastruktur, sa att en samlad bild kan upprattas.

En viktig del i uppdraget ar att Sverigeférhandlingen har ett mal om att 100 000 fler
bostader ska tillgodoraknas kommunerna som ett resultat av att nya stambanor byggs.
Vardet pa tillkommande och befintliga bostader samt annan exploatering férmodas 6ka
genom att kommunerna kan erbjuda battre tillganglighet fér sina invanare och for
inpendlare. Delar av den vardehdjning som kan harledas till utbyggnaden av
hdghastighetsbanorna kan utgdra en del av kommunernas eventuella medfinansiering.

De nyttor som omfattas av Sverigeférhandlingen ar:
e Bostadsnyttor
e Arbetsmarknadsnyttor
e Resenarsnyttor
e Naringslivsnyttor
e Miljonyttor
e Sociala nyttor

Denna rapport omfattar analys av mojliga nyttor for syddstra Sverige som uppstar genom
héghastighetsbanan, med ett férdjupat fokus pa Aimhult, Vaxjod, Karlskrona och Kalmar
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kommuner. Nyttobeskrivningen féljer Sverigeférhandlingens upplagg och leder i
gorligaste man till kvantitativa resultat.

Disposition

Rapporten inleds med en sammanstalining av relevanta erfarenheter fran satsningar pa
hdghastighetstag pa andra hall i varlden.

| kapitel 2 forklaras dels den dvergripande metodansatsen for att bedéma och i gorligaste
man kvantifiera nyttorna, dels de konkreta sambanden mellan forbatttrad tillganglighhet
och utvecklingen av de olika nyttorna.

Kapitel 3 behandlar férutsattningarna for analysen av nyttor i form av infrastruktur och
trafikering. Kapitlet beskriver ocksa det nya trafisksystemets effekter pa restider och
tillganglighet. Har redovisas ocksa den samhallsekonomiska nyttan av olika
trafikeringsalternativ pa nationell niva och foér de tre storstadskommunerna.

| kapitel 4 till 7 analyseras de olika kommunerna Vaxj6, Almhult, Kalmar och Karlskrona
och deras olika nyttor av den nya stambanan och andra forbattringar i det regionala
trafiksystemet.

Kapitel 8 redogor for nagra 6vergripande, strategiska nyttor for bade syddstra Sverige
och riket i stort.

Hoghastighetsbanor och regional utveckling — internationella
erfarenheter

Det finns ett antal internationella utvarderingar av effekterna av hdghastighetstag pa den
regionala utvecklingen.? Nagra av slutsatserna fran dessa utvarderingar ar sarskilt
vasentliga att beakta vid en nyttoanalys av hoghastighetsbanor i Sverige.

= Effekterna av héghastighetstag beror av regionala férutséttningar och
koordinationen med kompletterande satsningar i lokal samhéllsbyggnad

Flera av studierna behandlar svarigheterna att identifiera karaktaren och graden av
paverkan, vilket bland annat beror pa att héghastighetsbanor verkar i ett sammanhang av
initiala forutsattningar och kompletterande, strategiska satsningar.® Just denna slutsats ar
fullkomligt central for nyttoberakningarna och nyttobedémningarna. Som exempel kan
namnas att det inte kan forutsattas att en tillganglighetssférbattring per automatik leder till
en 6kning av befolkningsmangden. Om inte regionen/kommunen kan erbjuda en
attraktivitet fér manniskor i form av god service, tilltalande livsmiljéer och bra boende sa
kan tillgangligheten omsattas i 6kad inpendling snarare an fler invanare. Det ar ingen
negativ effekt, men genererar férstas inte kommunala intakter pa4 samma vis som nya
invanare.

For nyttobedémningarna blir det mycket viktigt att beakta dels de regionala
forutsattningarna, dels kompletterande satsningar som gor att den férbattrade
tillgangligheten kan realiseras i utveckling och tillvaxt. De nya stambanorna ar ett
samhallsbyggnadsprojekt snarare an ett infrastrukturprojekt.

2 Detta avsnitt baseras bland annat pa Chen (2014), de Rus (2012), DB International GmbH (2011), m fl
3 Se bland annat Chen (2014),
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= Hdbghastighetstag ger stérst effekt i regioner med egen utvecklingskraft

Hoghastighetstag ger storst nytta i regioner som redan har en positiv tillvaxt. Det hanger
samman med att banorna och trafiken verkar i ett sammanhang och beror av andra
investeringar och initiativ. En region i tillvaxt har hogre férmaga att bara sddana stédjande
investeringar och genererar positiva drivkrafter som kan stérkas ytterligare med en ékad
tillganglighet. Hoghastighetsbanor framstar som ett trubbigt medel for att vanda
stagnerande regioner, vilket hanger tydligt samman med tillvaxtteorin att enbart
tillganglighetsforbattringar ger mattliga effekter pa den regionala utvecklingen.

En slutsats av de internationella erfarenheterna ar foljaktligen att hdghastighetsbanan bor
knyta samman regioncentra med god tillvaxt. | Sverige, med pafallande stark
urbanisering, innebar detta i hdg grad residens- och universitetsstader.

= HObghastighetstag gynnar framfér allt kunskapsintensiva tjdnstebranscher

Hoghastighetstag kan bidra till utvecklingen av regionens naringsliv pa manga satt. For
varuproducerande foretag kan méjligheterna att rekrytera specialiserad arbetskraft 6ka
och likasa kan regionen dra nytta av till exempel 6kad tillganglighet till internationella
flygplatser.

De mer strukturella nyttorna uppstar emellertid for kunskapsintensiva tjanstebranscher.*
Det hanger samman med att dessa naringsgrenar dels ar mer kontaktintensiva och
beroende av personliga moéten for bade inférsaljning och leverans, dels har en sadan
specialiserad och darmed vardefull kompetens att det gor resor motiverade ur
kostnadshanseende. Sammanstallningar av forskningsresultat pekar pa att
produktivitetsvinsterna av hogre tillganglighet (den sa kallade
agglomerationselasticiteten) ar tva till tre ganger hégre for dessa branscher an for
naringslivet i genomsnitt.®

Internationella erfarenheter pekar alltsa pa att de svenska hoghastighetstagen ger storst
strukturell nytta nar de trafikerar regioner med en hég andel kunskapsintensiv
tjianstesektor.

= Effekterna av héghastighetstag uppstar framfér allt efter att trafiken startat

Internationella studier visar att de storsta effekterna av hdoghastighetstagen uppstar efter
att trafiken startat och darefter under lang tid framat. Nar beslutet att bygga
hdghastighetsbanor fattas och bygget startar syns vissa effekter pa stadens image och
forvantanseffekter pa fastighetssidan. Det ar dock efter att trafiken startat som de mer
strukturella effekterna uppstar, da saval invanare som féretag anpassar sitt beteende och
sina val efter den nya tillgénglighetssituationen®. Chen (2013) har presenterat en bild av
nar olika effekter kan antas infalla (Figur 1).

4 Se bland annat Australian Government (2013), de Rus (2012), GreenGauge21 (2006).
% Johansson (2015)
8 Erfarenheten &r helt i linje med exempelvis Claesson J och Pettersson L (2015).
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Figur 1 Effekter av h6ghastighetstag och nér de infaller i tid. Kélla: Chen, 2013.

En viktig konsekvens av detta ar att merparten av tillkommande produktivitetsdkning och
bostadsbyggande sker flera ar efter att trafiken startat ar 2035.

= Influensomradena fér hbéghastighetstag blir geografiskt begrdnsade utan starka
kopplingar till regionala trafiksystem

Internationella erfarenheter pavisar nastan férvanansvart sma influensomraden pa
fastighetsmarknaden. For bostader pekar bland andra Chen (2014) och de Rus (2012) pa
en radie av 1 000 meter fran stationen och fér kommersiella lokaler 400-500 meter. WSP
(2015b) refererar till studier som dels inte kan pavisa ndgon 6kning av fastighetsvardena,
dels att det optimala avstandet for att lokalisera bostéader ar cirka 250 meter fran
stationen, dar vardet av tillgangligheten kompenserar fér olagenhet i form av till exempel
buller.

Det finns ett stort antal andra utredningar som visar pa svarigheten att sarskilja effekterna
av specifika infrastrukturinvesteringar annat an i det direkta naromradet.” Samtidigt som
det ar svart att identifiera effekter av ett specifikt infrastrukturprojekt annat an i det direkta
naromradet sa finns det ett val belagt och starkt samband mellan den samlade
tillgangligheten/befolkningstatheten och fastighetspriserna, vilket framgar av Figur 2.

7 Se bland annat Debrezion, Pels, Rietveld (2007).
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Figur 2 Samband mellan restid till centrala Stockholm och markvérden. Kélla Sweco, 2015-06-16

Fortfarande ska det dock betonas att fastighetspriserna i en kommun beror pa en stor
mangd andra faktorer an enbart tillgangligheten, vilket har illustrerats av Edlund och
Holmstrém (2011), som visar hur medelkdpsskillingen for permanentbostader ofta
varierar med en faktor 5-6 inom svenska arbetsmarknadsregioner.

Nar det géller andra faktorer stracker sig influensomradet langre. Hoghastighetstag kan
vidga en storstads omland upp till 100 km. Positiva effekter pa sysselsattningen har
kunnat pavisas i en radie om ett par mil kring en hdghastighetsstation. Okad regional
produktivitet har observerats i radier om upp till drygt en timmes restid fran regionens
centrum. Dessa storre spridningsomraden bygger dock pa att hdghastighetsstationen
utvecklas som ett nav i ett regionalt transportsystem.

Sammantaget framstar det som centralt att betrakta de svenska héghastighetsbanorna i
ett sammanhang med den regionala anslutande trafiken. Det handlar dels om att sprida
tillganglighetseffekterna i ett stérre omrade, dels om att vidga upptagningsomradet for
héghastighetstdgen och darmed sakerstalla ett stort resande.
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2. Syfte och genomforande

Syftet med denna rapport &r att beskriva nyttoeffekter av en strackning via Vaxjo-Almhult-
Hassleholm av den nya stambanan mellan Jonkdping och Malmé. Fokus for
effektanalysen ar dels den nationella nivan, dels sydostra Sverige med tyngdpunkt pa
Vaxjo, Almhult, Kalmar och Karlskrona kommuner.

Grundlaggande for analysen ar att beddma sambandet mellan den nya stambanan och
den regionala utvecklingen, i Sverigeférhandlingens uppdrag specificerat som sex nyttor.
Sambandet beskrivs i Figur 3.

Regionala forutsattningar
+

Strategiska insatser

Infrastruktur > Trafikering > Tillgénglighet> Utveckling! >

Figur 3 Samband mellan infrastruktur och utveckling.

Som framgar av Figur 3 maste varje led i sambandet beskrivas pa ett sa rimligt satt som
mojligt, det vill sdga infrastrukturens lokalisering och egenskaper, trafikeringens funktion
och utformning, tillganglighetsférandringens storlek och utbredning samt paverkan pa
utvecklingen. Det sista steget, sambandet mellan tillganglighet till utveckling, har
illustrerats pa manga olika satt, bland annat som i Figur 4.

ATTRAHERAR FORETAG

1 OCH INDIVIDER

OKAD MARKNADS-
POTENTIAL

OKAD TATHET

OKAD TILLGANGLIGHET : : VAXANDE MARKNAD

: SKALFORDELAR

Figur 4 Samband mellan tillgénglighet och regional utveckling, Sweco (2013).
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Genomforande

Sverigeférhandlingen har definierat sex nyttor som i goérligaste man ska beskrivas och
kvantifieras. Det ska tydligt konstateras att nyttorna & sammankopplade med varandra.
Arbetsmarknadsnytta ligger nara naringslivsnyttan, ju battre arbetsmarknaden fungerar
desto storre social nytta i form av exempelvis reducerat utanférskap och den sociala
nyttan hanger i sin tur ndra samman med bade bostadsnytta och miljonytta. De teoretiska
modeller som Trafikverket anvant pa Sverigeférhandlingens uppdrag for att forsdka
kvantifiera nyttorna uppdrag ar delvis 6verlappande och svara att félja (Figur 5).

SWECO %

Nyttoanalys i Sverigefarhandlingen Bilaga 1

Intressent: K nfRegion

| Nyttor Beskriviing Kvantifiering
Bostadsnytta 1) Mingd tillkommande mya bostider. Antal bostider
2) Var bostiderna Tillkommer

3) Nér bostiderna tillkommer. Mytta i mkr
5) Ekonomiska nyttor

Restidswinster Redovisning av resenarsnytior genom cgna
antaganden och kalkyler Samt genom att avidsa | Nytta | mir
restidavingter och BRAre resendrsnyILor ur

Traficveriets samhailizekonomicka kalicyler,
Arbetsmarknadsnytta | Redovining av arbetsmarknadsnyttor genom \\

egna antaganden och kalkyler samt med hjslp Mingd nya D ! r'I|O|(

av Trafilverkets kBrningar med DYNLOK och arbetntllllaller._______-‘

SAMLOK

ByTTa i mkr ]
—

Samlok

Miljcinmytta Redovisning av mujenyiior genom egna
antaganden och kalkyler samt med hjsip av Mytea i mkr
Traficverkets samhélizekonomiska kalioyler,

Sampers/
Samkalk

-~
Niringslivsnytta Bedamning av kvantifierbara nyttor fér

naringsirvets forutsattningar, Det kan galia Mytta | mikr /
handel eller andra branscher, enskilda stora
taretagsetableringar eller kiuster av shdana. —
DErutéver analysers sxploateringsnyteor for
lokaler, enligt samma metod som 16r

bostsderna Spretigt,

Soclal mytta Bedomning och kvantifiering av de sociala

nyttorna, som phverkas av en mingd bokala Mytta i mkr Overlappande OCh
processer med t.ex. det sociala kapitalet som en

utgéngspunit och mitstoci. Resultatet Uteblven oryia | mir Utelamnandel

redovisades med + och -

Ovriga nyttor Beskrivaing
Bytes i mkr

Figur 5 De teoretiska modeller som Trafikverket anvdnder och hur de 6verlappar varandra

| féreliggande rapport ar stravan att sortera upp begreppen, med en hég medvetenhet om
att det finns flera osakerheter i materialet . Vidare ar det vikigt att halla i minnet att
modeller eller gjorda beddémningar inte nddvandigtvis &r samma sak som det verkliga
utfallet. Effekterna och nyttorna beror mycket starkt av hur regionen och berérda
kommuner kan omsatta sina visioner i ett praktiskt samhallsbygge med bred uppslutning
fran naringsliv och samhalle.

Nedan beskrivs de olika nyttorna dversiktligt. En mer detaljerad metodbeskrvining finns i
Sweco (2015a).
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Bostadsnytta

| ett antal studier verifieras hypotesen att forkortade restider leder till 6kad rérlighet i en
region eller ett omrade, vilket i sin tur ger upphov till samhallsnyttor.

Investeringar i transportsystemet okar tillgangligheten i en region, vilket gor det lattare att
na regionens samlade utbud av arbetsplatser, affarer, restauranger, offentliga
serviceinrattningar med mera. Forbattrad tillganglighet innebar lagre kostnader fér resor
och transporter. Det 6kar mojligheterna att bo langre fran sitt arbete och den centrala
stadens urbana verksamheter, samtidigt som ytterligare kvaliteter i form av till exempel
narhet till naturen kan adderas. Hushallen valjer i princip mellan dyrare bostader nara
stadskarnan eller billigare bostader langre ut med hdgre transportkostnader. Forbattrad
tillganglighet innebar att transportkostnaderna sjunker och darmed kan betalningsviljan
for bostaderna oka.

Nar attraktiviteten 6kar och fler vill bo i en kommun okar efterfragan pa fastigheter. Om
efterfragan dessutom 6kar mer &@n vad tillgangen ar pa antalet lediga fastigheter sa leder
det till att priserna stiger ytterligare pa de efterfragade objekten.

- Nar avstandet blir lingre &n 1000 meter
4r det kollektivirafik eller cykel som galler

3000 m 1000 m [gangtid 15 min)

Industri hog personaldensite:

Nir avsténdet blir §00 1ill 1000 meter
mln-:karvll jan att ga,

3
RN %@
. e
N

600 m [gangtid ¥ min]

Stormarknade

Arenoar, idrott

600 m

Centum-

hande!
Hatall
Knnmr

Lagenheter medelhag
exploateringsgrad

Verksamheter;
htg persona
densitet

Ulbltdmn

Service/hande!

Figur 6 Bild éver influensomraden fér olika fastighetstyper respektive transportsétt inom olika avstand fran
centrum.

Hur mycket priserna 6kar beror pa en mangd olika faktorer. Bland annat vilken typ av
fastigheter (villor, hyres- eller bostadsratter), storlek, narhet till centrum eller station,
attraktivt lage, samt férvantad efterfragan kopplat till utbud. Bostadspriserna har en
priselasticitet som paverkas av medborgarnas inkomst. En 6kad inkomst leder till 6kad
efterfragan pa battre boende eller en vilja att betala mer fér befintliga fastigheter i mer
attraktiva lagen.

Kommunerna kan, i viss man, paverka priserna genom att bedéma vilken potentiell
utveckling kommunen kommer att fa vad galler befolkningsutvecklingen. Detta ligger till
grund fér hur mycket och vilken typ av bostdder som kommunen vill och kan bygga. De
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fastigheter som ar placerade i nara anslutning till en station kan bli mer efterfrdgade om
laget ger god narhet till centrum och andra malpunkter inom och utom regionen.
Internationella erfarenheter visar att regional tagtrafik kan ha en stor attraktionskraft pa
pendlare.

Tillganglighetsférandringen ger ocksa upphov till en 6kad produktivitet i naringslivet och
darmed pa sikt fler arbetstillfallen. Detta driver ocksa befolkningsutvecklingen och
behovet av bostader, se Figur 7. Givet att det finns en betalningsvilja som tacker
exploateringskostnaderna kommer detta att 6ka bostadsbyggandet i kommunen.

3 %\\({i

Infrastruktur \‘? Trafikering / /

Tillganglighet \ ? Utveckling! /
r

Befolknings-
utveckling

Tilgénglighet Y  Produktivitet ~ \ Sysselséttning

Figur 7 Sambandet mellan tillgénglighet, produktivitet och bostadsbyggande.

Effekterna av forbattrad tillganglighet pa bostadsutvecklingen beror sammantaget av de
lokala och regionala férutsattningarna samt av évriga insatser for att dra nytta av de
Okade rorelsemojligheterna. Som det framgar av sammanstaliningen av internationella
erfarenheter i avsnitt 1 maste en kommun arbeta med sin attraktivitet for att fa manniskor
och foretag att etablera sig i kommunen.

| nyttoeffektbeskrivningen redovisas de évergripande bedémningar som respektive
kommun har gjort av hur bostadsbyggandet kan komma att utvecklas, delvis som en foljd
av Okad tillganglighet, delvis som en foljd av andra satsningar.

Arbetsmarknadsnytta

Grunden for de forvantade effekterna pa arbetsmarknaden utgér fran de
tillganglighetsforbattringar som den nya kollektivtrafiken sannolikt ger upphov till. Den
forbattrade kollektivtrafiken ger delvis olika paverkan pa arbetstagare som har tillgang till
bil respektive de som inte har det. Darmed skapas en 6kad tillganglighet till arbetstillfallen
som framgar av Figur 8.
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Kollektivirafik med hh-tag

Rackviddftillganglighet

Ej tillgang till bil Tillgang till bil

- Arbetsplatser med utikad rackvidd

- Arpetsplatser inom nuvarande rackvidd
Figur 8 Med férbéttrad kollektivtrafik 6kar tillgéngligheten till arbetstillfallen.

Forskning tyder pa att lagre transportkostnader kan minska arbetsl6sheten genom att
forbattra matchningen och reducera en arbetsstkandes reservationslon, det vill sédga
inkomsten minus pendlingskostnaden i form av bade pengar och tid. Mekanismen bakom
en battre matchning ar en 6kad sdkintensitet hos de arbetslésa nar reskostnaderna
minskar vilket bidrar till en hogre sannolikhet att hitta ett arbete. Individer kommer vidare
att kompensera en hdg reskostnad med en hdgre reservationslon. En minskning av
reskostnaderna kan darfor innebara att reservationslonen sjunker och att antalet méjliga
arbetsgivare okar.

Nar invanarna kan na nya omraden inom samma tid som tidigare leder det till att
stkomradet for att hitta ett nytt arbete ocksa forstoras. Med hjalp av den férbattrade
kollektivtrafiken kan sma lokala arbetsmarknader utdkas och invanarna fa tillgang till
betydligt fler arbetstillfallen. En stor fordel med detta ar att individer har stérre méjligheter
att bo kvar dar de vill och hitta ett arbete som pa ett battre satt ar anpassat efter deras
utbildningsbakgrund, vilket ar positivt for bade arbetstagaren och féretagen. Denna
matchningsprocess mojliggdr att mangden lediga jobb och antalet arbetslésa kan minska
vilket ger stora nyttor for en kommun och dess invanare. Sammantaget innebar den
okade tillgangligheten dels att fler ma&nniskor kan fa jobb, dels att fler manniskor kan hitta
rétt jobb, dar de trivs och &r mer produktiva.

| Tabell 1 och Tabell 2 beskrivs arbetspendlingen i ett antal kommunrelationer 1angs den
nya stambanan och langs Kust till kustbanan samt Blekinge kustbana.
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Tabell 1 Arbetspendling 2013 samt féréndring 2004-2013 i procent. Kélla: SCB.

Arbetskommun
© = = B
= & o i
= = ] S < c
o S © 4 ) Q< © Q
o = i ) i [7) = o £
X E = = = _U} %) c 6
© = 5] © o © = =]
> <L N4 X S T 2 fr =
Vaxjo 35293 360 151 96 134 29 61 39 190
10 % 54 % 47 % 35% 17 % -9 % 36 % -7 % 41 %
Almhult 273 6 455 3 6 4 56 24 21 40
28 % 1% 0% n/a 33 % 33 % 26 % 31 % 233 %
Kalmar 251 18 25 146 186 64 7 25 27 112
24 % 125 % 10 % 71 % 78 % -30 % 4% 7% 45 %
Karlskrona 164 13 190 25310 17 10 76 27 153
g 50 % n/a 4% 5% -15 % -17 % 69 % -23 % 47 %
£
g Jonkoping 111 21 26 20 56 263 20 24 21 99
E¥4
g 5% 5% 86 % 54 % 10 % 54 % 71 % 17 % 8 %
c
[}
,_-g Hassleholm 41 188 3 14 14 15948 1876 443 696
86 % 72 % 50 % -7 % 75 % -3 % 22 % 58 % 72 %
Kristianstad 49 87 10 86 23 1494 28 796 529 939
7 % 30 % -33 % 26 % 10 % 9% 4% 49 % 35%
Lund 86 46 29 58 45 194 387 32 204 9759
9% 2% -26 % 38 % 2% -6 % 2% 6 % 35 %
Malmo 159 103 48 121 60 282 544 10 369 100 111
57 % 8 % 55 % 10 % 0% 46 % 62 % 46 % 20 %

Tabell 2 Arbetspendling 2013, totalt antal in- och utpendlare. Kélla: SCB.

ot o £ K]
- 5 £ o 3
S © = :8‘ o (1] ‘0
2 < £ ] x ” s T £
5 E G 5 S 8 2 = s
> - X X S I X - =
Viaxjo 35293 633 402 286 245 70 110 125 349
Almhult 6 455 21 19 25 244 111 67 143
Kalmar 25 146 376 90 10 35 56 160
Karlskrona 25310 37 24 162 85 274
Jonkoping 56 263 34 47 66 159
Hassleholm 15 948 3370 637 978
Kristianstad 28 796 916 1483
Lund 32 204 20128
Malmo 100 111
15 (75)

repo03.docx 2013-06-14

SWECO, RAPPORT — SLUTVERSION: NYTTOANALYS
SYDOSTRA SVERIGE,



repo001.docx 2012-03-29

Forskning visar bland annat att en férdubbling av tillgangligheten, alltsa att arbetstagarna
i en region kan na dubbelt s& manga arbetsplatser inom samma restid, leder till att
I6nesumman dkar med upp till 4-5 procent. Lonesummans 6kning sjunker i takt med
pendlingsviljan ju langre man kommer fran regionens karna (Tabell 3).8

Tabell 3 Férédndring av I6nesumman i en region nér tillgéngligheten férdubblas.

Effekter pa regionens samlade I6nesumma av en

RSt ey férdubblad befolkningstéthet

0-40 4-5 procent
40 -80 1-2 procent
Over 80 min Mycket svag eller statistiskt osaker effekt

Det tar dock ett antal &r innan Idnesumman har 6kat till den nya nivan. Det &r naturligt,
eftersom det tar tid bade for invanare och féretag att anpassa sina strukturer och
verksamhet efter den nya tillgangligheten. | detta arbete har det antagits att
anpassningen inleds ar 2030, det vill sdga fem ar fére beddémd trafikeringsstart ar 2035
och att effekten har realiserats ar 2040. Detta ar sannolikt ett relativt snabbt realiserande,
men det har beddmts vara nodvandigt for att kunna pavisa nyttan inom en rimlig tidsrymd.

| analysen beraknas foljande nyttor:
e Okad Idbnesumma per &r nar den nya sysselsattningsjamvikten har stéllt in sig.

e Antal nya jobb genom att I6nesumman delas med den bedémda medellénen vid
det aktuella aret. Detta ar ett forenklat antagande som bygger pa att hela
Okningen av Idbnesumman resulterar i nya jobb.

e Kommunala skatteintakter genom att den 6kade Idnesumman multipliceras med
den schabloniserade skattesatsen 30 procent. Ingen hansyn tas till det
kommunala skatteutjamningssystemet.

Néaringslivsnytta

Naringslivsnyttor uppstar pa motsvarande satt for féretagen som arbetsmarknadsnyttan
gor for arbetstagare. Tillvaxteffekterna handlar i huvudsak om agglomerationseffekter, det
vill sdga att storlek och/eller tathet underlattar ekonomisk aktivitet. Den 6kade
tillganglighet som ett forbattrat kollektivtrafiksystem skapar bidrar till att skaleffekter kan
realiseras i form av stordriftsférdelar, battre matchning och 6kat kunskapsutbyte/larande.

Ytterligare effekter uppstar tack vare att marknaderna fér varor och tjanster fungerar
battre nar transaktionskostnaderna i form av res- och transportkostnader sjunker.
Efterfrdgan far darmed lattare att motas av ett utbud och fler affarer blir IdGnsamma att
genomféra.

Majligheten att fa den arbetskraft som ar bast Iampad for olika arbetsuppgifter 6kar om
foretaget kan attrahera arbetskraft fran ett storre upptagningsomrade. Forvisso kommer
kraven pa hogre I6neniva att 6ka men da produktiviteten forvantas stiga an mer, ar det en
positiv nettonytta for féretagen i regionen.

8 Andersson M (2013)
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En tatare arbetsmarknad mojliggér en bredare diversifiering. Sadana arbetsmarknader
blir mer robusta eftersom férekomsten av manga branscher skyddar mot
branschspecifika chocker och underlattar anpassningen vid till exempel en snabb
strukturomvandling i ekonomin.

Copenhagen Economics (2014) har identifierat storleken pa de olika naringslivsnyttorna i
relation till intdkterna i en traditionell cost-benefitanalys for infrastrukturprojekt:

e Battre fungerande arbetsmarknad: + 2-5 procent
e Agglomerationseffekter: + 10-15 procent
e Battre fungerande varu- och tjanstemarknad: + 5-10 procent

Forskningen visar att det ar kunskapsintensiva tjanstesektorer som gynnas mest av
héghastighetstag och férbattrad tillganglighet.® Det hanger samman med att dessa
branscher dels ar kontaktintensiva, dels skapar ett saddant varde att det motiverar att man
forflyttar sig langre strackor. Det ska samtidigt betonas att aven varuproducerande
foretag gynnas av forbattrad tillganglighet genom att till exempel rekrytering underlattas. |
det konkreta fallet med nya stambanor i Sverige kommer industrin att kunna dra stor nytta
av den frigjorda kapaciteten pa befintliga stambanor, vilken kan utnyttjas till 6kade
transporter av gods och nya, konkurrenskraftiga logistikupplagg.

Foradlingsvardet i en region (eller nation) definieras som summan av alla varor och
tjanster som produceras efter att kostnader for rdvaror och insatsvaror har tagits bort.
Foradlingsvardet ar rent definitionsmassigt ocksd summan av ersattningen fill
arbetstagare (dvs. IGnesumman) tillsammans med avkastningen till féretagets &dgare och
till dess langivare. Detta skapar mojlighet att definiera naringslivsnyttan av battre
tillganglighet som en funktion av den ékade I6nesumman. Berakningen bygger pa att
forhallandet mellan I6nerna till arbetstagarna och ersattningen till foretagens agare och
langivare ar konstant. Det &r en sanning med modifikation, eftersom férhallandet styrs av
framfor allt naringslivsstrukturen.

| analysen redovisas den 6kade naringslivsnyttan i form av avkastning till féretagens
agare och till dess langivare tillsammans med olika kvalitativa bedémningar av hur
naringslivet paverkas.

Restidsnytta

Restidsnyttorna bestar av restidsvinster for befintliga och tillkommande resenarer. Den
senare gruppen kan bade vara helt nya resenarer eller resenarer som flyttar éver fran
andra trafikslag.

Sammanstallningar av forskningsresultat visar relativt entydigt att produktivitetseffekterna
ar starkast nar tidsavstanden faller under en restid pa cirka 60 minuter.'° Vid langre
avstand sjunker effekterna avsevart. Foljaktligen blir produktivitetseffekterna av
infrastrukturinvesteringar stérst om de férmar fa ned restiden mellan kommuner till under
en timme. Orsaken till detta ar att bendgenheten att pendla ar starkt beroende av
tidsavstand, se Figur 9.

9 Se bland annat de Rus (2012), Australian Government (2013)
'© Se bland annat Andersson M (2013), Johansson P (2015), Claesson J och Pettersson L (2015).
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Beniigenhet att pendla, %
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Figur 9 Bendgenheten att pendla uttryckt i procent som funktion av restiden.

| dag gar det inte att sdga hur resandet kan féréandras da restiderna till nya omraden
forkortas avsevart med héghastighetstagen. Mojligheterna att arbeta pa tagen kommer
successivt ocksa att forbattras vilket kan innebéra att férutsattningarna for arbetspendling
pa sikt kan férandras genom att restiden blir mer anvandbar. Olika faktorer i
samhallsutvecklingen som specialiseringen av ekonomin, den hdgre utbildningsnivan och
en hogre jamstalldhet kan leda till att manniskor valjer att bosatta sig pa en attraktiv ort
och darefter pendla till jobb inom rimlig rackvidd. Méjligheterna till distansarbete kan
ocksa paverka pendlingstiden. Om man arbetar hemifran en dag i veckan kan
dagspendlingstiden forlangas med 25 procent samtidigt som pendlingstiden per vecka
halls konstant. Utlandska studier, bland annat fran Sydkorea, visar att resor pa en bra bit
Over en timme kan bli en ny mdjlig pendlingsgrans framoéver. Detta &r inget som beaktas i
berakningarna av restidsvinster, men potentialen bér aterspeglas i slutsatserna.

Restidsnyttan med det nya trafiksystemet kan omvandlas till monetara varden genom att
tiden varderas ekonomisk. Nyttan redovisas dels som konsumentdverskott fér varje
invanare i kommunen, dels aggregerat som kommunens konsumentdverskott i miljoner
kronor per ar. Berakningarna ar genomférda med hjalp av Trafikverkets modeller
Sampers och Samkalk.

Miljonytta

Flera delar av miljéeffekterna beraknas i de samhallsekonomiska kalkyler som genomfors
av Trafikverket. Utvecklingen av tagtrafiken och méjligheterna att flytta éver bada
personresande och godstransporter fran vag och flyg innebar sannolikt positiva effekter
for miljon, som ocksa kan varderas med samhallsekonomiska modeller. Det bér dock
beaktas att vag- och flygtrafiken standigt dkar sin miljéprestanda och att till exempel
reduceringen av klimatgaser ar 2035 darfor blir relativt sett mindre an om dagens trafik
skulle flyttas Over. Det har ocksa konstaterats att utslappen av klimatpaverkande gaser
vid jarnvagsbyggen har relativt stor paverkan pa nar en investering nar sitt "break-even”
ur klimatsynpunkt. Inte desto mindre dkar chanserna att skapa ekonomisk tillvaxt utan
vaxande klimatpaverkan och att undvika den sa kallade rebound-effekten, vilken enkelt
uttryckt innebar att konsumtionen av en produkt dkar mer an vad miljéprestandan
forbattras och darmed ger ett negativt nettotillskott till klimatet.
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Det finns dock utdver dessa berakningar atgarder som ar viktiga att ta hansyn till nar de
nya jarnvagarna planeras. Potentiellt finns det goda méjligheter att frigora kapacitet pa
befintliga banor fér 6kade godstransporter. Om mer hastighetshomogen trafik kan ga pa
banan (héghastighetstag borttagna) finns det méjligheter att gora trafiken annu mer
miljévanlig. P& en hastighetshomogen bana hinner farre tdg upp varandra. Det innebar
farre forbigangar och darmed behdvs farre stopp for langsamma tunga godstag. Farre
stopp innebar mindre acceleration av tagen vilket sparar energi. Det ska betonas att
homogen hastighet inte innebar att godstagen fér den skull maste bli lAngsammare.
Tidseffektiva transporter ar ett maste om jarnvagen ska sta sig i konkurrensen gentemot
dvriga transportslag.

Nya och upprustade jarnvagsspar leder till att robustheten forbattras i jarnvagsnatet.
Detta frigor kapacitet som leder till att transportkostnaderna minskar da transporttiden
minskar samtidigt som tillforlitigheten 6kar. Det bidrar till att det |6nar sig battre for
foretagen att transportera gods pa jarnvagen an pa lastbil. Det ar en 6kad nytta for
foretagen samtidigt som det ger minskade utslapp och minskat slitage pa vagar.

Det ar ofta fordelaktigt med en bred ansats kring miljoproblem. Ofta ar det utslapp som
beraknas i kalkylerna men beslutsfattare bor i planeringen ta hansyn till medborgarnas
O0kade medvetenhet och vilja att dka kollektivt. Ett tydligt exempel géller planeringen av
nya bostadsomraden, da en effektiv kollektivtrafik bor finnas med som en férutsattning.

| denna rapport beskrivs miljényttorna endast i generella termer och med ett sarskilt
papekande om de miljéonyttor som uppstar i en kommun som upplater mark for en
héghastighetsbana (buller, markintrang, barriareffekter, etc).

Sociala nyttor

Det saknas i dagslaget en etablerad metodik for att identifiera, mata och kvantifiera
sociala nyttor. Det pagar forsok att fanga och beskriva de sociala nyttorna som kan
uppsta i och med utbyggnaden av héghastighetsbanor och kompletterande regionala
snabbtag. Sjalva begreppet social nytta ar relativt nytt och det finns ingen direkt
tilldmpbar forskning om hur sociala nyttor kan och bér kvantifieras i pengar. Att satta
kronor och Oren pa sociala nyttor later sig inte géras med dagens kunskap.

| bedémningen av sociala nyttor gérs en Oversiktlig beskrivning av sociala parametrar
samt hur kopplingen av dessa kan se ut betraffande snabbare tagtrafik. For att beskriva
sociala nyttor, behdvs aven en diskussion av sociala onyttor lyftas in i sammanhanget.
Risken for sociala onyttor kan ibland vara stérre och férst genom att identifiera dessa och
skapa medvetenhet om behovet av kompletterande atgarder, kan onyttorna omvandias till
nyttor. Om det rent generellt finns stora behov av kompletterande satsningar for att fa
utvecklingseffekter av hoghastighetstag (se tidigare avsnitt) sa ar det an mer patagligt
inom det sociala omradet. Sysselsattningen bland utrikes fédda ar t.ex. lagre i Malmo an i
Kalmar, trots att Malméregionen ar manga ganger storre an Kalmars arbetsmarknad. '’
Uppenbarligen kravs mer an tillganglighet for att realisera nyttan med en stérre region.

En metod for att beskriva sociala nyttor ar att utga fran individen och hur denne i
sammanhanget kopplas ihop med hushallet och vidare uppat mot staden/kommunen
samt regionen/lanet och eventuellt till samhallet i stort. | Maslows behovshierarki'? 1aggs
grunden for detta tankesatt och i analysen for de sociala nyttorna anvands denna metod i

" Andersson H (2013)
12 En férklaringsmodell inom psykologin fér hur manniskor prioriterar sina behov, presenterad av den
amerikanske psykologen Abraham Maslow 1943 i artikeln A Theory of Human Motivation.
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syfte att spegla kommunernas och regionens férutsattningar. Hierarkin utgar fran
manskliga behov och anpassas sedan till hur individens férutsattningar kan kopplas till
hur den nya infrastrukturutvecklingen kan férbéttras och/eller foérandras. 3

| den sociala nyttoanalysen har appliceringen av behovsnivaerna utvidgats till att omfatta
individ, hushall, stad/kommun samt region/lan Genom att 6verféra behovshierarkierna
som galler for manniskor pa stad och region finns en mdjlighet att identifiera sociala nyttor
och onyttor enligt féljande:

Fysiska behov: En kommun eller region dar det finns bostader at alla och med en
fordelning av upplatelseformer som fyller medborgarnas behov. Bostadsmarknaden och
boendet ska inte leda till segregering.

Trygghet: Kommunen och regionen ska erbjuda sakerhet, stabilitet, tillforlitlighet och
Overblickbarhet till systemen, det galler det mesta: barnomsorg, skolor, kollektivtrafik,
renhallning, vard, socialtjanst med mera.

Gemenskap: Narhet i stadsdelen, staden, kommunen och regionen gynnar det sociala
livet, det ska finnas ett socialt och kulturellt utbud som passar manniskor i alla livets
skeden, samt atgarder for ett minskat utanforskap.

Uppskattning: Kommunen eller regionen ska ha sadana kvaliteter att manniskor vill bo
kvar, atervanda dit och flytta dit. Kommunen och regionen ska uppskattas for dess utbud
av bland annat natur, kultur och sysselsattning.

Sjalvforverkligande: Att bli en komplett kommun eller region, det basta samhalle som
gar att uppna, dar alla resurser utnyttjas maximalt och manniskors skiftande behov
tilgodoses.

| rapporten beskrivs den sociala nyttan genom kvalitativa resonemang.

'3 En utforligare beskrivning aterfinns i Sweco (2015d).
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3. Analys av infrastruktur och trafikering

Trafikverket har presenterat tre alternativa strackningar for héghastighetsbanan séder om
Jonkoping, US1, US2B och US5 (Figur 10).

OSTLANKEN JARNA-LINKOPING
GOTALANDSBANAN LINKOPING-GOTEBORG
JONKOPING-MALMO VIA HELSINGBORG (US1)
JONKOPING-MALMO RAKA VAGEN (US2)
JONKOPING-MALMO VIA VAXJO (USS5)

Figur 10 Tre alternativa strackningar fér héghastighetsbanan séder om Jénképing. Kélla: Trafikverket, 2015-05-
28

Baserat pa strackningarna och nya trafikupplagg '* pa de nya stambanorna, men ocksa
en utvecklad och anpassad trafikering pa befintliga banor, har Trafikverket gjort
bedémningar av dels den samhallsekonomiska nyttan for de tre alternativen, dels
transportarbetet (Tabell 4) 5.

Tabell 4 Samhéllsekonomisk nytta av héghastighetstag i de olika strédckningarna s6der om Jénképing.

US1 "véast” 126 160 5740
US2 "mitt” 134 850 5860
US5 "st” 123 100 5840

Trafikverket anger ocksa att det finns en rad osakerheter i de gjorda berakningarna.
Prognosmodellerna bedéms bland annat underskatta éverflyttningen fran flyg till de nya
stambanorna. Vidare ar utvecklingen och anpassningen av det anslutande trafiksystemet
enbart att hanféra till tag och inte till den 6vriga regionala och lokala kollektivtrafiken.

4 Trafikverket (2015a)
'® Trafikverket (2015b)

21 (75)

repo03.docx 2013-06-14

SWECO, RAPPORT — SLUTVERSION: NYTTOANALYS
SYDOSTRA SVERIGE,



repo001.docx 2012-03-29

22 (75)

Det konstaterades ocksa dock tidigt av olika aktorer att berakningarna for strackningen
US5 gjordes med ej verifierade modellpremisser for stationerna i Almhult och Vax;jo:

o Trafikverket har i sin simulering antagit ett externt stationsléage i Almhult, men
kommunen har en tydlig malbild att héghastighetsstationen ska lokaliseras
centralt vid befintlig station.

o Trafikverket har kodat Vaxjos hoghastighetsstation Vaxjo Vastra till samhallet
Gemla, belaget cirka tio km vaster om befintlig station. Vaxjo Vastra kommer
dock att ligga ndrmare centrala Vaxj6 (cirka sex km vaster om Vaxjo C) och
dessutom bygger det externa stationslaget pa att den anslutande infrastrukturen
och trafiken utvecklas kraftigt jamfort med dagens relationer mellan Vaxj6é och
Gemla, ndgot som inte inarbetats i Trafikverkets prognosverktyg.

Trafikverket har dessutom i en mycket forcerad process tvingats till ett antal forenklingar i
berakningarna:

e Infrastrukturen, med undantag fér de nya héghastighetsbanorna, anses utvecklad
till och med ar 2025, det vill saga med de objekt som ligger i nuvarande
langsiktiga planer. Darmed bortser Trafikverket fran dels tio ars kompletterande
investeringar, dels det faktum att nuvarande planer bestamdes innan de nya
stambanorna var aktuella. Det verkar rimligt att en sa genomgripande férandring
som de nya stambanorna ger upphov till omprioriteringar av projekt.

o Kollektivtrafiken &r mattligt utvecklad i Trafikverkets berakningar. Detta syns till
exempel i de beddmda resandemangderna mellan storstadsregionerna. Tidigare
utredningar'® har bedémt att resandet med hdghastighetsbanor mellan
Stockholm och Goéteborg skulle vara i stort sett lika stort som mellan Stockholm
och Malmé. | Trafikverkets redovisade underlag fran juni 2015 uppskattas
resandet mellan Stockholm och Géteborg till cirka 50 procent storre pa
Goétalandsbanan vaster om Jonkoping an mellan Stockholm och Malmé. Den
viktigaste forklaringen till denna skillnad verkar vara att den frigjorda kapaciteten
pa Sodra stambanan inte har tagits tillvara i nya trafikupplagg pa samma satt
som pa Vastra stambanan.’”

Sammantaget tecknar detta en problembild kring de analyser som har gjorts. Forutom de
tveksamma premisserna for stationslagena sa har Trafikverket under extrem tidspress
inte haft méjlighet att féra nagon dialog med regionala kollektiuvtrafikmyndigheter och
lansplaneupprattare kring en méjlig framtida trafik respektive infrastruktur. Darmed har
simuleringar gjorts utifran forutsattningar som sannolikt skiljer sig mycket fran den
faktiska situationen nar den nya stambanan finns pa plaats. Aven om de metodmassiga
utmaningarna ar stora ar det tydligt att Trafikverkets underlag har stora osakerheter, vilket
ar allvarligt da det utgor ett viktigt underlag for fér kommunernas nyttobedémningar och i
forlangningen avtal om bostadsbyggande.

Nya linjedragnings- och trafikeringsalternativ

En dragning via Vaxj6 (US5) ar cirka 25 km langre jamfort med Trafikverkets
utredningsscenario US2. Passagen via Jonkoping gors ocksd med nagot reducerad

16 Se bland annat Malm G (2009)
7 Sweco bedémning. En férklaring skulle kunna vara att Gétalandsbanan tidigare har studerats mer ingaende
av Banverket an hdghastighetsbanan s6der om Jénkdping.
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hastighet vilket sammantaget medfor att restidsmalet mellan Stockholm och Malmé (2,5
timme) sannolikt inte uppnas via en dragning éver Vaxjo.

US5A

Baserat pa analysen ovan har konsultbolaget WSP pa uppdrag av Vaxj6é och Almhults
kommuner analyserat en variant av US5 med mer realistisk behandling av stationslagena
i de bada kommunerna och anslutande lokal infrastruktur/trafik till dessa.'® Detta
alternativ benamns US5A.

For att skapa en alternativ framtidsbild som uppfyller restidskravet men ocksa en mer
sammanhallen och begynnade funktionell samverkansregion mellan Kalmar, Karlskrona
och Vaxjo har samverkansorganisationerna Stambanan.com respektive
Héghastighetsbanan latit ta fram tva scenarier:

e En alternativ, genare dragning av héghastighetsbanan med en kopplingspunkt
Oster om J6nkdping.

e En snabbare anslutande trafikering mellan sydéstra Sverige och
hdghastighetsbanan genom utbyggnader av de regionala banorna samt en direkt
koppling mellan Kalmar, Vaxj6 och Oresundsregionen via den nya stambanan,
pa samma satt som Trafikverket planerar att tag fran Karlskrona och Kristianstad
ocksa skall kunna anvanda den nya héghastighetsbanan séder om Hassleholm.

Dessa benamns US5A Ost och US5A Regional och kan beskrivas enligt féljande:

US5A Ost

US5A Ost forutsatter ett triangelspar 6ster om Jonképing. Darmed kan en del tag mellan
till exempel Stockholm och Malmé passera utanfér Jonkdping i hdgre hastighet, vilket
innebar en kortare restid. Upplagget reducerar restiden med drygt fem minuter och
darmed klaras i det narmaste restidsmalet mellan Malmé och Stockholm om tva timmar
och 30 minuter. Vidare etableras en ny, genomgaende trafiklinje utan byte Goteborg-
Jonkdping-Vaxjé-Almhult-Malmé, vilket forbattrarar tillgéngligheten mellan syddstra
Sverige och Géteborgsregionen.

US5A Regional

Sweco har analyserat ytterligare utvecklingsmoéjligheter i US5-alternativets trafikering och
framfor allt moéjligheterna att utveckla den anslutande trafiken pa Kust till kustbanan och
Blekinge kustbana. Alternativet benamns USSA Regional.

| US5A Regional rustas Kust till kustbanan och Blekinge kustbana upp kraftigt under de
kommande 20 aren. Trafikeringen differentieras till dels en mer inomregional och dels en
utvecklad snabb interregional trafik. Darmed nas restider om drygt 50 minuter fran bade
Kalmar och Karlskrona till Vaxjo vastra. Aven Blekinge kustbana och Sk&nebanan rustas
upp for att medge en restid mellan Karlskrona och Sdlvesborg pa 60 minuter och mellan
Karlskrona och Hassleholm pa 1 timme och 35 minuter.

Vidare etableras en genomgaende linje Kalmar-Vaxjé-Almhult-Malmd, som via en direkt
kopplingspunkt i Vaxjo vastra nyttjar den nya stambanan utan att féranleda nagot
tagbyte. Aven om detta innebar ett avkall pa principen att de nya stambanorna ska vara

18 WSP (2015a)
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slutna system sa planerar Trafikverket redan for motsvarande avsteg séder om
Hassleholm, vaster om Boras och norr om Jérna. Atgarden 6kar kapacitetsutnyttjandet pa
den nya stambanan och forbattrar tillgangligheten for Kalmar- Vaxjo C i relationen till
Skane och Danmark.

De framtagna alternativen har darefter analyserats med hjélp av Sampers/Samkalk.
Resultaten redovisas i tabell 5 med fokus pa effekterna pa nationell niva samt for
andpunktsmarknaderna representerade av de tre storstadskommunerna.

Tabell 5 Samhéllsekonomisk nytta av héghastighetstagsamt konsumentéverskott fér de
tre storstadskommunerna baserat pa de olika strédckningarna séder om Jénkdping.

Konsumentoverskott
Samhillsekonomisk (Mkr per ar &r 2030, 2015 ars priser))
nytta

Mkr, 2015 ars priser Stockholm Gotebor Malmo Summa

( g
US1 (vastlig dragning) 126 160 562 212 275 1049
US2 (mittdragning) 134 850 593 227 295 1115
USS5 (6stlig dragning) 123 100 567 210 264 1041
US5A 130 100 570 207 288 1065
US5A Ost 147 500 583 242 317 1142
US5A Regional 142 500 570 223 383 1176

Ovanstaende tabell kan sammanfattas i féljande slutsatser:

1. Med en alternativ modellmassig behandling av stationslagena i US5A 6kar den
samhallsekonomiska nyttan for den dstliga strackningen. Detta forutsatter en kraftigt
utbyggd lokal trafikférsorjning till Vaxjo V nar trafiken startar pa den nya stambanan.

2. Med en dragning utanfor Jénkdping i US5A Ost och utvecklad, snabbare och
anpassad trafikering mellan storstadsomradena och forkortade resider norrut fran Vaxjo,
Okar den sammantagna samhallsekonomiska nyttan ytterligare. Detta sker delvis pa
bekostnad av tillgangligheten mellan J6nkdping och Skane.

3. Med en upprustning av Kust till kustbanan och direkt koppling mellan Kalmar och Vaxjé
parallellt med Karlskrona-Kristianstad-Oresundsregionen via hdghastighetsbanan i US5A
Regional, uppstar en mycket stor nyttoeffekt mellan syddstra Sverige och
Skane/Danmark samtidigt som tillgangligheten mellan J6nkdping och Skane bibehalls.

4. Den 6kade nyttan motiverar stora férbattringar i Kust till kustbanan och Blekinge
kustbana, vilket gynnar framvéaxten av en sammanhallen storregion i sydostra Sverige.

5. Konsumentoverskottet for de tre storstadskommunerna blir storst i scenarierna med
utvecklad trafik och infrastruktur. | synnerhet gynnas Malmé nar Blekinge kustbana och
Kust till kustbanan utvecklas, vilket kan tas som indikation pa potentialen att vidga
Oresundsregionens omland.

Det finns ocksa majligheter att kombinera scenarierna US5A Ost och US5A Regional i ett
"superalternativ’ som kombinerar kort restid mellan andpunktsmarknaderna med en
sammanhallen storregion i syddstra Sverige och en tatare koppling till
Goteborgsregionen.
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Resultaten pekar pa att underlagen i det fortsatta utrednings- och férhandlingsarbetet
maste fordjupas ytterligare i samverkan med Sverigeférhandlingen, som i sin tur far
betélla forfinade analyser av Trafikverket. Fyra saker ar sarskilt viktiga att poangtera:

e betydelsen av stationslagenas lokala trafikférsorjning och faktiska lokalisering i
trafiklandskapet. Ett uppehall i till exempel Aimhult p& héghastighetsbanan med
storregionala snabbtag inlemmar orten funktionellt i Oresundsregionen

e betydelsen av kopplingspunkter for Kust till kustbanan och Blekinge kustbana till
den nya stambanan for att skapa genomgaende snabb persontrafik utan byte och
darmed undvika restidsforluster

e betydelsen av kapacitetsforstarkningar for att mojliggéra differentierad trafikering
pa de succesivt forbattade linjerna Kust till kustbanan och Blekinge kustbana

e betydelsen av trafikeringen pa stambanorna och avvagningen av direkta och
stoppande tag for att i varierande grad na olika restidsmal, inte bara mellan
storstadsregionerna

Effekter pa den regionala tillgangligheten

Med en ny stambana och uppgraderingar av Kust till kustbanan och Blekinge kustbana
enligt scenario US5A Regional reduceras restiderna inom och till och fran regionen
avsevart (Figur 11).

Lys

Mot Stockholm
Sk

3 h30min
1 h 30 min

::-I_vellebnrg'" N R R YV [T R N T Y R TN U RN Y PRV AT
e 0 15 30 60 90 120 Kilometers

Figur 11 Ungefarliga restider i dag (rétt) respektive med scenario US5A Regional (grént).
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De utvecklade scenarierna ger betydande effekter pa tillgangligheten i regionen, vilket
framgar av Tabell 6. Tabellen bygger pa en modell dar restiden inkluderar gangtid till och
fran stationer, ombordtid och vantetider exklusive férsta vantetid.

Tabell 6 Antalet nadda arbetsplatser med kollektivtrafik inom 60 minuters restid fran angivna tétorter och
andelen fler nadda arbetsplatser jamfért med JA (utan ny stambana) '°.

Okning Okning US5A
TATORT JA US5A US5A Regional US5A Regional
Almhult 25 000 34 000 43 000 36 % 72 %
Véxjo 51 000 87 000 113 000 69 % 121%
Kalmar 43 000 45 000 54 000 6% 25%
Karlskrona 33000 38 000 51 000 15% 55 %

repo001.docx 2012-03-29

Anledningen att tillganglighetsmatt ofta fokuserar pa rackvidden inom 60 minuter ar de
starka samband som visar att ytterst sma andelar av arbetspendlingen 6verstiger en
timme enkel stracka (se avsnitt 2). Sarskilt for tjanstemarknaden kan de funktionella
regionerna dock ha betydligt langre rackvidd. Det ar inte ovanligt att funktionsmal for
naringslivets tillganglighet utgar fran ambitionen att genomféra en dagsforrattning pa
annan ort utan att behéva 6vernatta. | denna analys valjs ett matt om 90 minuters resa.
Det hanger samman med en 6vergripande ambition att knyta samman Sydsverige pa ett
satt som majliggor en betydligt tatare interaktion mellan féretag i olika delar av regionen.

Tabell 7 Antalet nadda arbetsplatser med kollektivtrafik inom 90 minuters restid fran tétorterna till vénster i
tabellen samt andelen fler nadda arbetsplatser jamfért med JA.

Okning Okning
TATORT JA US5A US5A Regional US5A US5A Regional
Almhult 54 000 87 000 147 000 62 % 173 %
Vaxjo 86 000 167 000 483 000 94 % 462 %
Kalmar 70 000 84 000 113 000 20 % 62 %
Karlskrona 57 000 88 000 124 000 55% 117 %

'® Tillganglighetsforbattringen fér Kalmar inom 60 minuter i scenario US5A Regional ar manuellt berdknad
utifran en tillganglighetsbaserad gravitationsmodell. Den absoluta merparten av tillkommande arbetstillfallen kan
hanféras till den 6kade tillgangligheten till Vaxjo.
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4. Vaxjo kommun

Vaxjo: regionalt centrum med utvecklingskraft

Vaxjo kommun har haft en god tillvaxt av bade befolkning och sysselsattning under hela
2000-talet. Jamforelser visar att Vaxjo haft en betydligt starkare utveckling an jamférbara
lokala arbetsmarknadsregioner (Tabell 8), aven om arbetslésheten ar nagot hégre an i
riket.

Tabell 8 Arlig féréndring av befolkning och sysselsatta i Véxjé arbetsmarknadsregion.

Arbetsmarknads- BEFOLKNINGSMANGD SYSSELSATTA
region ARLIG FORANDRING (%) ARLIG FORANDRING (%)
Ungefarligt Ungefarligt
medelvarde for medelvarde for
regioner i samma regioner i samma
Kommuner 2004-2013 storlek 2004-2013 storlek
Vaxjo Vaxjo +1,12 +1,14
Uppvidinge -0,24 -0,76
Lessebo -0,17 -1,42
Tingsryd -0,59 +0,33
Alvesta +0,22 -0,05
Totalt +0,65 +0,10 +0,67 +0,20

Som framgar av tabellen utgor Vaxjé en mycket stark motor fér utvecklingen i hela
Kronoberg. Studeras siffrorna i absoluta tal &r det ocksd mycket tydligt att Vaxjo inte
enbart vaxer tack vare grannkommunerna, utan att kommunen svarar foér en stark
nettotillvaxt i arbetsmarknadsregionen. Vaxjé har i genomsnitt vuxit med omkring 900
personer per ar under senaste decenniet, medan de kommuner som har haft negativ
befolkningsutveckling minskat med sammanlagt drygt 100 personer per ar.

Vaxjo utgor alltsa ett tydligt regionalt centrum, vilket speglas dels i 6vergripande statistik,
men ocksa i illustrativa exempel som att Ryan Air trafikerar Smaland Airport. Smaland
Airport har haft en god utveckling under de senaste fem aren och har vuxit med cirka 20
procent till knappt 180 000 passagerare.

Kommunens miljoprofil ar stark och ett offensivt arbete drivs under devisen Europas
grénaste stad.

Utbildningsnivan ar hdg och likasa andelen privat tjanstesektor, vilken ar i niva med riket
och mycket hdg i lanet (Tabell 9).

Linnéuniversitetet bidrar starkt till att 6ka kommunens attraktions- och konkurrenskraft.
Vaxjoé kommun svarar for tre fjardedelar av allt bostadsbyggande i Kronobergs lan och
har en nyproduktion som har varit cirka 70 procent hégre an riket.

Tidningen Fokus rankade Vaxj6 2015 som den femtonde basta kommunen i Sverige att
bo i.2° Kommunen hamnar pa plats 17 i Svenskt Naringslivs ranking av féretagsklimatet.

20 Fokus: http://www.fokus.se/bastattbo/har-ar-det-bast-att-bo-2015-2/ per 150914
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Detta ar den basta noteringen for Kronobergs Ian och placerar Vaxjo pa forsta plats i
kategorin "St6rre kommuner”. 2’

Tabell 9 Branschstruktur i Kronobergs kommuner, 2012. %

) Handel,
Ovriga varu- transport och Privat
Tillverkning producenter service tjanstesektor Offentlig sektor

Uppvidinge 47,0 % 11,8 % 10,4 % 5,0 % 25,7 %
Markaryd 42,8 % 10,8 % 16,2 % 4,9 % 253 %
Ljungby 32,9 % 10,1 % 14,5 % 7,7 % 34,8 %
Lessebo 30,7 % 74 % 19,5 % 7.9 % 34,5 %
Alvesta 28,8 % 11,4 % 20,6 % 6,1 % 33,3%
Tingsryd 27,7 % 13,1 % 15,7 % 4,7 % 38,9 %
Almhult 18,3 % 7,6 % 29,3 % 24,8 % 20,0 %
Vaxjo 11,0 % 8,3 % 20,9 % 17,7 % 42,1 %
Kronoberg 21,4 % 9,3 % 19,7 % 13,7 % 35,9 %
Riket 13,1 % 9,8 % 20,4 % 18,8 % 372 %

Sammantaget har Vaxjé kommun mycket gynnsamma férutsattningar for att, enligt
internationella utvarderingar, dra stor nytta av den nya stambanan. Kommunen har god
utvecklingskraft och hdg tillvaxt, ett kunskapsintensivt naringsliv med stor tjanstesektor
och tillracklig storlek for att kunna stédja den nya banan med olika kompletterande
satsningar.

Vaxjos utvecklingsplaner

Vaxjo kommun har héga ambitioner vad géller fortsatt tillvaxt. Redan innan planerna pa
hdghastighetstag blev aktuella fanns en ambitios dversiktsplan for Vaxjo stad, vilken
innebar att staden ska vara forberedd fér 100 000 invanare ar 2030. En sadan tillvaxt ar
mycket ambitios i ett svenskt perspektiv och det vasentliga ar den tydliga ambitionsnivan
att utvecklas ytterligare. | Vaxjé kommuns 6versiktsplan, delen Vaxj6 stad (2012), tecknas
en framtidsbild 23

"Vaxjo ska vara:
1. Den regionala staden — en karna i en samverkande region.
2. Sjéarnas och parkernas stad dar naturen ligger runt knuten.

3. En tatare och mer funktionsblandad stad dar nastan alla persontransporter
sker till fots, med cykel eller kollektiva fardmedel.

4. En stad for alla som framjar trygghet, sékerhet och folkhélsa.
5. En flerkédrnig stad dar centrum har kvar sin smaskaliga charm.

6. Djérv arkitektur i kombination med respekt for de historiska vingslagen.”

21 Svenskt Naringsliv: www.foretagsklimat.se per 150919.
22 Regionférbundet sédra Smaland (2014)
2 Markering i kursivt: Sweco.
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De kursiverade orden har en tydlig koppling till méjligheterna att dra nytta av en
hdghastighetsbana. De visar pa strategier och tillgangar for att 6ka attraktiviteten och
erbjuda en god livsmilj¢ for invanare. Kommunen vill fortsatta utveckla rollen som motor
for den regionala utvecklingen och ta ansvar for samverkan. Pa ett valdigt konkret satt
ger hoghastighetsstationen majlighet att etablera djarv arkitektur i ett modernt och
stadsbyggnadsmassigt nytt sammanhang, samtidigt som det externa stationslaget faktiskt
bidrar till att bevara smaskaligheten i centrum med dess kvaliteter.

Sarskilt intressant &r kommunens ambitioner pa nationell och aven internationell niva.
Sveriges ekokulinariska huvudstad och Europas grénaste stad ger tydliga signaler om
framtidstro och optimism och nationella moétesplatser som Mat2014 och Mat2015
inspirerar. | sammanhanget ska inte heller Vaxjé Lakers utveckling gldmmas, vilken
krontes med SM-guld sasongen 2014/15. Redan aret fére utsags Vaxjo till arets framsta
idrottskommun.?* Sammantaget adderar dessa framgangar till kommunens attraktivitet.

Vaxjé kommun har ocksa en god finansiell stallning. Mellan 2007 och 2012 6kade
skatteintékterna med 574 miljoner kronor.2® Det egna kapitalet per invanare i kommunen
har 6kat fran cirka 18 600 kronor ar 2010 till cirka 26 700 kronor ar 2014 och
bruttoinvesteringarna ligger de senaste aren stabilt kring cirka 380 miljoner.2®

Tillganglighetsforandring

Vaxjo far en betydande forbattring av tillgangligheten med héghastighetsbana och en
utbyggnad av Kust till kustbanan samt Blekinge kustbana (Tabell 10).

Tabell 10 Férbéttring av tillgéngligheten till arbetstillfallen inom 60 minuter med kollektivtrafik med en utbyggd
héghastighetsbana och Kust till kustbana.

Okning US5A
ORT JA US5A US5A Regional Okning US5A Regional
Vaxjo 51 000 87 000 113 000 69 % 121 %

Om man utdkar restiden till 90 minuter med kollektivtrafik blir tillganglighetsforbattringen
dramatisk, vilket framgar av Tabell 11. Detta ar en vasentlig observation, eftersom det
innebar att den funktionella regionen for bade naringsliv och delar av offentlig sektor
vidgas.

Tabell 11 Forbéttring av tillgéngligheten till arbetstillfallen inom 90 minuter med kollektivtrafik med en utbyggd
héghastighetsbana och Kust till kustbana.

US5A Okning US5A
ORT JA US5A Regional Okning US5A Regional
Vaxjo 86 000 167 000 483 000 94 % 462 %

Den geografiska tadckningen med och utan hoghastighetsbana och utvecklad Kust till
kustbana framgar av Figur 12. Det skapar stora mojligheter att Vaxjos invanare nar sa

24 Vaxj6 kommun: http://www.vaxjo-co.se/category/idrott/ per 150920
25 Vaxj6 kommun (2014)
26 Vaxj6 kommun (2015)
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langt in i Oresundsregionens karna, men ocksa att tillgangligheten till flera andra
sydsvenska regioner forbattras.

Ty R

kollektivtrafik

Restider med kallaktivtrafik
frd Vaxo

- 60 min

N
6080 min £0 - 90 min
0 - 170 min 50 - 120 min

=120 i 20k

Figur 12 Restid med kollektivtrafik fran Véxjé utan respektive med héghastighetsbana och uppgraderad Kust till
kustbana.

Nyttor av den nya stambanan och utvecklade regionala banor

Nedan presenteras nyttorna med den nya stambanan och trafiken fér Vaxjé kommun. En
mer utforlig beskrivning finns i Sweco (2015a) samt i ett flertal underlagsrapporter (se
referenslistan). Nyttoanalysen bygger pa trafikscenariot US5A Regional (se avsnitt 3),
men for jamférbarhetens skull relateras ibland till andra scenarier.

Bostadsnytta

Vaxjo har under lang tid haft en hdg niva av nyproduktion av bostadder. De kommunala
bostadsbolagen ar starka och har med hjalp av ett antal medelstora entreprendrer lyckats
halla produktionskostnaderna pa en lag niva jamfort med riket. En hog planberedskap i
kombination med en aktiv markpolitik har banat vagen for en halsosam konkurrens med
manga byggherrar, bade stora och sma. Under den senaste tioarsperioden har Vaxjo
kommun producerat 3 900 bostader vilket &r hogt i en nationell jamforelse.

Det politiska malet ar att Vaxjo fortsattningsvis skall ligga i topp vad géller nyproduktion.
Det ska finnas en strategisk samordning och planberedskap som méter en arlig
befolkningstillvaxt pa cirka 1 100 personer och som motsvarar en produktion pa cirka 500
bostader i olika upplatelseformer. For att kunna na detta maste den kommunala
planberedskapen ligga pa en hogre niva.

Varje ar tas en bostadsprognos fram med samtliga kdnda bostadsprojekt i kommunen.
Prognosen for 2016 ligger strax runt 600 fardigstallda bostader. Omradet sasom Vaxjo
stationsomrade, Arenastaden och Vikaholm ar exempel pa stora kommunala projekt som
kommer att realiseras i en nartid. Parallellt finns ett stort antal privata projekt som
tillsammans med de kommunala ser till att bostadproduktionen ligger pa en hog niva.

| Tabell 12 redovisas Vaxjo kommuns historiska utveckling av bostadsbyggandet samt
aktuell beredskap fér en utveckling utan respektive med en ny stambana for
héghastighetstag. Sammantaget har kommunen en beredskap for drygt 30 000
tilkommande bostader i en situation med en ny stambana, utvecklade anslutande
regionala banor samt 6vriga satsningar for att realisera nyttorna med den 6kade
tillgangligheten.
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Tabell 12 Historiskt bostadsbyggande samt beredskap fér byggande utan respektve med en ny stambana fér
héghastighetstag. 2

Bostadsbyggande 2000-2015

Totalt

Planberedskap utan hoghastighetsbanan

Totalt

Planmojlighet Vaxjo Vastra

Totalt

Planberedskap med héghastighetsbanan

Totalt

Restidsvinster

Hyresrétter

Bostadsrétter

Egna hem

2016-2020
2021-2025
2026-2030
2031-2035
2036-2040

2016-2020
2021-2025
2026-2030
2031-2035
2036-2040
2040-2050

2016-2020
2021-2025
2026-2030
2031-2035
2036-2040
2041-2050

Antal bostader

3 301
1683
1582
6 566

3750
3850
3900
3950
3750
19 200

verksamhetsmark
verksamhetsmark
500
1500
2000
8 000
12 000

3900
3950
3900
4000
4200
10 400
30 350

Restidsvinsterna per ar for tre olika trafikscenarier (Tabell 13) visar att scenarierna US5A
Ost och US5A Regional, med dels en mer rimlig/korrekt hantering av stationslagena, dels
utvecklade anslutande regionala banor, ger betydligt stdrre restidsvinster an Trafikverkets

grundscenario US5.

27 Uppgifter fran Vaxjé kommun samt Statistiska Centralbyran.
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Tabell 13 Restidsvinster for Véaxjé kommun

Alternativ Restidsvinst/ar Beskrivning
uss Ca 50 Mkr Trafikverkets berakningar
US5A Ost Ca 150 Mkr Korrekt hantering av stationer i Aimhult och V&xjé, triangelspér vid

Jonkoping och ny genomgéaende linje Goteborg-Jonkdping-Vaxjo-
Almhult-Malmé

US5A Regional Ca 155 Mkr Korrekt hantering av stationer. Uppgraderad Kust till kustbana och
Blekinge kustbana. Ny genomgaende linje Kalmar-Vaxjé-Almhult-
Malmo pa den nya stambanan.

Restidsvinsten tredubblas fér kommunen med de mer utvecklade scenarierna for
trafiksystemet. For invanarna i Vaxjo innebar det en motsvarande arlig besparing pa cirka
1 650 kronor (2015 ars penningvarde).

Miljonytta

Miljonyttorna kopplade till den nya stambanan och de foérbattrade regionala banorna
handlar till stor del om reducerade utslapp och dven om 6kad trafiksakerhet?® nar
resande och transporter flyttas fran vag till jarnvag.

Det bor ocksa papekas att den nya stambanan innebar stora miljéonyttor i form av till
exempel intrang i landskapet, buller och barriareffekter fér manniskor och djur. Ur en del
av dessa aspekter ar det en fordel att Vaxjo planerar for ett externt stationslage, dar
stadsbyggandet enklare kan ta hansyn till banan och trafiken. Det ar dock uppenbart att
de kommuner som upplater mark fér den nya stambanan i realiteten ger ett patagligt
bidrag till den nationella samhallsnivan.

Arbetsmarknadsnytta

Som konstaterats ovan har Vaxjo goda forutsattningar att dra nytta av den forbattrade
tillgangligheten, eftersom naringslivet har en stor andel kunskapsintensiv tjanstesektor
(se Tabell 8). Ungefar halften av de sysselsatta arbetar i branscher som bedéms ha stor
nytta av trafiken pa den nya héghastighetsbanan.

De viktigaste pendlingsrelationerna for Vaxj6 langs den nya stambanan och Kust till
kustbanan &r med Almhult (cirka 600 pendlare per dag), Kalmar (cirka 400) och Malmé
(cirka 350). Darefter kommer JOnkodping och Karlskrona med cirka 300 pendlare per dag.
Sammantaget finns det alltsa ett antal relationer som kommer att starkas betydligt med
snabbare tagforbindelser. Eftersom restiden till Aimhult blir s& lag (15-20 minuter) skapas
mycket goda férutsattningar att integrera de bada lokala arbetsmarknaderna, vilket borgar
for en hogre tillvaxt av bade befolkning och sysselsattning.

De modeller som Trafikverket latit anvanda i analysen av de nya stambanorna visade
cirka 50 (Dynlok) respektive cirka 270 (Samlok) fler arbetstillfallen for scenariot US5.
Eftersom sysselsattningen i Vaxjé har 6kat med cirka 480 personer per ar senaste
decenniet framstar dessa siffror som tveksamma, vilket ocks& har konstaterats av bade
Internationella handelshégskolan i Jonképing och WSP. 2°

2 Trafiksakerhet behandlas ofta som en odnskad sa kallad extern effekt tillsammans med miljépaverkan.
2 Klaesson J och Pettersson L (2015) samt WSP (2015b)
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Tillganglighetsforbattringen gor att cirka 110 000 fler arbetstillifallen nas inom 60 minuter,
vilket ar cirka 60 000 fler &n i jdmforelsealternativet JA. Som tidigare konstaterats dkar
Ibnesumman med cirka 3,5 procent nar tillgadngligheten 6kar med 100 procent.

Okningen av produktivitet motsvarar en 6kad Iénesumma om 711 miljoner (2015 ars
penningvarde). Om all produktivitetsdkning omsatts i fler jobb blir resultatet en 6kning
med cirka 1 900 jobb, som vaxer fram successivt med borjan en tid fore trafikstart. % |
denna analys har det antagits att de nya arbetstillfallena vaxer fram under en tioarsperiod
mellan ar 2030 och ar 2040. 1 900 jobb stammer val dverens med internationell forskning
om sysselsattning kring héghastighetsstation, vilken ger en 6kning pa cirka 1 700 jobb. 3’

Mellan 1 700 och 1 900 arbetstillfallen motsvarar ungefar tre till fyra ars tillvaxt av jobb
utifran de senaste arens tillvaxttakt (cirka 480 jobb per ar). Kommunens storsta privata
arbetsgivare ar Volvo Construction Equipment AB i Braas med drygt 900 anstallda. 32

Den Okade skatteintakten for aret 2040 blir cirka 210 miljoner och skatteintakten for
perioden 2031-2040 blir cirka 1 160 miljoner (2015 ars penningvarde). Oavsett hur stor
del av den 6kade Ibnesumman som omsatts i fler jobb sa ar skatteintdkterna oférandrade.

Tabell 14 Nyttoeffekter av utbyggd Kust till kustbana samt att US5A géller fér h6ghastighetsbanan.

Scenario: JA

Tillvaxt befolkning % 1,3 1,3
Lénesummeutveckling per sysselsatt och ar, % 2,9 2,9
Faktiskt sysselsattningsutveckling per ar, antal personer 623 735

Scenario: Hoghastighetsbana

Tillvaxt befolkning % 1,3 2,0
Lénesummeutv per sysselsatt/ar, %" 29 3,9
Tillganglighetsférbattring % (antagande) 121

Med stdd av Andersson m. fl fas foljande nyttoeffekter

Nettodkning sysselséttning per ar, om 100 % blir

- e 0 190 1904
nya jobb, via Ionesumma
Nettookning I6nesumma per ar, i kommunen MSEK
P 0 71 711
(motsvarar summan av sysselséttning)
g(l)(:(t)teintakter, delsar 2040, dels ackumulerat till ar 213 1158

%0 En analys av hur Idnesumman féréndras arligen i relation till hur antalet sysselsatta forandras indikerar att en
stor del av den forbattrade produktiviteten resulterar i fler jobb, vilket hdnger samman med Vaxjos
branschstruktur. Data for analysen har varit begransat och slutsatsen bor darfor tolkas med forsiktighet.

% De Rus (2012), Swecos berakningar

32 Ekonomifakta, www.ekonomifakta.se . Uppgiften avser november 2014.
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Néaringslivsnytta

Naringslivsnyttan ar nara relaterad till arbetsmarknadsnyttan. Som konstaterats i kapitel 2
definieras naringslivsnytta som avkastning till féretagens égare och till deras langivare.

Givet att Vaxjo har en hdg andel foretag verksamma inom kunskapsintensiva branscher,

som typiskt far hogre effekter pa produktiviteten av en tillganglighetsforbattring *3, kan det
antas att naringslivsnyttan ar tamligen férsiktigt beraknad. Det torde finnas stora positiva
effekter att hamta nar tjanstenaringarna i Vaxjo ges battre mojligheter till samverkan och

interaktion med liknande strukturer i andra, storre regioner.

Aven om kunskapsintensiv tjanstesektor far den stdrsta strukturella nyttan av en
héghastighetsbana, sa spelar den 6kade tillgangligheten stor roll fér industrin i regionen.
Tillgangligheten underlattare rekrytering av nyckelpersoner, som antingen kan flytta till
Vaxjo nar attraktiviteten dkar ytterligare med den hogre tillgangligheten, alternativt pendla
in till kommunen med battre kommunikationer. Vidare drar de varuproducerande
foretagen nytta av ett bredare utbud av samarbetspartner och tjansteleverantorer,
samtidigt som narheten till Copenhagen Airport forbattras.

Varuproducerande féretag kan ocksa dra nytta av den kapacitet som frigérs pa Sédra
stambanan nar snabbgaende tag till stor del flyttas till den nya stambanan. Likasa
innebar forbattringen av Kust till kustbanan sannolikt att godstag far battre tillgang till bra
taglagen. Darmed skapas majligheter att etablera effektiva och miljévanligare
logistikupplagg som kan reducera transportkostnaden och dka industrins konkurrenskraft.

Lénesumman ar en delsumma av regionens eller kommunens bruttoregionprodukt (BRP),
eller féradlingsvarde. | Vaxjé kommun har har Iénesumman legat kring cirka 43 procent
av BRP. Det betyder foljaktligen att cirka 57 procent av BRP aterstar till avkastning till
foretagen och dess langivare. Darmed kan naringslivsnyttan for Vaxjos del uppskattas till
cirka 960 miljoner kronor per ar fran och med ar 2040 (2015 ars penningvarde), vilket
motsvarar en 6kad avkastning om ungefar fyra procent.

Social nytta

Vaxjo kommun har stora mojligheter att skapa sociala nyttor utifran tillkomsten av
hdghastighetsbanan.

Med 6kad inflyttning och 6kat bostadsbyggande, forbattras majligheterna fér manniskor
att hitta bostader som passar deras behov. For att motverka 6kad segregation maste
bostader med olika typer av upplatelseformer byggas och en aktiv bostadsférmedling
tilampas.3* Hyresratter &r sarskilt viktiga for att underlatta fungerande flyttkedjor.

Ett nytt stationslage (Vaxjo vastra) ger kommunen mojligheter att bygga bostader, handel
och service nara den nya stationen, och darmed underlatta fér en del av kommunens
invanare att klara sin vardag utan att vara beroende av bil. Minskat bilberoende och
minskat bilanvandande, utan avkall pa tillganglighet och rérelsemdjligheter, kan utgoéra
viktiga sociala nyttor, da de leder till aktivare och friskare vardagsforflyttningar, minskade
luftféreningar, minskat buller och i basta fall aven farre trafikolyckor.

33 Johansson (2015)
% Boutredningen (2007)
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Pa den negativa sidan finns markintrang, lagfrekvent buller fran héghastighetstagen och
Okade barriareffekter. Detta paverkar landskapsbilden och manniskors boendesituation,
liksom deras dagliga rorelser, friluftsliv, trygghet och halsa.

Manniskor behdver rutiner, tillforlitighet och éverblickbarhet till de flesta samhalls-
funktioner, for att kdnna sig trygga. Trygghet ar en grundidggande social nytta som Vaxj6
kommun har goda méjligheter att utveckla. | férlangningen férvantas hoghastighetsbanan
ge Okade skatteintakter, vilket ger kommunen mojlighet att satsa pa trygga bostads-
omraden och hdg kvalitet i den kommunala servicen. Det kraver kunskap om manniskors
olika behov och ett malmedvetet arbete med utformning och informationssystem.

Bygget av en ny station innebar att kommunen, tillsammans med tagtrafikens aktorer, har
mojlighet att skapa en ny station som ar anpassad for funktionshindrade, 6verblickbar,
orienteringsbar och darmed trygg och saker.

Linnéuniversitetet och Vaxjé som utbildningsort gynnas av héghastighetsbanan, da fler
studenter kan pendla till studierna fran ett stérre upptagningsomrade. Manga studenter
kan forvantas bo kvar i Vaxjo efter studierna. Vaxjos status som utbildningsort forbattras,
liksom bilden av kommunen med hdgt utbildad befolkning. Den sociala nyttan handlar
bland annat om gemenskap, stolthet, sjalvférverkligande, uppskattning och sjalvbild.

Vaxjos hoga ambitioner kring hallbart resande kan fa en skjuts framat av
hdghastighetstagen, genom att fler resenarer far battre méjligheter att ersatta bil med tag.
Det innebar @ven en avlastning pa flera av Vaxjos starkt trafikerade vagar och ringleder.
Placeringen av den nya stationen gor dock att det ar osakert hur stor denna nytta kan bli.

Den stdrsta positiva effekten galler sannolikt dels att attraktiviteten i kommunen 6kar
genom att ett bredare utbud av olika service, natur och kultur gérs mer tillgangligt, dels att
arbetsmarknaden fungerar battre.

Utifran dagens forhallanden kan det vidare antas att den forbattrade kollektivtrafiken i
synnerhet forbattrar kvinnors maéjlighet att finna jobb. Detta ar dock ett typexempel pa nar
tillganglighetsatgardermaste kompletteras med andra atgarder for att ge effekt.

| Figur 13 anges viktiga férutsattningar fér att utveckla de sociala nyttorna.
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Styrkor att bygga vidare pa
Residensstad

Linnéuniversitetets dragningskraft
Inflyttnings- och inpendlingskommun
Lanets tillvaxtmotor

Kommunens héga ambition ang. hallbart
resande

Betydligt kortare restid till Stockholm resp.

Malmao/Lund

Madjligheter att utnyttja

Nya stationen Vaxjo V — bygg tryggt for
alla manniskor

Bygg bostader och service vid nya
stationen Vaxjo V

Bygg nytt i kollektivtrafiknara lagen

Bygg med olika upplatelseformer

Svagheter att forbattra
Geografisk placering av nya stationen

Hoga trafikfloden pa vissa vagar och
ringleder

Hot att mota

Barriareffekter, hur manniskors rorelser
och friluftsliv begransas

Dyra nya bostader som leder till 6kad
segregation

Markintrang, fastighetsinldsen drabbar
enskilda

Buller, vibrationer som ger 6kad ohalsa

Figur 13 Styrkor, svagheter, méjligheter och hot fér de sociala nyttorna.
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Sammanfattande analys av Vaxjo

Den nya stambanan i kombination med Vaxjés goda férutsattningar och kompletterande
satsningar gor det majligt att fortsatta utveckla rollen som regional tillvaxtmotor och att
Oka interaktionen med de tre storstadsregionerna. Vaxjo kommer narmare 6vriga
tillvaxtmotorer i Sydsverige som Jénkdping, Kalmar och Karlskrona och far mycket goda
méjligheter att vidga sin lokala arbetsmarknad, direkt med Almhult och péa sikt med andra
regioner. Naringslivet kommer narmare fler kunder, far battre majligheter till rekrytering
och samverkan och utsatts for 6kad konkurrens — till gagn for produktivitet och utbud.

I nyttoanalysen anvands starka samband mellan tillganglighetsférandring och 6kad
produktivitet, vilket resulterar i kvantifieringar av 6kad |I6nesumma, fler arbetstillféllen och
avkastning till féretagens agare och langivare. Sambanden som anvands ar baserade pa
medelvarden fran stora populationer. Enkelt uttryckt innebar det att sambanden ar relativt
starka, men att spridningen i effekt mellan olika kommuner och regioner kan vara stor.

Internationella erfarenheter av héghastighetstag visar att de stader som har storst
mojlighet att dra nytta av de snabbare forbindelserna redan har en stark tillvaxt, med en
en hog andel kunskapsintensiv tjanstesektor och med vilja och férutsattningar att
genomféra kompletterande satsningar och investeringar.

Genomgangen av Vaxjo visar att kommunen uppfyller samtliga dessa krav. Darmed finns
det goda skal att anta att effekterna av hoghastighetsbanan kommer att bli ytterligare
storre i Vaxjo an vad kalkylerna visar. Detta ar en mycket viktig slutsats som reducerar
risken for bade den statliga investeringen och det kommunala dtagandet i form av
bostadsbyggande.
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5. Almhults kommun

Almhult: Home of Home

Almhult har haft en god utveckling av bade befolkning och sysselséttning det senaste
decenniet jamfort med regioner i motsvarande storlek (Tabell 15).

Tabell 15 Arlig féréndring av befolkning och sysselsatta i Almhults arbetsmarknadsregion.

Almhult Almhult +0,22 +0,80
Osby +0,07 +0,36
Totalt +0,15 -0,50 +0,65 -0,30

Kommunen har dock inte riktigt lyckats halla jamna steg med landet i stort avseende
befolkningsbkning, &ven om det finns positiva signaler de senaste aren. Ar 2013-2014
véxte Almhult nastan i nivd med riket och forsta kvartalet 2015 var befolkningsdkningen
den tredje storsta i landet. Sammantaget pekar befolkningsférandringen fér 2015 mot en
Okning om cirka 1,5 procent, vilket ar mycket hogt fér en mindre kommun utanfér
storstadsregionerna.

Arbetslosheten &r markant lag, men ungdomsarbetslésheten &r dock relativt hdg. Aimhult
har fortfarande hog férvarvsfrekvens, men har de senaste aren tappat sin tidigare topp
10-position i landet och aterfinns nu pa plats 45.

Utbildningsnivan ar lagre &n i lanet och riket, men stiger snabbare. Almhult har sedan
2012 haft en storre andel elever som pabdrjar hdgskoleutbildning an riket, nara 45
procent.

Aven om byggtakten &r nagot lagre an i landet i stort, s& &r den nast hégst i Kronoberg
efter Vaxjo.

IKEA préglar naturligtvis branschstrukturen i Almhult och bidrar till att Almhult har den
klart stérsta andelen privat tjanstesektor i Kronobergs l1an, cirka 25 procent.

| tidningen Fokus rangordning av attraktiva boendekommuner aterfinns Almhult pa plats
126 for ar 2015 och i Svenskt Naringslivs ranking éver féretagsklimatet far kommunen
plats 133.3%°

Sammantaget har Aimhult goda méjligheter att f& mycket stor nytta av en ny stambana
och héghastighetstag. Mycket kretsar av naturliga skal kring IKEA, som ar kommunens
storsta tillgang och samtidigt innebar en hog sarbarhet. * Foretaget skickar tydliga

35 Kallor: Fokus, http://www.fokus.se/bastattbo/har-ar-det-bast-att-bo-2015-2/ per 150914 samt Svenskt
Naringsliv, www.foretagsklimat.se per 150919.
36 Kairos Future (2013)
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signaler om att ambitionen &r att utveckla verksamheten i Aimhult ytterligare. Med
forbattrad tillganglighet starks mojligheterna for Almhult att behalla sin centrala roll i
IKEAs verksamhet. Almhult verkar ha en utvecklingspotential vad géller attraktiviteten for
bade manniskor och foretag.

Almhults utvecklingsplaner

Aven om den férbattrade tillgangligheten ar synnerligen viktig for kommunens
sysselsattning sa ar det inte ndédvandigtvis sa att det leder till en storre
befolkningsméangd. Om inte kommunen lyckas utveckla en hdg attraktivitet fér manniskor
sé& kan fler vélja att boséatta sig pa annan ort och pendia till Aimhult.

Denna insikt ar tydligt narvarande i den strategiska utvecklingsplanen, dar det bland
annat konstateras foljande®":

"Mé&nniskor ska vilja bo i Almhult. Vi behdver 6ka attraktiviteten i Almhult bland annat
genom hdjd kvalitet i kommunala verksamheter, attraktiva boendemiljéer
samt Sydsveriges tryggaste kommun. [ ]

Manniskor maste veta att det &r méjligt och attraktivt att bo i Almhult. Vi ska lata “Almhult
— Home of home’ prégla stadsmiljén, stationsmiljén och i férldngningen hela kommunen.

[]

Ett levande, stadat och inbjudande centrum [ |

Okat bostadsbyggande [ ]

Ett attraktivt fritids- och kulturutbud [ ]

Sveriges bésta skola med fokus pa resultat, bildning dar eleverna trivs och ar trygga [ ]
God folkhalsa, trygghet och hallbart samhalle [ ]

Kommunen har ocksa tydliga tillvaxtambitioner, vilket syns i den strategiska
utvecklingsplanen, dar kommunen uttalar ambitionen att 6ka den arliga
befolkningstillvaxten till 1,0 procent och pa langre sikt vill kommunen n& minst 20 000
invanare. Under perioden 2015-2024 beddms folkmangden att 6ka med cirka 2 900
invanare, vilket motsvarar cirka 290 personer per ar. 38

Det ar intressant att kommunen avser Oka sitt samarbete med IKEA ytterligare och dra
nytta av ett av varldens mest kédnda varumarken. Almhult och Vaxj6 har tillgang till
ytterligare ett varldsnamn, som man dock far dela med bland annat Uppsala — Carl von
Linné, som féddes i Rashult i Almhults kommun och gick i skola i Vaxjé. | Aimhults
stategiska utvecklingsplan lyfts Linné fram som en outnyttjad resurs.

Vidare férs spannande samtal med Linnéuniversitetet om att etablera en filial i Aimhult,
nagot som skulle méjliggtra ett annu tatare samarbete mellan ortens naringsliv och den
hogre utbildningen och forskningen.

Tillganglighetsforandring

Almhults férandring av tillgéangligheten med héghastighetsbana och en utbyggnad av
Kust till kustbanan samt Blekinge kustbana framgar av Tabell 16.

37 Almhults kommun (2015). Kursiverad text av Sweco.
38 Statisticon (2015)
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Tabell 16 Forbéttring av tillgéngligheten till arbetstillfallen inom 60 minuter med kollektivtrafik med en utbyggd
héghastighetsbana och Kust till kustbana.

Almhult ‘ 25 000 ‘ 34 000 ‘ 43 000 ‘ 36 % 72 %

Tabellen ovan utgar fran att Almhult inte far nagot stopp med héghastighetstagen enligt
Trafikverkets bedémning. Kommunen och naringslivet hoppas pa att nagon tur pa
morgon respektive eftermiddag skulle stanna i kommunen.*® | sa fall forbattras
tillgangligheten ytterligare.

Om man utdkar restiden till 90 minuter med kollektivtrafik blir tillganglighetsforbattringen
173 procent jamfért med en situation utan héghastighetsbana och upprustade regionala
banor, vilket framgar av Tabell 17. Detta &r intressant fér Almhult, som redan i dagslaget
formar attrahera pendlare till IKEA fran avstand som innebar restider éver en timme.
Likasé vidgas den funktionella naringslivslivsregionen nar det blir enklare att utfora ett
dagsverke pa annan ort och dnda vara hemma i anstandig tid.

Tabell 17 Férbéttring av tillgéngligheten till arbetstillféllen inom 90 minuter med kollektivtrafik med en utbyggd
héghastighetsbana och Kust till kustbana.

‘ Almhult ‘ 54 000 ‘ 87 000 ‘ 147 000 ‘ 62 % 173 %

Som framgar av Figur 14 ger de nya stambanorna och utvecklade regionala banorna en
tydligt férbattrad tillganglighet till Oresundsregionen.

g o

N _
y\? Restider med kollektivtrafik
i an Almhult

('Af‘-\m “ﬁé T seomn

Restider mad kallektivirafik
frin Almhult

[ =samin
&0 - B0 min
80 - 120 min

- 2omn

50 - 90 min
50 - 120 min

o 0 s 1z20min
Vo o 3

Figur 14 Restid med kollektivtrafik frén Almhult utan respektive med héghastighetsbana och uppgraderad Kust
till kustbana.

39| dag har SJ flera avgangar per dag med SJ Snabbtég som stannar i Aimhult. Aven om operatérerna av de
kommersiella hdghastighetstagen stravar efter fa stopp mellan &ndpunktsmarknaderna sa ar det mgjligt att
nagot stop i AiImhult per dag ar Ibnsamt.
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Nyttor av den nya stambanan och utvecklade regionala banor

Nedan presenteras nyttorna med den nya stambanan och trafiken fér Almhults kommun.
En mer utforlig beskrivning finns i Sweco (2015a) samt i ett flertal underlagsrapporter (se
referenslistan). Nyttoanalysen bygger pa trafikscenariot US5A Regional (se avsnitt 3),
men for jamférbarhetens skull relateras ibland till andra scenarier.

Bostadsnytta

Under 2000-talet har det byggts ca 600 bostader i Aimhults kommun. Kommunens
framtida ambitionerna ar betydligt hdgre och man har en planberedskap for 4 500
bostader fram till ar 2050. Mdjligheterna att lyckas med malet ar intimt férknippade med
IKEAs mojligheter att fortsatta utvecklas i Almhult, vilket i sin tur hAnger nara samman
med den forbattrade tillganglighet som en ny stambana innebéar. Detta viktiga samband
mellan héghastighetsbanan och kompletterande satsningar ar annu starkare i Almhult &n
i andra kommuner. Det &r till exempel svart att se hur Aimhult skall ha forutsattningar att
ha Sveriges basta skola utan att IKEA har en omfattande verksamhet i kommunen.

Almhult kan erbjuda attraktiva markomréaden i direkt anslutning till stationen. Kommunen
kan dra fordel av ett centralt stationslage, vilket innebéar att den framtida expansionen
koncentreras till dessa omraden. Strukturplanen har samtidigt en hég grad av flexibilitet
och anpassningsbarhet. Det innebar att olika delomarden kan fortatas olika mycket
beroende pa var det finns storst efterfragan.

| Tabell 18 redovisas Almhults kommuns historiska utveckling av bostadsbyggandet samt
aktuell beredskap for en utveckling utan respektive med en ny stambana for
hdghastighetstadg. Sammantaget har kommunen en beredskap for ungefar 4 500
tilkommande bostader i en situation med en ny stambana, utvecklade anslutande
regionala banor samt dvriga satsningar for att realisera nyttorna med den ékade
tillgangligheten.
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Tabell 18 Historiskt bostadsbyggande samt beredskap for byggande utan respektve med en ny stambana f6r
héghastighetstag.

Antal bostader

Bostadsbyggande 2000-2015

. Hyresrétter 261
. Bostadsrétter 42
. Egna hem 293
Totalt 596

Planberedskap utan hoghastighetsbanan

e 2016-2020 300
e 2021-2025 200
e 2026-2030 200
e 2031-2035 100
e 2036-2040 100
Totalt 900

Planméjlighet Almhult C*

e 2016-2020 500
e 2021-2025 750
e 2026-2030 750
e 2031-2035 1000
e 2036-2040 750
e 2040-2050 750
Totalt 4500

Planberedskap med héghastighetsbanan

e 2016-2020 500
o 2021-2025 750
e 2026-2030 750
e  2031-2035 1000
e 2036-2040 750
e 2041-2050 750
Totalt 4500

Restidsvinster

Restidsvinsterna per &r for tre olika trafikscenarier visar att scenarierna US5A Ost och
US5A Regional, med dels en mer rimlig/korrekt hantering av stationslagena, dels med
utvecklade anslutande regionala banor, ger betydligt stdrre restidsvinster an Trafikverkets
grundscenario US5 (Tabell 19).

40 Strukturplan september 2015.
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Tabell 19 Restidsvinster fér Almhults kommun

Alternativ Restidsvinst/ar Beskrivning
uss Ca 15 Mkr Trafikverkets berakningar
US5A Ost Ca 28 Mkr Korrekt hantering av stationer i Aimhult och V&xjé, triangelspér vid

Jonkoping och ny genomgéaende linje Goteborg-Jonkdping-Vaxjo-
Almhult-Malmé

US5A Regional Ca 30 Mkr Korrekt hantering av stationer. Uppgraderad Kust till kustbana och
Blekinge kustbana. Ny genomgaende linje Kalmar-Vaxjé-Almhult-
Malmo pa den nya stambanan.

Restidsnyttan for Aimhults kommun férdubblas nér den nya stambanan betraktas
tilsammans med kompletterande satsningar i scenarierna US5A Ost och US5A regional.
Invanare i Aimhults kommun sparar motsvarande néra 2 000 kronor per &r.

Det bor sarskilt noteras att de mer utvecklade scenarierna dessutom skapar stora
restidsvinster for inpendlare till framfér allt IKEA, vinster som registreras i andra
kommuner.

Miljonytta

Miljényttorna kopplade till den nya stambanan och de férbattrade regionala banorna
handlar till stor del om reducerade utslapp.

Det bor ocksa papekas att den nya stambanan innebéar stora miljéonyttor i form av till
exempel intrang i landskapet, buller och barridreffekter for manniskor och djur. Det ar
uppenbart att de kommuner som upplater mark fér den nya stambanan i realiteten ger ett
patagligt bidrag till den nationella samhallsnivan.

Arbetsmarknadsnytta

Som konstaterats ovan har Almhult goda férutsattningar att dra nytta av den forbattrade
tillgangligheten, eftersom naringslivet har en stor andel kunskapsintensiv tjanstesektor
(se Tabell 8). Drygt 40 procent av de sysselsatta arbetar i branscher som bedéms ha stor
nytta av trafiken pa den nya héghastighetsbanan.

De viktigaste pendlingsrelationerna fér Aimhult Iangs den nya stambanan och Kust till
kustbanan respektive Blekinge kustbana ar med Vaxjo (cirka 600 pendlare per dag),
Hassleholm (cirka 240) och Malmo (cirka 140). Dessa siffror baseras pa SCB:s statistik
och omfattar inte den inpendling som sker pa en daglig eller ndstan daglig basis i form av
till exempel konsulter och andra besokare. De snabbare tagférbindelserna ger dels nytta
for de befintliga pendlingsrelationerna, dels mdjlighet att utveckla fler relationer som i
dagslaget ar relativt svaga.

IKEA genererar ocksa ett stort affarsresande. En genomsnittlig arbetsdag kommer cirka
230 besokare till Aimhult samtidigt som ett antal anstéllda i koncernen aker fran Aimhult
ut i varlden. IKEA har en stor bilpark som skall underlatta resan till och fran Almhult via
framfor allt Copenhagen Airport.

En stor potential ligger i att knyta samman Almhults arbetsmarknad med Vaxj6é
arbetsmarknad, nagot som blir méjligt nar restiden sjunker mot ner mot 15-20 minuter.
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De modeller som Trafikverket latit anvdnda i analysen av de nya stambanorna visade
cirka 90 (Dynlok) resp cirka 50 (Samlok) fler arbetstillfallen for scenariot US5. Eftersom
sysselsattningen i Aimhult har dkat med cirka 70 personer per ar senaste decenniet
framstar dessa siffror som ganska blygsamma.

Tillganglighetsforbattringen innebéar att cirka 43 000 arbetstillfallen nas inom 60 minuter,
vilket &r cirka 18 000 fler an i jamforeslealternativet JA. Som konstaterats i kapitel 2 sa
Okar I6nesumman cirka 3,5 procent nar tillgangligheten 6kar med 100 procent.

Okningen av produktivitet motsvarar en dkad lénesumma om cirka 100 miljoner kronor
(2015 ars penningvarde). Om all produktivitetsékning omsatts i fler jobb blir resultatet en
6kning med cirka 250 jobb, vilka vaxer fram successivt med start en tid fore trafikstart.*' |
dessa berakningar har det antagits att de nya arbetstillfallena vaxer fram under en
tioarsperiod mellan ar 2030 och ar 2040. Cirka 250 jobb har en relativt god
Overensstdammelse med internationell forskning om sysselsattning kring
hdghastighetsstation, som visar pa en ékning om, i Almhults fall, cirka 340 jobb.*2

Mellan 250 och 340 arbetstillfallen motsvarar ungefar 3,5-5 ars tillvaxt av jobb utifran de
senaste arens tillvaxttakt (cirka 70 jobb per ar). Som jamférelse kan namnas att Almhults
storsta privata arbetsgivare ar IKEA of Sweden AB med knappt 1 300 anstallda
(november 2014).% IKEA har fér narvarande tolv dotterbolag i Aimhult som tillsammans
ger ypphov till cirka 4 500 arbetstillfallen i kommunen.

Den 6kade skatteintakten for aret 2040 blir cirka 30 miljoner kronor och skatteintakten for
perioden 2031-2040 blir knappt 170 miljoner kronor (2015 ars penningvarde). Oavsett hur
stor del av den 6kade I6nesumman som genererar fler jobb sa ar skatteintédkterna
oférandrade.

41 En analys av hur I6nesumman férandras arligen i relation till hur antalet sysselsatta férandras indikerar att en
stor del av den forbattrade produktiviteten verkligen resulterar i fler jobb, vilket hAnger samman med bilden av
Almhults branschstruktur. Data fér analysen har dock varit begransat och slutsatsen bér déarfor tolkas med
forsiktighet.

42 de Rus (2012), Swecos berakningar

43 Ekonomifakta, www.ekonomifakta.se
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Tabell 20 Nyttoeffekter av utbyggd Kust till kustbana samt att US5A géller fér hbghastighetsbanan.

Scenario: JA

Tillvaxt befolkning % 0,3 0,3
Lénesummeutveckling per sysselsatt och ar, % 3,3 3,3
Faktiskt sysselsattningsutveckling per ar, antal personer 104 119

Scenario: Hoghastighetsbana

Tillvéxt befolkning % 1,0 1,8
Lénesummeutv per sysselsatt/ar, %" 3,3 4,3
Tillganglighetsforbattring % (antagande) 72

Med stdd av Andersson m. fl aterfas féljande nyttoeffekter

Nettookning sysselsattning per ar, om 100 % blir

44 (75)

. e 0 25 248
nya jobb, via Ibnesumma
Nettodkning I6nesumma per ar, i kommunen MSEK
et 0 10 103
(motsvarar summan av sysselsittning)
Skatteintakter, dels ar 2040, dels ackumulerat till ar 31 167

2040.

Néaringslivsnytta

Naringslivsnyttan hanger nara samman med arbetsmarknadsnyttan. Som konstaterats i
kapitel 2 sa definieras naringslivsnyttan som avkastningen till féretagens agare och till
deras langivare. Baserat pa den 6kade I6nesumman och antagandet att férhallandet
mellan ersattningen till arbetstagarna och avkastningen till &gare och langivare haller sig
konstant blir naringslivsnyttan cirka 200 miljoner kronor per ar (2015 ars penningvarde)
efter att den nya jamvikten stallt in sig. Detta motsvarar en 6kad avkastning om cirka 2,4
procent jamfort med en situation utan héghastighetstag.

Aven om kunskapsintensiv tjanstesektor far den stdrsta strukturella nyttan av en
hdghastighetsbana, sa spelar den 6kade tillgangligheten stor roll fr industrin i regionen.
Tillgangligheten underlattare rekrytering av nyckelpersoner, som antingen kan flytta till
Almhult nar attraktiviteten 6kar ytterligare med den hogre tiligdngligheten, alternativt
pendla in till kommunen med battre kommunikationer. Vidare drar de varuproducerande
foretagen nytta av ett bredare utbud av samarbetspartners och tjansteleverantorer,
samtidigt som narheten till Kastrup Copenhagen Airport forbattras.

Varuproducerande féretag kan ocksa dra nytta av den kapacitet som frigérs pa Sédra
stambanan nar snabbgaende tag till stor del flyttas till den nya stambanan. Likasa
innebar forbattringen av Kust till kustbanan sannolikt att godstag far battre tillgang till bra
taglagen. Darmed skapas majligheter att etablera effektiva och miljévanligare
logistikupplagg som kan reducera transportkostnaden och bidra till 6kad konkurrenskraft
for industrin. Detta &r inte minst intressant fér Almhult, med en befintlig kombiterminal
som har stor utvecklingspotential bland annat genom sakra grundfléden fran IKEA och
andra foretag.
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Aven besoksnaringen i Aimhult hédnger ndra samman med IKEA, som attraherar cirka
900 000 besokare per ar.* Detta ar ett spannande exempel pa hur kommunen har en
tydlig styrka och resurs som kan vaxlas upp med forbattrad tillganglighet med
hoghastighetstag.

Social nytta

Almhult kommer att f& uppehall av de snabba interregionala tdgen och arbetar for att
aven fa fjarrtrafiken att stanna med nagon tur per dag. Den forbattrade tillgangligheten
innebar en positiv effekt for det lokala naringslivet som domineras av IKEA. Méjligheterna
for bade IKEA (och 6vriga privata och offebtliga akttrer) att rekrytera den kompetens de
behdver starks. Darmed kan kommunens och regionens absolut storsta arbetsgivare
fortsatta utveckla sin narvaro pa orten och darmed skapa bade direkt och indirekt
sysselsattning. IKEA ger upphov till en omfattande servicesektor som méter behovet av
att skapa arbetstillfallen som inte kraver hégskoleutbildning. Det bér leda till en 6kad
grundtrygghet, optimism och framtidstro baserat pa att IKEA stannar i Aimhult”. Detta
innebar sociala nyttor i form av trygghet, sjalvbild och sjalvférverkliganden.

Hoghastighetsbanan och de snabbare regiontadgen innebar att stationsmiljon maste
anpassas och byggas om. Har har kommunen mdgjlighet att generera sociala nyttor
genom kloka val vad galler utformningar som skapar trygghet, narhet, dverblickbarhet och
tillforlitlighet till stationsmiljén. Nya bostader bor med fordel placeras néra stationen eller
vid goda kollektivtrafikforbindelser till stationen. En variation av upplatelseformer och
prisnivaer gynnar flest manniskor, ger storst sociala nyttor och minskad segregation.

Almhult far dven del av de negativa effekterna sdsom markintrang, barriérer, buller och
vibrationer samt att manniskors boendesituation paverkas genom bland annat
fastighetsinldsen, farre passager och omvagar, vilka kan leda till 6kad bilanvandning.

Almhults relativa narhet till Vaxjd och Linnéuniversitetet bor vara en faktor som starker
kommunen. Trygga och vackra boendemiljéer — till 1agre kostnad an i Vaxj6é — kan vara ett
marknadsforingsargument fér att locka fler manniskor att flytta till kommunen. Okad
inflyttning skapar nyttor som handlar om gemenskap, stolthet éver boendeorten, sjalvbild
och uppskattning.

| Figur 15 presenteras viktiga faktorer for att utveckla de sociala nyttorna.

4 Almhults kommun:
http://www.almhult.se/visitalmhult/startsida/turistinformation/sevardheter/ikea.4.72d0c2a614081ed78de46d8.ht
ml per 150919.
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Styrkor att bygga vidare pa

IKEAs dragningskraft
Narheten till Vaxjo

Kortare restid till Stockholm resp.
Malmé/Lund

Madjligheter att utnyttja

Anpassning av stationsmiljon for att

Svagheter att forbattra

Kampanijer for att fa fler att resa med
kollektivirafiken inkl. de snabbare
regiontagen

Naringslivets utveckling for att minska
beroendet av IKEAs fortsatta narvaro

Hot att moéta

Barriareffekter, hur manniskors rorelser
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framja alla gruppers rétt till en trygg och och friluftsliv begransas

tillganglig station Dyra nya bostéder som leder till 6kad

Lokalisera nya bostader och service segregation

nara stationen Markintrang, fastighetsinlésen drabbar

Méijlighet att minska det lokala och enskilda hart

regionala bilberoendet Buller, vibrationer som ger 6kad ohélsa

Figur 15 Styrkor, svagheter, méjligheter och hot fér de sociala nyttorna.

Sammanfattande analys av Aimhult

Almhults framtida utveckling &r néra férknippad med IKEA. Den nya stambanan och
utvecklade regionala banor gor det mojligt for IKEA att fortsatta utveckla sin verksamhet i
kommunen. Mgjligheterna att rekrytera starks och likasé narheten till Copenhagen Airport
och till storstadsregionerna. Dessa nyttor kommer aven dvrigt naringsliv till gagn. IKEA
paverkar Almhults roll som handels- och besdksdestination, nagot som férstarks genom
satsningar som muséet IKEA genom tiderna.

Den férbattrade tillgangligheten gér att Aimhults arbetsmarknad vidgas och kopplingarna
starks mot bade Oresundsregionen och Vaxj6. Med en offensiv satsning pa manniskors
livsmiljé skapas mdjlighet att infria de ambitidsa befolkningsprognoserna.

| nyttoanalysen anvands starka samband mellan tillganglighetsférandring och ékad
produktivitet, vilket resulterar i kvantifieringar av 6kad I6nesumma, fler arbetstillfallen och
avkastning till foretagens agare och langivare. Sambanden som anvands ar dock
baserade pa medelvarden fran stora populationer. Enkelt uttryckt innebar det att
sambanden &r relativt starka, men att spridningen i effekt mellan olika kommuner och
regioner kan vara stor.

| genomgangen av internationella erfarenheter av hoghastighetstag dras ett antal
lardomar om vilka stader som har mgjlighet att dra storst nytta av de snabbare
forbindelserna. Det ar framfor allt stdder som redan har en stark tillvaxt, som har en hog
grad kunskapsintensiv tjanstesektor och som har vilja och férutsattningar for att
genomféra kompletterande satsningar och investeringar.

Genomgéangen av Aimhult visar att kommunen uppfyller de tva senare kraven och
mojligen ar pa vag att 6ka aven tillvaxttakten till en hogre niva. Darmed finns det goda
skal att anta att effekterna av héghastighetsbanan kan bli ytterligare storre an vad
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kalkylerna visar. Detta ar en viktig slutsats som reducerar risken for bade den statliga
investeringen och det kommunala atagandet i form av bostadsbyggande. Det bér dock
papekas att det kravs ett mycket aktivt arbete av kommunen for att realisera potentialen,
helt i linje med ambitionerna i den strategiska utvecklingsplanen.
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6. Kalmar kommun

Kalmars nulage

Kalmar kommun ar den starkast tillvaxtmotorn i Ianet tillsammans med Oskarshamns
kommun. Tillvaxttakten i kommunen utvecklas for narvarande starkt, vilket delvis kan
forklaras med de senaste arens arbete med fokus pa god planberedskap och
bostadsproduktion. Befolkningsdkningen fran 2013 till 2014 var cirka 1,2 procent och
prognosen for 2015 pekar pa en tillvaxt om drygt en procent.

Under det senaste decenniet har Kalmar kommun 6kat med ungeféar 6,6 procent vilket
motsvarar drygt 4 000 personer, nastan i paritet med rikets atta procent. Kalmar lan har
daremot haft en svag befolkningstillvaxt, enbart 0,5 procent pa tio ar.

Bristen pa bostader har under manga ar varit hammande for Kalmar utveckling men
nuvarande planer innebar att det skall byggas 6ver 500 bostader per ar fram till 2018.
Den langsiktiga politiska ambitionen ar minst 400 bostader per ar.

Arbetslosheten i Kalmar, bade i lanet och i kommunen, ligger mycket nara rikets
utveckling 2004-2014. Andelen arbetssokande var nagot hogre an riket fram till 2007-
2008. Under finanskrisen steg arbetslésheten mer i riket an i Kalmar, dar nivan har
fluktuerat 2010-2013 for att sedan sjunka under 2014.

Tabell 21 visar att Kalmar gar starkt i jamforelse med storleksmassigt jamférbara regioner
vad galler befolkningstillvaxt och an mer i sysselsattningsutveckling. Tack vare framfér allt
Oresundstagstrafiken har arbetsmarknaden vuxit. S& sent som 2003 raknades
Emmaboda som en egen arbetsmarknad, for att nu inga i Kalmarregionen.

Tabell 21 Arlig féréndring av befolkning och sysselsatta i kommunerna i Kalmar arbetsmarknadsregion.

KALMAR BEFOLKNINGSMANGD SYSSELSATTA

Arbetsmarknadsregion ARLIG FORANDRING (%) ARLIG FORANDRING (%)
Ungefarligt Ungefarligt
medelvarde medelvarde
for regioner for regioner i

Kommuner 2004-2013 i samma storlek 2004-2013 samma storlek

Kalmar 0,52 % 1,22 %

Nybro -0,20 % -0,71 %

Borgholm -0,47 % 0,33 %

Emmaboda -0,73 % -0,88 %

Torsas -0,54 % -1,73 %

Morbylanga 0,70 % 1,27 %

Summa 0,18 % 0,10 % 0,55 % 0,20 %

Ar 2014 hade 26 procent av befolkningen i riket en eftergymnasial utbildning pa minst tre
ar, en 6kning med drygt en tredjedel under den senaste tioarsperioden. Utbildningsnivan i
Kalmar kommun ar nagot hdgre och har stigit i samma takt som i riket. Det talar fér en
fortsatt stark utveckling. Utbildningsnivan i lanet ar dock ganska svag och om regionen
ska bli en tillvaxtfaktor som attraherar naringsliv och boende, kréavs atgarder framover.
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Kalmar har en stor andel som arbetar inom tillverkningsindustrin, éver 19 procent mot
rikets 13 procent. Dessutom &r det en stor andel som arbetar inom offentlig sektor,
medan fa ar sysselsatta inom partihandel och inom juridik och ekonomi.

Kalmar uppvisar dock samma modnster som residensstader i stort, det vill sdga en hdg
andel sysselsatta (cirka 49 procent) inom kunskapsintensiva branscher, som har stor
nytta av en forbattrad tillganglighet.

Tabell 22 Néringslivsstruktur 2013, dagbefolkning

Riket Kalmar lan Kalmar
1. Jordbruk, skogsbruk och fiske 2,2% 4,7 % 3,2%
2. Tillverkning och utvinning 13,4 % 19,7 % 19,3 %
3. Byggverksamhet 6,9 % 6,8 % 6,4 %
4. Partihandel 6,1% 3,9% 3,1%
5. Detaljhandel 6,2 % 6,3% 52%
6. Transport och magasinering 4,9% 4,1% 32%
7. Hotell- och restaurangverksamhet 3,4% 3,1% 2,5%
8. Informations- och kommunikationsverksamhet 4,4 % 1,9% 3,4%
9. Finans- och forsakringsverksamhet 2,0% 0,9% 0,6 %
10. Fastighetsverksamhet 1,6 % 1,6 % 1,5%
11. Verksamhet inom juridik, ekonomi, vetenskap och teknik 5,4 % 3,1% 3,1%
13. Offentlig forvaltning 58 % 49% 9,3%
14. Utbildning 10,5 % 10,2 % 10,6 %
15. Hélso- och sjukvard 6,6 % 6,7 % 7,2%
16. Vard och omsorg 9,7% 12,0% 11,3 %
17. Kultur, néje och fritid 2,0% 1,6 % 1,5%
18. Annan serviceverksamhet och personliga tjanster 2,5% 2,2% 2,2%
0. Okant 1,1% 1,7% 1,6 %
Summa 100 % 100 % 100 %

| tidningen Fokus rangordning av attraktiva boendekommuner kom Kalmar pa plats 24
20154, en forbattring med atta steg. | Svenskt Naringslivs ranking 6ver foretagsklimatet
kom kommunen pa plats 111 i 2015 ars matning.*6

Kalmar Oland Airport har haft en stark utveckling sedan 2009 och 6kat antalet
passagerare med cirka 36 procent.*” Darmed &r flygplatsen jamnstor med Ronneby
Airport, som lange har varit den storsta flygplatsen i sydostra Sverige. Stockholmstrafiken
dominerar och Kalmar har forbindelser med bade Arlanda och Bromma. Sparrow Aviation
flyger till Berlin, en forbindelse som har potential att &ven locka inkommande besokare {ill
regionen.

45 Fokus: http://www.fokus.se/bastattbo/har-ar-det-bast-att-bo-2015-2/ per 150914
46 Svenskt Naringsliv: www.foretagsklimat.se per 150919.
47 Transportstyrelsen: http://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Statistik/ per 150920
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Tillgangligheten for bestkare ar inte minst viktigt for Kalmarregionen, som har betydande
attraktionskraft for turister och ar landets femte storsta turistlan med bland annat en rik
kulturhistoria, varldsarvet Olands odlingslandskap och andra attraktioner.

Kalmars utvecklingsplaner

Kalmar kommun har hdga ambitioner att 6ka invanarantalet genom stora satsningar pa
universitetet och ett 6kat bostadsbyggande. Malet ar att 2025 na 75 000 invanare vilket
innebar att befolkningstillvaxten maste 6ka till ndstan 1,4 procent per ar framdver. Detta
innebar en viss utmaning fér kommunen de kommande aren. Om tillvaxten dven ska halla
i sig efter 2025 satts stora férhoppningar till att Kust till kustbanan kan férbattras enligt de
forslag som redovisas i denna rapport.

For att lyckas uppna sina mal kommer Kalmar att behéva attrahera fler manniskor och
foretag som i huvudsak arbetar inom andra branscher an de som ar storst i nulaget.
Kalmar gor reklam fér sig genom att ange att det finns en positiv framtidstro i en attraktiv
centralort.

| 6versiktsplan Unika Kalmar anges fem strategier for den fortsatta utvecklingen:*®’

Fler ska fa chansen att bo och arbeta vid Kalmarsund

Linnéuniversitetet ar en kreativ drivkraft for naringslivet i hela regionen

Kalmar ar regioncentra for 160 000 invanare

Livskvaliteten ar hdg vid Kalmarsund

Kalmarsund &r en turist- och besbtksregion med internationell dragningskraft
Kalmar ska ocksa praglas av att:

- vara en av landets basta skolkommuner som i férlangningen ger forutsattningar
for en bra samverkan mellan samhéllet, akademin och néringslivet.

- Kalmar ar en motor i en gemensam arbetsmarknadsregion dar ocksa Vaxjo,
Oskarshamn och Karlskrona ingar. Genom planerad och féreslagen utbyggd
kollektivtrafik ges bra pendlingsmdjligheter. Kalmar flygplats fortsatter ge
naringslivet goda majligheter att utvecklas pa kort sikt och som ett komplement till
jarnvagen pa lang sikt.

De kursiverade orden har en tydlig koppling till méjligheterna att dra nytta av en utbyggd
Kust till kustbana. De visar pa strategier och tillgangar for att 6ka attraktiviteten och
erbjuda en god livsmiljo fér invanare.

Med Linnéuniversitetet som motor ges forutsattningar att Kalmar fortsatter vara en
populdr kommun att vaxa upp, bo och aldras i. Linnéuniversitetet ar en viktig del i
Kalmars framtidsstrategier. Under innevarande tidsperiod investeras 1,2 miljarder i
universitetet med bland annat nya centrumnara lokaler, en ny lakarutbildning,
ingenjorsutbildningar och miljoteknisk forskning. Kommunen ser féretagande med
koppling till universitetet ses som en vaxande bransch framdver.

Kalmar lan skall vara en helt fossilbréanslefri region 2030, en malsattning som bland annat
skall realiseras genom att dra nytta av lanets goda forutsattningar for att producera
biobransle och vindkraftsbaserad elproduktion.
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Tillganglighetsforandring

| forslaget om att en héghastighetsbana genom Vaxjé samt en utbyggd Kust till kustbana
skapas nya majligheter for regionen att utvecklas. Aven om modellerna visar att Kalmars
forandring av tillgangligheten med héghastighetsbana och en utbyggnad av Kust till
kustbanan inte ger patagliga effekter i resandet (se Tabell 23) sa ar det rimligt att utbytet
mellan kommunerna och lanen kommer att 0ka avsevart. Vi vet inte i dag hur pendlandet
kan férandras i framtiden om det i tdgen skapas 6kade och sakrare méjligheter att arbeta.

Tabell 23 Férbéttring av tillgédngligheten till arbetstillfallen inom 60 minuter med kollektivtrafik med en utbyggd
héghastighetsbana och Kust till kustbana.

Kalmar 43000 45000 43 000 6 % 25 %

Om restiden utdkas till 90 minuter blir tillganglighetsforbattringen 62 procent for Kalmar,
vilket framgar av Tabell 24. Detta ar en vasentlig observation, eftersom det innebar att
den funktionella regionen for bade naringsliv och delar av offentlig sektor vidgas.

Den 6kade tillgangligheten kan ge positiva effekter fér Kalmar. Bade in- och utpendling
kan Oka och féretag och andra verksamheter kan enklare tillgodose kompetensbehovet.

Tabell 24 Férbéttring av tillgédngligheten till arbetstillfallen inom 90 minuter med kollektivtrafik med en utbyggd
héghastighetsbana och Kust till kustbana.

Kalmar 70 000 84 000 113 000 20 % 62 %

Som framgar av Figur 13 far Kalmar en betydligt farbattrad tillgénglighet langs Kust till
kustbanan och langs den nya stambanan séderut.

Restider mad kallaktivrafik
frdn Kalmar

[ =samin
B0 - 80 min
80 - 170 min

0 - 1zomn

Figur 16 Restid med kollektivtrafik fran Kalmar utan respektive med héghastighetshana och uppgraderad Kust
till kustbanan.
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Nyttor av den nya stambanan och utvecklade regionala banor

Kalmar ligger till skillnad fran exempelvis V&xjé och Almhult inte langs den féreslagna
strackningen fér den nya stambanan. Det innebar att effekterna av sjalva
hdghastighetsbanan ar begransade. Daremot har Kalmar, tillsammans med andra
kommuner i regionen, lyft fram att Kust till kustbanan ska forbattras vilket innebar att
effekterna i regionen okar avsevart. Kostnaden for att forbattra Kust till kustbanan ar stora
men innebar att nyttorna for hdghastighetsbanan 6kar betydligt mer. Det betyder att
anvandandet av hdghastighetsbanan kan 6ka och att de samhallsekonomiska effekterna
ocksa stiger, vilket sannolikt ar huvudsyftet med utbyggnaden av landets infrastruktur.
Nyttoanalysen bygger pa trafikscenariot US5A Regional (se avsnitt 3), men for
jamforbarhetens skull relateras ibland till andra scenarier.

Bostadsnytta

Bostadsbyggande ar viktigt ur ett tillvaxtperspektiv. For att en kommun ska vara attraktiv
behdvs bostader for manniskors alla faser i livet, for olika hushallstyper och fér manniskor
med varierande inkomster. Nyproduktion kan ocksa satta igang flyttkedjor som skapar
nya utrymmen pa bostadsmarknaden medan det omvanda, bostadsbrist, innebar att
rorligheten pa bostadsmarknaden minskar. Under den senaste tioarsperioden har det i
Kalmar lan nyproducerats cirka 3 700 bostader. Av dessa har nara hélften, 1 700
bostader, producerats i Kalmar kommun. Utslaget pa antal invanare ligger byggtakten i
Kalmar kommun pa rikets niva, medan lanet som helhet har lagre byggtakt. Kalmar
kommuns beddémning ar att centralorten har underskott pa bostader bade i dag och om
fem ar.4°

Kalmar har ambitionen att 6ka sitt bostadsbyggande avsevart de kommande aren.
Kommunen planerar 400-500 bostader per framdver for att na malet om 75 000 invanare
till &r 2025. Ambitionen speglar att Kalmar ar en kommun med framtidstro som vill bidra
till att regionen utvecklas och darmed skapa en grund for en 6kad valfard och indirekt ett
Okat resande.

Kommunen arbetar idag mer strategiskt med sin planberedskap och stadsutveckling dar
jdmférelser mellan stallda kriterier gor det mgjligt att rangordna framtagandet av planer sa
att ratt planer tas fram med ratt innehall. Genom detta arbete har kommunen battre
kunnat méta marknadens behov av exploateringsbar mark i attraktiva och centrumnara
lagen. Det finns utrymme centralt i Kalmar for en fortsatt exploatering fér uppemot 3 000
nya invanare. Det finns aven en beredskap for ytterligare bostadsutbyggnad i attraktiva
lagen i stadens utkant. En kraftig expansion av byggandet innebar foljdinvesteringar som
sammantaget kan utgtra en betydande pafrestning pa den kommunala ekonomin.

Till skillnad fr&n manga andra kommuner langs Ostersjékusten har dock Kalmar relativt
goda marknadspriser, vilket innebar att en stor del av kommande expansion bdr kunna
ske med ett positivt exploateringsnetto.

| Tabell 25 redovisas Kalmar kommuns historiska utveckling av bostadsbyggandet samt
aktuell beredskap for perioden 2016-2040. Sammantaget har kommunen en beredskap
for cirka 10 000 tillkommande bostader. Den forbattrade tillgangligheten ar en faktor
bland manga som paverkar méjligheterna att realisera bostadsproduktionen.
Tillgangligheten beddms underlatta férverkligandet av ambitionerna och innebéara att
vissa projekt tidigarelaggs.

49 Boverket (2015)
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Tabell 25 Historiskt bostadsbyggande samt beredskap fér byggande 2016-2040.

Antal bostader

Bostadsbyggande 2000-2015%°

. Hyresrétter 1648
e  Bostadsrétter 685
. Egna hem 1009
Totalt 3342

Planberedskap

e  2016-2020 2000
o 2021-2025 2000
e 2026-2030 2000
e 2031-2035 2000
e 2036-2040 2000
Totalt 10 000

Restidsvinster

Restidsvinsterna per ar for tre olika trafikscenarier visar att scenarierna US5A Ost och
US5A Regional, med dels en mer rimlig/korrekt hantering av stationslagena, dels med
utvecklade anslutande regionala banor, ger betydligt stdrre restidsvinster an Trafikverkets
grundscenario US5 (Tabell 26).

Tabell 26 Restidsvinster fér Kalmar kommun

Alternativ Restidsvinst/ar Beskrivning
uss Ca 14 Mkr Trafikverkets berakningar
US5A Ost Ca 19 Mkr Korrekt hantering av stationer i Aimhult och V&xjé, triangelspar vid

Jonkoping och ny genomgaende linje Géteborg-Jonkoping-Vaxjo-
Almhult-Malmé

US5A Regional Ca 47 Mkr Korrekt hantering av stationer. Uppgraderad Kust-till-kustbana och
Blekinge kustbana. Ny genomgaende linje Kalmar-Vaxjé-Almhult-
Malmo pa den nya stambanan.

Nyttan i form av restidsvinst per ar nara tredubblas nar Kust till kustbanan utvecklas. For
en invanare i Kalmar kommun innebar det en arlig besparing om cirka 700 kr per ar.

Miljonytta

Miljdeffekterna ar svarare att bryta ner pa kommunal niva. Inom hela regionen kan
satsningarna pa kollektivtrafiken leda till férbattringar ur miljésynpunkt. Utvecklingen av
tagtrafiken och mojligheterna att flytta 6ver bada personresande och godstransporter fran
vag och flyg innebar sannolikt positiva effekter for miljon. Det bér dock beaktas att vag-

50 Data fran Kalmar kommun och Statistiska Centralbyran.
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och flygtrafiken standigt 6kar sin miljoprestanda och att till exempel reduceringen av
klimatgaser ar 2035 darfor blir relativt sett mindre an om dagens trafik skulle flyttas over.

Den nya stambanan kan innebara stora miljéonyttor i form av intrang i landskapet, buller
och barriareffekter fér manniskor och djur. | Karlskrona, dar befintliga banor kommer att
uppgraderas, blir de negativa effekterna begransade.

Arbetsmarknadsnytta

Abetsmarknadseffekterna for Kalmar baseras pa tillganglighetsforbattringen, vilken
uppskattas till cirka 25 procent med en utbyggd Kust till kustbana och ny stambana.

Arbetskraften i Kalmar bestar av tre starka ben. Tillverkningsindustrin, tjansteféretag och
handel. Men de arbetar ocksa inom sektorer som antas bli gynnade av en 6kad
sysselsattningsdensitet, exempelvis offentlig forvaltning, lanssjukhus, partihandel och
juridik. Cirka 50 procent ar sysselsatta inom branscher som bedéms dra stor nytta av
forbattrade resemojligheter, vilket i sin tur kan leda till fler arbetstillfallen.

Pendlingsutbytet med Vaxjé och Karlskrona ar ungefar 400 personer per ort, ett antal
som kan 6ka nar Kust till kustbanan foérbattras.

Sammantaget visar berakningarna att Kalmar far ett relativt bra tillskott av framfér allt
Kust till kustbanan. Kalmar kommun far cirka 300 fler sysselsatta nar en ny
sysselsattningsjamvikt har stallt in sig pa grund av den forbattrade tillgangligheten. Det
motsvarar cirka 10 manaders sysselsattningstillvaxt utifran de senaste arens utveckling
(ungefare 380 jobb per ar). Kommunens storsta privata arbetsgivare ar Sykes Sweden
med cirka 375 anstallda och Uniflex AB med omkring 325 anstallda. >’

Om detta raknas i Ionesumma ger det Kalmar ett tiliskott i skatteintakter, fore andra
avdrag, pa cirka 33 miljoner kronor per ar for ar 2040, eller cirka 177 miljoner kronor for
hela perioden 2031- 2040.

51 Kalmar kommun: http://www.kalmar.se/Naringsliv/naringslivet-i-korthet/Kalmars-storsta-arbetsgivare/ per
150922
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Tabell 27 Nyttoeffekter av utbyggd Kust till Kustbana samt att US5A géller fér hbghastighetsbanan.

Scenario: JA

Tillvéxt befolkning % 1,4 1,4
Lénesummeutveckling per sysselsatt och ar, % 3,3 3,3
Faktiskt sysselsattningsutveckling per ar, antal personer 566 691

Scenario: Hoghastighetsbana

Tillvaxt befolkning % 1,4 1,4
Lénesummeutv per sysselsatt/ar, %" 2,9 3,8
Tillganglighetsforbattring % (antagande) 20

Med stod av Andersson m. fl aterfas foljande nyttoeffekter

Nettookning sysselséttning per ar, om 100 % blir

- A 0 30 304
nya jobb, via Ionesumma
Nettodkning I6nesumma per ar, i kommunen MSEK
PP 0 1 109
(motsvarar summan av sysselséttning)
Skatteintakter, dels ar 2040, dels ackumulerat till ar 33 177

2040.

Naringslivsnytta

De nyttor som battre tillganglighet forvantas ge fér naringslivet uppstar pa motsvarande
satt for foretagen som arbetsmarknadsnyttan gor for arbetstagare. Vikten av att fa den
arbetskraft som ar bast lampad for olika arbetsuppgifter 6kar om féretaget kan attrahera
arbetskraft fran ett stérre upptagningsomrade.

En tatare arbetsmarknad mojliggér en bredare diversifiering. Sadana arbetsmarknader
blir mer robusta eftersom férekomsten av manga branscher skyddar mot
branschspecifika chocker och underlattar anpassningen vid till exempel en snabb
strukturomvandling i ekonomin. Kalmar klarade finanskrisen pa ett bra satt och
aterhamtade sig snabbare an manga andra regioner. | detta perspektiv kan det tyda pa
att Kalmar har en bred diversifiering. | sex av de branscher som gynnas av
tillganglighetsforbattringar har sysselsattningen forbattras mellan 2006-2013. En 6kad
mojlighet for féretagen gynnar dem an mer.

Nyttoanalysen bygger pa att harleda kommunens potentiella tillvaxt via
sysselsattningstillvaxten och I6nesummor. Med hjalp av forskning kan utvecklingen av
I6nesumman kopplas till tillgéngligheten. Nar detta summeras till en ny jamvikt (som
beskrivs i metodavsnittet) ar 2040 erhalls en ny Idnesumma. Lénesumman ar en
delsumma av regionens eller kommunens bruttoregionprodukt (BRP) och i Kalmar har
Ibnesumman legat kring cirka 44 procent av BRP. Det betyder foljaktligen att cirka 56
procent av BRP aterstar till avkastning till foretagen och dess langivare.

Detta innebar att naringslivsnyttan av att bygga en hdoghastighetsbana till Vaxjé som i sin
tur sammanférs med en upprustad Kust till kustbana till Kalmar ger féretagen i Kalmar en
Okad avkastning pa cirka 140 miljoner kronor (2015 ars penningvarde). Detta varde
motsvarar en 6kning av avkastningen med knappt en procent och ackumuleras sedan
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framat i tiden och anvands till investeringar, finansiering av nya féretag eller expansion av
befintliga verksamheter.

Social nytta

Omkring en timmes restid for att na hoghastighetsbanan, innebar oavsett snabbare Kust
till kustbana langa pendlingstider for att na exempelvis Linkdping/Norrképing och
Malmé/Lund.

De sociala nyttorna av hoghastighetsbanan (dragning 6ver Vaxjo) blir troligtvis inte
sarskilt stora for Kalmar. Upprustningen av Kust till kustbanan bedéms som viktigare én
sjalva hoghastighetsbanan sett ur den aspekten. Upprustningen av de regionala
jarnvagarna forbattrar mojligheterna att pendla under en timme till exempelvis Vaxjo.

Kalmar har i dag flera férdelar, som kommunen kan bygga vidare pa for att skapa fler
sociala nyttor. Okad satsning pa goda utbildningsméjligheter leder till sociala nyttor i
termer av gemenskap och sjalvférverkligande. Linnéuniversitetet genererar inpendling,
som med fler attraktiva boendemiljéer och ett dynamiskt foretagsklimat kan leda till
inflyttning. L&get vid Kalmar sund och narheten till Oland ger férutsattningar fér vackra
och trevliga boendemiljer, bestks-och turistverksamhet. Det finns férutsattningar fér
sociala nyttor i form av storre gemenskap, stolthet 6ver staden, uppskattning, sjalvbild
och sjalvférverkligande.

| Figur 17 presenteras viktiga faktorer for att skapa sociala nyttor.

Styrkor att bygga vidare pa Svagheter att forbattra

Residensstad Effekten av hoghastighetsbana i 6stligt

. . . lage inte sa stor
Linnéuniversitetet i Kalmar 9

Inflyttnings- och inpendlingskommun el ilgaminetier bl

stadskarnan
Kalmar stad ar lanets tillvaxtmotor
Attraktiva boendemiljéer
Mojligheter att utnyttja Hot att méta
Snabbare regionaltag ger 55-65 Risk att bli en "baksida” av Sverige med
minuters restid till Vaxjo fortsatt fokus pé storstadsregionerna
Marknadsféring av férbattrade Risk att restidsvinsterna med tag inte blir
tagkommunikationer tillrackliga for overflyttning fran bil till tag

Hogskolan som magnet, utdkat utbud

Slipper negativt markintrang,
barriareffekter och buller

Fortatning av centrala delar

Figur 17 Styrkor, svagheter, méjligheter och hot fér de sociala nyttorna.
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Sammanfattande analys av Kalmar

Kalmar har potential att inte bara fungera som motor i sin del av Kalmar lan, utan i ett
stérre regionalt sammanhang. Ett vidgat utbyte med Vaxjd, Karlskrona och aven
Oskarshamn borgar for stora synergier inom arbetsmarknads- och naringslivsomradet.

Kalmar kommun kommer inte att fa stora, direkta, effekter av att héghastighetsbanan
dras via Vaxjo. Daremot finns det mycket som talar fér, och som underlagen visar, att
Kalmar kommer fa positiva effekter om Kust till kustbanan rustas upp. Denna upprustning
ger inte bara Kalmar férdelar, utan nyttorna for hdghastighetsbanan blir stérre. Hela
regionen i Kalmar, Kronoberg och Blekinge 1an kommer fa en battre utvaxling i
naringslivet och pa arbetsmarknaden. Den ofta patalade sarbarheten i regionen kan
darmed minska vilket kan utgora en avgdrande skillnad for att fa foretag att stanna kvar
och expandera sin verksamhet eller for att attrahera nya verksamheter som kommer till
kommunen for att dra nytta av de starka kluster som finns i regionen.

Kalmars offensiva bostadsutbyggnad gynnas ocksa av en utbyggd infrastruktursatsning
genom att manniskors méjligheter att rora sig i regionen férbattras.

Kommunen har en tydlig och uttalad ambition att fortsatta utveckla rollen som motor for
utvecklingen i syddstra Sverige, bland annat genom att verka for ett 6kat samarbete inom
hela regionen. Detta ar centralt for att omsatta en forbattrad tillganglighet i 6kad tillvaxt.
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7. Karlskrona kommun

Karlskronas nulage

Karlskronas befolkningstillvaxt har mellan 2006-2013 legat pa 0,5 procent per ar i
genomsnitt vilket innebar drygt 300 fler invanare per ar. Om denna utveckling fortsatter
kommer Karlskrona kommun ha nastan 70 000 invanare ar 2030. Prognosen for ar 2015
pekar pa en mojlig befolkningsékning om hela 1,6 %.

Karlskrona utvecklas forhallandevis starkt jamfort med jamforbara regioner bade vad
galler befolknings- och sysselsattningsutveckling. Kommunen har goda férutsattningar att
dra férdel av de foreslagna férbattringarna i kollektivtrafiken. Det kan dock konstateras att
Karlskrona arbetsmarknad, med totalt drygt 90 000 invanare, ar betydligt mindre &n bade
Kalmar och Vaxjo arbetsmarknader med cirka 125 000 respektive 135 000 invanare.
Detta speglas i nagot lagre tillvaxttal for Karlskrona och indikerar en stor potentiell nytta
av forbattrad tillganglighet.

Tabell 28 Arlig féréndring av befolkning och sysselsatta i kommunerna i Karlskrona arbetsmarknadsregion.

KARLSKRONA BEFOLI&NI_NGSMI'-'\NGD SYSSELSATTA

Arbetsmarknadsregion ARLIG FORANDRING (%) ARLIG FORANDRING (%)
Ungefarligt Ungefarligt
medelvarde medelvarde
for regioner i for regioner i

Kommuner 2004-2013 samma storlek 2004-2013 samma storlek

Karlskrona 0,45 % 0,80 %

Ronneby -0,15 % -0,91 %

Summa 0,26 % -0,10 % 0,31 % 0,20 %

| Karlskrona har mer an halften av Blekinges totala bostadsbyggande genomférts de
senaste tio aren, 1 400 av 2 600 bostader.

Utbildningsnivan ar hogre an rikets genomsnitt och kommunen karaktariseras av den
hdga sysselsattningen inom tjanstenaringarna. Med nara halften av de sysselsatta inom
den kunskapsintensiva tjanstesektorn, bland annat inom telekomsektorn, ligger
Karlskrona klart 6ver bade riket och Blekinge lan.

Andelen som arbetar i tjanstenaringar har dkat i samma takt som i riket.
Tillverkningssektorn ar dock fortfarande den enskilt stérsta naringsgrenen, tatt foljd av
offentlig forvaltning, vard och omsorg samt utbildning.

Manga pendlar idag till och frdn kommunen och pa orten finns bland annat Boverket,
Blekinge Tekniska Hogskola, Marinen,Kustbevakningens huvudkontor och flera storre
industriforetag (ex. ABB High Voltage Cables AB, Ericsson AB, SAAB Kockums AB och
Telenor AB). Samtliga verksamheter ar i stort behov av att dels kunna locka till sig
spetskompetenser, dels kunna ta sig till andra malpunkter inom och utom landet.
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Tabell 29 Néringslivsstruktur 2013, sysselsatt dagbefolkning

Riket Blekinge lan Karlskrona
1. Jordbruk, skogsbruk och fiske 22% 3.2% 2,0%
2. Tillverkning och utvinning 13,4 % 19,3 % 12,7 %
3. Byggverksamhet 6,9 % 6,4 % 55 %
4. Partihandel 6,1 % 31% 2,6 %
5. Detaljhandel 6,2 % 5,2 % 52 %
6. Transport och magasinering 49 % 3,2% 3,2%
7. Hotell- och restaurangverksamhet 3,4 % 25% 25%
8. Informations- och kommunikationsverksamhet 4.4 % 3,4 % 52 %
9. Finans- och forsakringsverksamhet 2,0 % 0,6 % 0,5 %
10. Fastighetsverksamhet 1,6 % 1,5 % 1,6 %
t1(:)1k.n\i/kerksamhet inom juridik, ekonomi, vetenskap och 54 % 31 % 3.0 %
13. Offentlig férvaltning 5,8 % 9,3 % 12,2 %
14. Utbildning 10,5 % 10,6 % 10,9 %
15. Halso- och sjukvard 6,6 % 72 % 10,8 %
16. Vard och omsorg 9,7 % 11,3 % 10,9 %
17. Kultur, ndje och fritid 2,0 % 1,5% 1,5 %
18. Annan serviceverksamhet och personliga tjanster 25% 22% 21%
0. Oként 1.1% 1,6 % 1,2%
Summa 100,0 % 100,0 % 100,0 %

| tidningen Fokus rangordning av boendekommuner hamnar Karlskrona pa plats 51 ar
2015.52 | Svenskt Naringslivs ranking av foretagsklimatet aterfinns Karlskrona pa plats
206, vilket ar en avsevard forsamring jamfort med 2014.%3

Karlskrona hamn hade ar 2014 6ver 550 000 passagerare till och fran Gdynia, en 6kning
med 34 procent jamfort med aret fére. Som passagerarterminal att betrakta sa ar
Karlskrona farjeterminal mer @n dubbelt s& stor som Ronneby Airport. Ronneby Airport
har under manga ar varit den storsta flygplatsen i Sydsverige med undantag fér Malmo
Airport och Angelholm-Helsingborg Airport. Sedan 2009 har flygresandet till och fran
Ronneby Airport 6kat med 12,5 procent till 6ver 215 000 passagerare. %

Blekinge Tekniska Hogskola (BTH) ar en viktig resurs for Blekinges utveckling med
campus i dels Karlskrona, dels Karlshamn. BTH har under lang tid fungerat som en viktig
motor for utvecklingen i Blekinge och framstatt som ett féreddme nar det géller bland
annat samverkan med naringslivet. Runt BTH har bland annat en omfattande
naringsverksamhet inom IT-omradet etablerats.

52 Fokus: http://www.fokus.se/bastattbo/har-ar-det-bast-att-bo-2015-2/ per 150914
%3 Svenskt Naringsliv: www.foretagsklimat.se per 150919
54 Transportstyrelsen: http://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Statistik/ per 150920

59 (75)

repo03.docx 2013-06-14

SWECO, RAPPORT — SLUTVERSION: NYTTOANALYS
SYDOSTRA SVERIGE,



repo001.docx 2012-03-29

60 (75)

Karlskrona arbetar aktivt med att utveckla besdksnaringen och dra nytta av kvaliteter som
bland annat varldsarvet Orlogsstaden, Marinmuseum samt skargarden.

Karlskronas utvecklingsplaner

Kommunen har omfattande planer pa att fortata staden och fortsatta att nyproducera
bostader och lokaler i de centrala delarna. Dessa satsningar ar offensiva och Karlskronas
geografiska lage i regionen ger staden goda forutsattningar att véaxa. Om dessutom de
foreslagna forbattringarna av Kust till kustbanan och Blekinge kustbana forverkligas
skapas mojligheter att vaxa ytterligare.

Planerna pa att bygga bade bostader och verksamhetslokaler samt rekreationsytor ar
stora i Karlskrona. | den férdjupade Sversiktsplanen framgar att det i centrum, kring
omradena Pottholmen, Skeppsbrokajen/Handelshamnen och Hattholmen/Kvarteret
Muddret, samt vid Tross6omradet (inklusive Saltd, Ekholmen, Bjérkholmen och
Stumholmen) kommer det att byggas cirka 1 500 bostader i nyproduktion och cirka 500
bostader genom att inreda vindar. | samband med byggande av fastigheter med mera ska
den befintliga jarnvagsstationen férbattras och samordnas med en ny busstation, vilket
ger forbattrade pendlingsmojligheter. Platsen har en mycket god tillganglighet for
kollektivtrafiken, vilket &r en viktig forutsattning for att samhallet kan utvecklas positivt.

Karlskrona lyfter i sina framtidsplaner fram fem utvecklingsomraden, vilka konkretiseras i
en utvecklingsstrategi®®:

1. Afttraktiv livsmiljé

a) Utvecklar skargarden, staden och landsbygden, fyller dem med
aktivitet.

2. Snabba kommunikationer

a) Fysiskt och digitalt, latt att ta sig till och fran Karlskrona,
utveckling av hamnen péa Verko skapar centrum for gods- och
persontrafiken i Ostersjon. Digital infrastruktur och val utbyggd
lokaltrafik gér vardagen enkel i Karlskrona.

3. Utbildning och kunskap

a) Livslangt larande, Matchning, Miljer, Likvardighet, Attraktiv
arbetsgivare samt Kompetens

4. Upplevelsernas Karlskrona

a) Varldsarvet — Skargarden, Vardskapet — Ambassadorer —
Medskapande, Boendet — Konferenser samt Staden Karlskrona.

5. Néringslivets Karlskrona

a) Samarbete mellan kommun, hogskola och naringsliv, regionen
ledande inom miljé och energi, nya foretag etablera sig, fokus pa
smaféretag samt bestksnaring, ICT, transportsektor och maritim
sektor

% Karlskrona kommun (2015). Utvalda delar av Sweco.
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Sammantaget finns det en tydlig ambition att dra nytta av kommunens styrkor, vilka ar
avsevarda inom flera omraden. Fokus och Svenskt Naringslivs rankingar kan tolkas som
att det finns en stor utvecklingspotential.

Tillganglighetsforandring

| forslaget US5A Regional kommer Karlskrona att fa tillgang till tva upprustade regionala
banor. Det innebar att invanare i Karlskrona nar ungefar 55 procent fler arbetstillfallen, se
Tabell 30.

Tabell 30 Férbéttring av tillgéngligheten till arbetstillfallen inom 60 minuter med kollektivtrafik med en utbyggd
héghastighetsbana och Kust till kustbana.

Karlskrona ‘ 33 000 ‘ 38 000 ‘ 51000 ‘ 15 % 55 %

Om restiden utokas till 90 minuter blir tillganglighetsforbattringen 117 procent fér
Karlskrona, vilket framgar av Tabell 31. Att mer an férdubbla tillgangligheten, det vill saga
att ge arbetskraften mer &n dubbelt s& manga arbetstillfallen att valja mellan, kan
innebara patagliga positiva effekter for Karlskrona. Bade in- och utpendling kan 6ka och
foretagen kan pa sa satt matcha arbetskraften battre an i dag.

Tabell 31 Férbéttring av tillgéngligheten till arbetstillfallen inom 90 minuter med kollektivtrafik med en utbyggd
héghastighetsbana och Kust till kustbana.

Karlskrona ‘ 57 000 ‘ 88 000 ‘ 124 000 ‘ 55 % ‘ 117 %

Som framgar av Figur 18 far Kalmar en betydligt farbattrad tillgénglighet langs Kust till
kustbanan och langs den nya stambanan sdderut.

Restider mad kallektivirafik

Resticer med Kallektiviraflk
frdn Karlskrona fran Karlskrons

WM W <somn

il c0-s0msn

Cal 90127 min

ﬁ B - 120 min

[ =samin
50-90 min
80 - 120 min

O = 1z0 e

Figur 18 Restid med kollektivtrafik fran Karlskrona utan respektive med héghastighetsbana och uppgraderad
Kust till kustbana.
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Nyttor av den nya stambanan och utvecklade regionala banor

Karlskrona ligger inte langs den féreslagna strackningen fér héghastighetsbanan. Det
innebar att effekterna av héghastighetsbanan ar begransade. Daremot har Karlskrona,
tilsammans med andra kommuner i regionen, lyft fram att Kust till kustbanan ska
forbattras vilket innebar att effekterna i regionen 6kar avsevart. Kostnaden for att forbattra
Kust till kustbanan ar stora men innebar att nyttorna for hdghastighetsbanan 6kar
betydligt mer. Det betyder att anvédndandet av hoghastighetsbanan kan 6ka och att de
samhallsekonomiska effekterna ocksa okar, vilket sannolikt ar huvudsyftet med
utbygganden av landets infrastruktur. Utdver det foreslas att Blekinge kustbana
forbattras. Det innebar att kopplingen till 6vriga Blekinge ocksa forbattras. Dessa atgarder
forvantas starka de nyttor som Sverigeférhandlingen ar intresserade av. Nyttoanalysen
bygger pa trafikscenariot US5A Regional (se avsnitt 3), men for jamférbarhetens skull
relateras ibland till andra scenarier.

Bostadsnytta

Bostadsbyggande ar viktigt ur ett tillvaxtperspektiv. For att en kommun ska vara attraktiv
behdvs bostader for alla faser i livet, for olika hushallstyper och for manniskor med
varierande inkomster. Nyproduktion kan ocksa satta igang flyttkedjor som skapar nya
utrymmen pa bostadsmarknaden medan det omvanda, bostadsbrist, innebar att
rorligheten pa bostadsmarknaden minskar. Under 2000-talet har det i Karlskrona
nyproducerats drygt 2 200 bostader.

Staden har mycket attraktiva lagesfoérutsattningar for fortatning och fornyelse av
innerstaden och dess angransningar. Det ar det omradet som utgér det primara
influensomradet for stationen och tagtrafiken. Staden har presenterat flera sadana
fortatningar och fornyelsesprojekt i mycket goda lagen. Karlskrona kan leverera
livsmiljoer for boende som i jamférelse med andra residensstader ar mycket
konkurrenskraftiga. Nar restiden till Vaxjo kortas har Karlskrona méjlighet att attrahera
nya invanare som pendlar till andra delar av syddstra Sverige.

| Tabell 32 redovisas Karlskrona kommuns historiska utveckling av bostadsbyggandet
samt aktuell beredskap fér perioden 2016-2040. Sammantaget har kommunen en
beredskap for cirka 5 000 tillkommande bostader. Den forbattrade tillgangligheten &r en
faktor bland manga som paverkar mojligheterna att realisera bostadsproduktionen.
Tillgangligheten beddms underlatta férverkligandet av ambitionerna och innebéara att
vissa projekt tidigarelaggs.
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Tabell 32 Historiskt bostadsbyggande samt beredskap fér byggande 2016-2040.

Antal bostader

Bostadsbyggande 2000-2015 ¢

. Hyresrétter 590

e  Bostadsrétter 307

. Egna hem 1332
Totalt 2229

Planberedskap

e  2016-2020 1000
o 2021-2025 1000
e 2026-2030 1000
e 2031-2035 1000
e 2036-2040 1000
Totalt 5000

Restidsvinster

Restidsvinsterna per &r for tre olika trafikscenarier visar att scenarierna US5A Ost och
US5A Regional, med dels en mer rimlig/korrekt hantering av stationslagena, dels med
utvecklade anslutande regionala banor, ger betydligt stdrre restidsvinster an Trafikverkets
grundscenario US5 (Tabell 33).

Tabell 33 Restidsvinster foér Karlskrona kommun

Alternativ Restidsvinst/ar Beskrivning
us5 Ca 14 Mkr Trafikverkets berakningar
US5A Ost Ca 20 Mkr Korrekt hantering av stationer i Almhult och Vaxjé,

triangelspar vid Jonkoping och ny genomgaende linje
Géteborg-Jonkdping-Vaxjs-Almhult-Malmé

US5A Regional Ca 38 Mkr Korrekt hantering av stationer. Uppgraderad Kust till
kustbanan och Blekinge kustbana. Ny genomgaende linje
Kalmar-Vaxjé-Almhult-Malmé pa den nya stambanan.

Restidsvinsten 6kar med 2,5 ganger nar Kust till kustbanan och Blekinge kustbana
uppgraderas. Detta kan tyckas som en nagot blygsam effekt, vilket beror pa att
utbyggnaden framfér allt gynnar det regionala arbetsresandet. Dessa resor varderas
betydligt lagre an resor som sker i tjansten. Invanare i Karlskrona sparar motsvarande
cirka 600 kronor per ar i kortare restid.

Miljonytta

Miljoeffekterna ar svarare att bryta ner pa kommunal niva. Inom hela regionen kan
satsningarna pa kollektivtrafiken leda till férbattringar ur miljésynpunkt. Utvecklingen av

%6 Data fran Karlskrona kommun samt Statistiska Centralbyran.
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tagtrafiken och majligheterna att flytta 6ver bada personresande och godstransporter fran
vag och flyg innebar sannolikt positiva effekter foér miljon. Det boér dock beaktas att vag-
och flygtrafiken standigt 6kar sin miljdprestanda och att till exempel reduceringen av
klimatgaser ar 2035 darfor blir relativt sett mindre &n om dagens trafik skulle flyttas over.

Den nya stambanan kan innebara stora miljéonyttor i form av intrdng i landskapet, buller
och barriareffekter for manniskor och djur. | Karlskrona, dar befintliga banor kommer att
uppgraderas, blir de negativa effekterna begransade.

Arbetsmarknadsnytta

De arbetsmarknadseffekter som Karlskrona far del av baseras pa
tillganglighetsforbattringen. Arbetskraften i kommunen far en 6kning av tillgangligheten
med 55 procent genom férbattringarna i tagtrafiken. Med stéd av den forskning som
beskrivs i metodavsnittet och med de berakningarna som genomférts, kommer
Karlskrona fa relativt stora positiva effekter pa arbetsmarknaden. Drygt 60 stycken fler
arbetstillfallen per ar forvantas tack vare de forbattringar som ar féreslagna. Pa tio ars
sikt innebar det en ny sysselsattningsjamvikt med éver 600 fler jobb &n om inga atgarder
gOrs. Som jamforelse kan namnas att den storsta privata arbetsgivaren i Karlskrona ar
Saab Kockums AB med knappt 800 anstéllda (november 2014).%”

Om detta raknas om i Ibnesummor sa ger det Karlskrona ett tillskott i skatteintakter, fore
andra avdrag pa omkring 70 miljoner per ar i snitt, eller cirka 390 miljoner fram till &r
2040.

Tabell 34 Nyttoeffekter av utbyggd Kust till Kustbana samt att US5A géller fér hbghastighetsbanan.

Scenario: JA

Tillvéxt befolkning % 0,5 0,5
Lénesummeutveckling per sysselsatt och ar, % 3,1 3,1
Faktiskt sysselséattningsutveckling per ar, antal personer 274 306

Scenario: Hoghastighetsbana

Tillvaxt befolkning % 0,5 0,8
Lénesummeutv per sysselsatt/ar, %" 3,1 4,1
Tillganglighetsforbattring % (antagande) 55

Med stod av Andersson m.fl. aterfas foljande nyttoeffekter

Nettookning sysselséttning per ar, om 100 % blir

X A 0 61 612
nya jobb, via Ionesumma
Nettodkning I6nesumma per ar, i kommunen MSEK
P 0 24 239
(motsvarar summan av sysselsattning)
Skatteintakter, dels ar 2040, dels ackumulerat till ar 72 388

2040.

57 Ekonomifakta, www.ekonomifakta.se
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Naringslivsnytta

De nyttor som battre tillganglighet forvantas ge fér naringslivet uppstar pa motsvarande

satt for féretagen som arbetsmarknadsnyttan gor for arbetstagare. Mojligheten att fa den
arbetskraft som ar bast lampad for olika arbetsuppgifter 6kar om féretaget kan attrahera
arbetskraft fran ett stérre upptagningsomrade.

En tatare arbetsmarknad mojliggér en bredare diversifiering. Darmed blir Ianet mer robust
eftersom férekomsten av manga branscher skyddar mot specifika chocker och underlattar
anpasshningen vid till exempel en snabb strukturomvandling i ekonomin.

Karlskrona karaktariseras av den hdga sysselsattningen inom tjanstenaringar. Med néra
70 procent av arbetskraften inom sektorn ligger Karlskrona klart éver bade riket och
Blekinge. Andelen som arbetar i tjanstenaringar har 6kat i samma takt som i riket — men
tillverkning ar fortfarande den enskilt stérsta naringsgrenen, tatt féljd av offentlig
forvaltning, vard och omsorg samt utbildning. | kommunen arbetar nara halften i
branscher dar manga pendlar eller som gynnas av forbattrad tillganglighet.

Nyttoanalysen handlar om att harleda kommunens potentiella tillvaxt via
sysselsattningstillvaxten och Idnesummor. Med hjadlp av forskning kan utvecklingen av
exempelvis Idnesumman kopplas till tillgangligheten. Nar detta summeras till en ny
jamvikt ar 2040 erhalls en ny Idnesumma. Lénesumman ar en delsumma av regionens
eller kommunens bruttoregionprodukt (BRP) och i Karlskrona har Ibnesumman legat kring
cirka 43 procent av BRP genom aren. Det betyder att cirka 57 procent av BRP aterstar till
avkastning till foretagen och dess langivare.

Detta innebar att naringslivsnyttan av att bygga en hdéghastighetsbana till Vaxjé som i sin
tur sammanférs med en upprustad Kust till kustbana till Karlskrona ger foretagen i
kommunen en 6kad avkastning pa cirka 310 miljoner kronor per ar (2015 ars
penningvarde). Det motsvarar en 6kning av avkastningen med nastan tva procent jamfort
med en situation utan forbattrad tillganglighet.

De forbattrade regionala banorna och den frigjorda kapaciteten pa Sédra stambanan ger
mojligheter att 6ka jarnvagstransporterna till och fran Karlskrona hamn, vilken gynnas av
den forvantade kraftiga 6kningen av handeln med 6stra Europa (se kapitel 8).

Social nytta

De sociala nyttorna av héghastighetsbanan blir troligtvis inte sarskilt stora for Karlskrona.
Upprustningen av Kust till kustbanan och framfér allt Blekinge kustbana bedéms som
viktigare an sjalva hdoghastighetsbanan sett ur den aspekten. Upprustningen av de
regionala jarnvagarna forbattrar moéjligheterna att pendla under en timme till exempelvis
Vaxjo och knyter ocksa samman Blekinge inom en timmes restid med taget.

Karlskrona har i dag flera styrkor, som kommunen kan bygga vidare pa for att skapa fler
sociala nyttor. Kommunen har bland annat fértatningsplaner for stadens centrala delar,
vilket kommer att forbattra méanniskors méjlighet att stalla bilen till férman for kollektivtrafik
utan att ge avkall pa tillganglighet och rorlighet. Hégskolan och naringslivet genererar
inpendling, som med kommunens attraktiva boendemiljéer och forbattrad tillganglighet
kan leda till inflyttning.

Sasom Blekinge lans tillvaxtmotor och en spannande historia och utsett varldsarv finns
forutsattningar for sociala nyttor i form av stérre gemenskap, stolthet dver staden,
uppskattning, sjalvbild och sjalvférverkligande.

| Figur 19 redovisas viktiga faktorer for den sociala nyttan.
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Styrkor att bygga vidare pa
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Attraktiva boendemiljéer
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Karlskrona ar Blekinges tillvaxtmotor
Madjligheter att utnyttja

Snabbare regionaltadg knyter samman
Blekinge och ger 45 minuters restid till
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Effekten av hoghastighetsbana inte sa
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stad, Ianga avstand skapar bilberoende

Hot att mota

Risk att bli en "baksida” av Sverige med
fortsatt fokus pa storstadsregionerna
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Vaxio Risk att restidsvinsterna med tag inte blir
Marknadsféring av férbattrade tillrackliga for 6verflyttning fran bil till tag

tagkommunikationer
Hogskolan som magnet, utdkat utbud

Slipper negativt markintrang,
barriareffekter och buller

Fortatning av centrala delar

Figur 19 Styrkor, svagheter, méjligheter och hot fér de sociala nyttorna.

Sammanfattande analys av Karlskrona

Blekinge framstar som ett narmast idealiskt exempel for att fa god utvaxling pa en
forbattring av tillgangligheten. Lanet ar indelat i fem kommuner och tre
arbetsmarknadsregioner. Karlskrona ar lanets motor, men har ett for litet omland for att fa
riktigt bra tillvaxt. Med en férbattrad Blekinge kustbana reduceras restiden mellan
Karlskrona C och Sélvesborg C till 60 minuter. Darmed skapas férutsattningar for att lanet
i allt vasentligt skall kunna betraktas som en sammanhallen region.

Detta ger i sin tur mycket stora positiva effekter genom att Blekinges samlade kvaliteter i
form av arbetstillfallen, boendemiljder, kulturutbud, natur, upplevelser och sa vidare
tillgangliggodrs i hogre grad. For detta ar den andra faktorn som kravs for att investeringar
i infrastruktur och trafik skall ge god avkastning, att det finns styrkor i regionen som kan
utvecklas vidare.

Karlskrona gynnas ocksa av de 6kade mdjligheterna att interagera med Vaxjoé och
Kalmar, som har stor utvecklingskraft och liknande naringslivsstruktur. En synnerligen
stor potential &r férknippad med handeln éver Ostersjén med forna Ost- och
Centraleuropa. Detta placerar Karlskrona i en helt ny, eller rattare sagt nygammal,
ekonomisk-geografisk position som man kan dra nytta av nar bristerna i infrastrukturen
avhjalps.
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8. Regionen sydostra Sverige

Syddstra Sverige kan beskrivas som Kronobergs, Kalmar och Blekinge lan, vilka

tilsammans har cirka 600 000 invanare. Regionen kan ocksa identifieras utifran de lokala

arbetsmarknadsregioner som knyts samman av hérnkommunerna Vaxjo, Aimhult,
Karlskrona och Kalmar (Tabell 35).

Tabell 35 Lokala arbetsmarknader mellan V&xjé, Kalmar, Karlskrona och Almhult .

LA-region

Vaxjo

Kalmar

Karlskrona

Karlshamn-Olofstréom

Almhult

Kristianstad-Hassleholm

Summa

Ingaende kommuner

Vaxjo
Alvesta
Lessebo
Tingsryd
Uppvidinge

Kalmar
Borgholm
Emmaboda
Morbylanga
Nybro
Torsas

Karlskrona
Ronneby

Karlshamn
Olofstrom

Almhult
Osby

Kristianstad
Bromodlla
Hassleholm
Sdlvesborg
Ostra Géinge

Befolkning (2014)

136 000

126 000

93 000

45 000

29 000

176 000

603 000

Av historiska skal har infrastrukturen utvecklats pa ett svagt satt i regionen, vilket har
resulterat i en arbetsmarknadsstruktur enligt Tabell 35. Residensstéaderna har relativt bra
inpendlingsmajligheter fran grannkommunerna och god tillvaxt, men det har saknats

resurser och/eller nationell politisk vilja for att dels binda samman de tillvaxtstarka

kommunerna, dels koppla upp i synnerhet den Ostra delen av regionen pa de nationella

infrastrukturstrdken. OECD (2012) har lyft fram problematiken med den bristande
tillgangligheten i dels vagnatet (Figur 20), dels jarnvagsnatet (Figur 21).

%8 Statistiska Centralbyran 150919.
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Figur 20 Sydéstra Sverige har Iag tillgénglighet med vég till europeiska marknader, OECD (2012).
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Figur 21 Sydéstra Sverige har lag tillgénglighet med jérnvég i europeiska marknader, OECD (2012)

Mot bakgrund av ovanstadende medfor den nya stambanan fér hdghastighetstag samt en
uppgradering av Kust till kustbanan och Blekinge kustbana tre stora méjligheter for
sydostra Sverige och hela landet.

En potentiell sammanhallen storregion i sydostra Sverige

Det finns skal att anta att olika samhallsutvecklingar leder till en situation dar manniskor
véljer att bosatta sig i sa attraktiva omraden som mojligt for att darefter pendla relativt
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langa strackor.%® Nar restiderna pa Kust till kustbanan och Blekinge kustbana reduceras
till exempel 45 minuter mellan Vaxjé och Kalmar/Karlskrona och restiden mellan Vaxjo
och Almhult pa den nya stambanan kommer ner mot 15 minuter skapas forutsattningar
att knyta samman sydodstra Sverige i en gemensam arbetsmarknadsregion. Tillsammans
skulle regionen bli den fjarde stérsta arbetsmarknadsregionen i landet. Darmed skulle de
grundlaggande tillvaxtférutsattningarna 6ka kraftigt, vilket framgar av Tabell 36.

Tabell 36 Férdndring av befolkningsméngd och sysselséttning 1992-2011, Boverket (2013).

Storlek pa LA-region Férandring av befolkning Férandring av arbetstillfallen
(antal invanare) 1992-2011 1992-2011

<10 000 -18 % -9%

10 000 — 50 000 -10 % -5%

50 000 — 100 000 -1% 4%

100 000 — 500 000 3% 4%

> 500 00 21 % 23 %

De aktuella regionerna uppvisar redan battre utvecklingskraft &n deras jamférelseregioner
i landet (se tidigare avsnitt i rapporten). Tillsammans kan de 6ka tillvaxten ytterligare.

Nar restiden mellan Vaxjé och Jénkdping reduceras till omkring 35 minuter mot dagens
cirka 1 timme och 40 minuter skapas ytterligare mdjligheter. | Sydsverige finns redan
landets stdrsta sammanhallna system for tagresor i form av Oresundstag (Figur 22), vilket
kan utvecklas ytterligare for att forsorja regionen med storregional trafik pa den nya
stambanan och sidobanorna i samverkan.

5 Faktorer som driver langre pendling &r bland annat ekonomisk specialisering, hégre utbildningsniva och 6kad
jamlikhet. Langre pendling méjliggérs samtidigt av IT och battre kommunikationer med 6kad méjlighet att arbeta
under resan. Tillsammans med 6kat distansarbete kan det innebara langre men farre pendlingsresor.
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Figur 22 Nuvarande Oresundstagsystem, Trafikanalys (2012).

Pa samma satt som arbetsmarknaden stéarks skulle aven attraktiviteten for bade
manniskor och foretag starkas nar regionens samlade utbud av kvaliteter blir mer
tillgangliga.

Ovanstaende indikerar dels att syddstra Sverige har en stor outnyttjad potential som kan
realiseras med hjalp av 6kad tillganglighet, dels att den 6kade ekonomiska aktiviteten kan
generera ett omfattande resande med de nya hoghastighetstagen.

Syddstra Sverige som port mot Ostersjomarknaderna

| gallande nationella plan for transportinfrastrukturen 2014-2025 fastslar Trafikverket:

| synnerhet férvéntas den relativa féréndringen med handelspartners i
Osteuropa 6ka dramatiskt. %

Trafikverket presenterade slutsatsen redan i utredningsarbetet till den sa kallade
Kapacitetsutredningen (2012), se Tabell 37.

Tabell 37 Prognostiserad export och import ar 2050 férdelat per region, Trafikverket (2012).

Region Andel av utrikeshandeln 2006 (ton) Andel av utrikeshandeln 2050 (ton)
Vasteuropa 48 % 38 %
Osteuropa 29 % 35%
Afrika 2% 2%
Latinamerika 1% 2%

% Trafikverket (2014), sid 78 f
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Nordamerika 6 % 3%

Fjarran Ostern 4% 7%
Mellanéstern 3% 5%
Oceanien 1% 1%
Ryssland 6 % 8 %
Summa ton 165 miljoner 331 miljoner

Den generellt kraftigt véxande utrikeshandeln innebar att flddena till och fran Osteuropa
kommer att 6ka fran cirka 46 miljoner ton 2006 till cirka 115 miljoner ton, en 6kning med
cirka 150 procent. Utvecklingen innebar att syddstra Sverige far ett helt nytt geografiskt-
ekonomiskt lage som transitregion fér stora delar av godsflddena mot Osteuropa.

Den vaxande handeln och trafiken éver Ostersjén medfér stora mojligheter bland annat
for Karlshamns och Karlskrona hamn. Karlshamns hamn var den sjunde storsta hamnen i
landet 2014 med en tillvaxt pa 16 procent och landets storsta reguljara godsfarjelinje till
Baltikum. Karlskrona var den nionde stérsta passagerarhamnen i riket med den storsta
enskilda farjelinjen for passagerartrafik till Polen.®' Linjen mellan Karlskrona och Gdynia
ger ocksa direkt koppling till Polens hdoghastighetstag (Figur 23) och knyter darmed saval
Stockholm- som Géteborgsregionen narmare Centraleuropa.

R =oci A | )
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. Y /
J “‘-. '*-k"‘_ 1 LA »
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v = /
o,

uur,-..-_;f-m

Figur 23 Det polska nétet for héghastighetstag. Kélla: PKP Intercity.

Om den nya stambanan byggs nara Sédra stambanan blir éverflyttningen av
passagerartrafik sannolikt stérre an om banan byggs i en annan strackning. Den frigjorda
kapaciteten pa Sddra stambanan gor att godstransporterna genom samt till och fran
regionen kan utvecklas. Omloppstiden kan reduceras, frekvensen kan 6ka och nya
systemtagsupplagg kan etableras som integrerar gamla och nya malpunkter. Eftersom
Soédra stambanan svarar for cirka 22 procent av all jarnvagstrafik i landet®?, ger den
Okade kapaciteten stora fordelar pa nationell niva och gynnar industrins konkurrenskraft.

51 Sveriges hamnar:

http://www.transportforetagen.se/Documents/Publik_F%c3%b6rbunden/Sveriges _Hamnar/Statistik/2014%200c
h%202013/Tabell%201 5B%202014%20inkl%20f%c3%b6rklaringar.pdf per 150919.

62 Stambanan.com (2013)
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Sydostra Sverige som besdksregion

Dagens bristande tillganglighet innebar att sydostra Sverige inte kan dra full nytta av de
bestksmal och attraktioner som finns i regionen. Trots detta svarade syddstra Sverige for
drygt 30 procent fler gastnatter ar 2014, cirka 4,4 miljoner, an vad enbart antalet invanare
skulle indikera.®® Kalmar &r det femte stérsta turistlanet i landet. 54

Attraktionerna i regionen, forutom sjalva stadsmiljderna, natur och kultur &r manga och
stora med bland annat tva Varldsarv:

Oland med bl a varldsarvet Sédra Olands odlingslandskap %, Skérdefest,
Borgholms slottsruin, unik flora, m m.

Varldsarvet Orlogsstaden Karlskrona med bl a Kungsholms fort
Blekinge skargard

Glasriket med bl a glasbruk och Kosta Boda Art Hotel
Médbelriket

Mat2015 (massa)

IKEA genom tiderna i Almhult (museum)

Eriksberg, Nordens stdrsta safaripark

Sweden Rock Festival

Iron Man i Kalmar

Marinmuseum i Karlskrona (arets museum 2015)

Kalmar slott

Med en utvecklad tillganglighet kan utbudet i syddstra Sverige utveckla bestksnaringen
annu mer och darmed bidra till 6kad sysselsattning och tillvaxt, men ocksa till livskvalitet
for regionens invanare.

63 SCB och Tillvéxtverket,
http://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START __NV__NV1701__NV1701A/NV1701T6Ar/?rxid=755

709c¢7-fb5b-47a1-9d14-022337e6efac per 150919.

54 Tillvaxtverket (2014)
% Foreningen Varldsarven i Sverige: http://worldheritagesweden.se/ per 150920
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