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1 Sammanfattning

Beslutet att borja planeringen for en ny stambana 6ppnar frigan for hur hoghastighetsjarnvagen skall
dras mellan Stockholm och Géteborg/Malmé. Delen Stockholm — Goteborg ar utredd sedan tidigare via
Jonkoping. Strackningen ner mot Malmo ar mindre utredd och Trafikverket har inte utrett strackan.

Den tidigare utredningen Stegvis utbyggnad av Sodra stambanan, hoghastighetsbana delen Lund -
Hissleholm visade att det 4r mojligt att bygga en forsta etapp soderifran, och strackan fungerar dven
som en enskild etapp. Den hir utredningen fokuserar pa en mojlig och effektiv strackning av den nya
stambanan for att knyta samman bade befolkningen i straket och med goda forbindelser till den ovriga
befolkningen i sydostra Sverige och Blekinge.

En analys av banans totallingd och de 6vergripande restidsmalen, befolkningscentra i straket och
mojliga kopplingar till befintlig infrastruktur visar att stationslagen i Hassleholm och Vixjo ger mycket
bra upptagningsomrdde for den nya banan. I Hassleholm ar det mojligt att bygga ett centralt stationslidge
och i Vixjo planeras ett nytt stationsldge i korsningspunkten med Kust till kustbanan vid Rappe (Vixjo
V). 1Vixjo V sker effektiva byten for tdg mot bland annat Viarnamo/Kalmar/Karlskrona. Det blir dven
mojligt att bygga en ny extern station i Almhult och en méjlig kopplingspunkt for att kora regionala
hoghastighetstdg vidare mot Kalmar langs Kust till kustbanan.
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Figur 1: lllustrationen visar hoghastighetsstationer med det upptagningsomrade som var och en
samlar resenérer fran samt kommunernas befolkningsstorlek i upptagningsomradena.
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Anslutningen till Jonkoping kan ske pa tva siatt. Antingen forldggs anslutningen vaster om Jonkoping.
Detta innebir att hoghastighetstag Stockholm — Malmé kor forbi Jonkoping. Detta alternativ medfor en
langre strickning och lingre gangtid for att nd Vaxjo. Alternativet med en anslutning 6ster om
Jonkoping kombinerat med ett triangelspar medfor att hoghastighetstag Stockholm — Malmo inte
passerar Jonkoping, tdgen Stockholm - Jonkoping — Goteborg trafikerar samtidigt dessa relationer.
Strackan Jonkoping — Malmo trafikeras via triangelsparet, och det blir aven mojligt att dra samman de
regionala hoghastighetssystemen Goteborg — Jonkoping och Jonkoéping — Malmo till ett gemensamt
system som skulle skapa mycket stora regionforstoringseffekter mellan Viastsverige och orterna langs den
sOdra grenen av nya stambanan. Det blir dven dagspendlingsavstind mellan t ex Jonkoping och Vixjo,
och t ex Bords skulle fa direktforbindelser till Malmo och vidare till Kastrup och Képenhamn.

Restider fran Vaxjo

Restider fran Jénkdping
Inklusive uppehall pa alla mellanliggande stationer.

Inklusive uppehall pa alla mellanliggande stationer.
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Figur 2: Restider for alternativ 2 — triangelspar med 320 km/h (250 km/h fér tdg som gar vast-syd i
triangelspéaret). Tider &r inklusive uppehallstid pé alla mellanliggande stationer fran Jénkodping,
Vaxjo och Hassleholm till Stockholm, Goteborg och Malmé samt narmaste stationer pa den nya
stambanan. Gra pilar &r viktiga tdgkopplingar vid stationerna.
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Hela nya stambanan kan byggas ut i tre etapper. Den forsta etappen omfattar Lund — Héssleholm, den
andra etappen omfattar frin hoghastighetsstation Hissleholm via Almhult och Vix;jo till nya stambanan
korsar Sodra stambanan. Den tredje etappen binder samman den sédra delen av nya stambanan med

stambanan mellan Stockholm - Goteborg. Vid etapputbyggnad bedoms det mojligt att bygga tillfalliga
anslutningspunkter i plan.
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Figur 3: llustrationen visar hur nya stambanan skulle kunna byggas i tre etapper som var och en skulle ga att
anvanda &ven innan hela systemet ar fardigt.
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2 Syfte och forutsattningar

Bestallare — Stambanan.com

Denna rapport ar en idéstudie framtagen av Kreera samhillsbyggnad AB péa bestillning av
intresseorganisationen Stambanan.com. Stambanan.com bestdr av 27 kommuner, 5 regioner och
naringslivet i samverkan for att utveckla Sodra stambanan i Sverige. Rapporten/idéstudien ar ett steg i
att forbattra resandet i sodra Sverige, bade lings korridoren och till anknytande strdk. Idén ar dven att
lyfta frdgan om en alternativ Ostligare strackning av den sodra forgreningen av nya stambanan med
storre regionala tyngdpunkter och effektivare upptagningsomrade.

Vad ar en hoghastighetsbana?

Med en hoghastighetsbana avses en bana byggd enbart for persontrafik med hogre hastigheter. T Sverige
planeras hoghastighetsbanor som jarnviagar med en dimensionerad topphastighet pa cirka 320 km/h.
Hoghastighetsbanor trafikeras endast av persontrafik vilket mojliggor battre kvalitet, mindre risk for
foljdforseningar pa grund av langsamma framforvarande tag, lagre underhdllskostnad och hogre
punktlighet. For att hoghastighetstig ska hinna komma upp i avsedd hastighet krivs storre avstdnd
mellan stationer och att banan inte far hastighetsnedsittningar. Hoghastighetsbanor innebar nagot
annorlunda krav pd teknik an traditionell jarnvag, till exempel sd behover horisontalradierna vara
storre, rekommenderat dr minst 6 300 meter och absolut minst 5§ 050 meter for topphastigheten 320
km/h. Dessa siffror kan jamforas med befintliga stambanor som normalt har kurvradier pd 1200 meter
eller mindre. Eftersom hoghastighetsbanor inte trafikeras av tunga godstdg kan storre lutningar
tolereras, normalt upp till 2,5 % och med 3,5 % kortare strickor. Banor byggs normalt pd bank med
staket eller brokonstruktioner.

Forutsattningar

For att skapa ett realistiskt alternativ till Trafikverkets berdkningslinje forhaller sig den har idéstudien
till ett antal forutsdttningar. Trafikverkets kapacitetskrav och gangtidskrav foljs.

e Det restidsmdl som satts upp for strickan Stockholm — Malmoé dr 2h 30 minuter for direkttig,
dvs. Stockholm — Lund pa cirka 2h 18 minuter.

e Banan och strackningen ska ha en geometri som klarar en hastighet om 320 km/h.
e Stationer pa strickan ska ga att passera i 320 km/h (Jonkoping — Lund).
¢ Kopplingspunkten vid Jonkoping forutsitts byggas med vaxlar for 160 km/h.

e D4 de snabbaste hoghastighetstdgen kommer att koras av kommersiella operatorer som sjilva
har ratt att bestimma vilka uppehéll de vill gora pa vigen sa bor stationerna ha storsta mojliga
upptagningsomrdde med liten 6verlappning gillande befolkningsunderlag for att ge en god
spridning pa uppehillen langs strackan. Ett stort upptagningsomrade kommer oka
attraktiviteten for att gora fler uppehall pa stationen. Tita stationsavstind kommer minska
resandeunderlaget for uppehall.
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Optimerad struktur f6r ny stambana Stockholm — Malmd, delen Jénkdping - Hassleholm
2014-10-28

3 Bakgrund

Diskussioner om att bygga en ny hoghastighetsbana i Sverige har pdgdtt under manga ar, av den tidigare
regeringen dopt till den nya stambanan. Nya stambanan ir en hoghastighetsbana Stockholm-Géteborg
och Stockholm-Malmo med gemensam strackning Stockholm -Jonkoping. 2013 tog regeringen beslut om
att bygga ut Ostlanken (Sodertilje — Linkoping) och paborja Goteborg — Bords som forsta delarna av en
ny stambana. I Trafikverkets nationella kapacitetsutredning forordades en utbyggnad av
hoghastighetsbanor enligt US2, ett separerat system med fa kopplingspunkter. Den strickning av banan
som Trafikverket frimst analyserat dr en strickning via Virnamo, Ljungby, utanfor Perstorp och ner till
Lund. Lund — Malmo kors i det planerade fyrsparet.

Stambanan.com har tidigare utrett strickan Lund — Hassleholm som hoghastighetsbana i ny strackning.
I det arbetet studerades strickningen som en egen deletapp som gav stora regionala fordelar och
avlastning av Sodra stambanan pd strickan Lund — Hissleholm. Utbyggnadsordningen som foérordades
var att bygga Lund - Hissleholm efter Ostlanken och Goteborg — Bords, men fore hela strackan
Stockholm - Goteborg fardigstalls. Nista etapp efter Lund - Hassleholm bedomdes vara att fardigstalla
Stockholm - Goteborg innan ytterligare etapper for att bygga samman Hassleholm med strackningen
Stockholm - Goteborg.

Trafikverket valde att ta med strackningen Lund — Hissleholm och den foreslagna etappindelningen som
ett alternativ i sin redovisning till regeringen.

Restider efter utbyggnad

Stockhelm - Linkdping 1.00
Linkdping - Gripenbarg 0115 F
Gripenbery - Hasslsholm 1:30
Hassleheim - Lund 0:20
Lund - Malma 0:10

Total restid Stockholm - Malmé 3:15
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Figur 4 Jarnvagsnat med Stockholm - Géteborg och Lund - H&ssleholm

Den tidigare regeringen har utsett sirskilda férhandlare for nya stambanor. Aven den nya regeringen har
stallt sig positiva till att bygga ut hoghastighetsjarnvagar i Sverige.

I Trafikverkets uppdrag ingdr att analysera banans striackning i Sodra Sverige, ett arbete som berdknas
startas senhosten 2014.
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4 Tidigare utredningar

Lund - Hissleholm, stegvis utbyggnad av sodra stambanan ar en utredning som gjordes av
Stambanan.com for att undersoka hur en hoghastighetsbana mellan Lund - Hassleholm kan bli en del av
nya stambanan och fungera som enskild etapp i en strackning via Hissleholm istallet for via Perstorp
(som Trafikverket utgick ifrdn i sin forordade strackning US2, Kapacitetsutredningen). Utredningen
avser en ny dubbelsparig jarnvig for 320 km/h. Vid Lund gdr spéren fram till plattformarna och ut langs
Sédra stambanan som ett fyrspar for att norr om Lund forgrenas. Forordad striackning gar oster om
Eslov och vister om Hoor med planskild anslutning séder om Hissleholm, samt mojlighet till att i
framtida etapper bygga banan vidare genom Hissleholm (alternativ 2b). Kostnaden for etappen
beraknades till 12 miljarder.
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........ 1d

2b (Férordad strackning)

........ 2d 0 25 5 10
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Figur 5: Visar ett antal av de olika strackningsalternativ som arbetades fram for studien Lund -
Hassleholm med det férordade alternativet 2b i orange.
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Utredningen forordade att hoghastighetsjarnvagen skulle passera genom Hissleholms tatort med
stationsldge vid den befintliga stationen, ndgot som mojliggors av den befintliga stationens ovanligt raka
ldge i nord-sydlig riktning med utrymme vister om befintliga plattformar. Hoghastighetsbanan skulle g
genom titorten pa en brokonstruktion och stationsbyggnaden skulle ligga delvis 6ver befintliga spar pa
den vistra sidan av sparomrddet. Den nya stationsbyggnaden foreslas i tre vdningar och har gott om
plats till resande, handel och samhillsfunktioner samtidigt som den pa ett effektivt sitt binder ihop de
bada sidorna av staden med tva nya broar.
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Figur 6: lllustrationsplan av det nya stationskomplexet i Hassleholm med den befintliga
stationsbyggnaden och den nya hdghastighetsstationen samt hur de knyter an till varandra och till
staden. (Illustration fran utredningen Hoghastighetsstation Hassleholm.)
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5 Malpunkter och noder - vart ska banan ga?

For att restiden ska bli sd kort som mojligt och hoghastighetstaget ska bli konkurrenskraftigt i jaimforelse
med flyg kan endast ett fatal stopp goras pa vigen eftersom inbromsningar och accelerationer gor att
restiden forlangs. Dessa stopp kommer att goras i de storsta orterna langs strackan och dar
resendrunderlaget dr som storst sd att de gor storsta mojliga nytta.

For att finna de mest effektiva stationsligena lings nya stambanan krivs en avvagning mellan det
langviga restidsmalet, de mellanliggande stationsorterna, mojligheten att forldgga stationer for hog
genomfartshastighet och effektiva forbindelser till omkringliggande kommuner i sodra Sverige.

Hoghastighetsbanan antas trafikeras av tva system. Ett system med hoghastighetstdg i 320 km/h (TSD
hoghastighetstdg trafikkod P1, 251+ km/h) som kommer att koras av kommersiella aktorer. Detta har
fokus pé snabba relationer mellan dndpunkterna och huvudorter/effektiva uppsamlingspunkter pa
vagen. For Stockholm - Goteborg antas Norrkoping, Linkoping, Jonkoping och Bords utover Stockholm
och Goteborg trafikeras av de snabbaste tagen.

Nitet forvintas dven trafikeras av hoghastighetstdg i 250 km/h (TSD hoghastighetstag trafikkod P2,
200-250 km/h). Dessa tag forvantas ha ytterligare stopp langs banan, enbart gd delar av strickan och ha
nagot lingre gangtider. Denna niva bor pa ett bra sitt betjana storsta mojliga andel av populationen
mellan de snabbaste stoppen och forvintas delvis vara samhallsupphandlad trafik.

Var linjen ska dras genom landet bor bestimmas bade av hur snabbast restid kan nas mellan
maélpunkterna i enlighet med restidsmélen samt av vart det finns resenirsunderlag for uppehall for
hoghastighetstdgen i 320 km/h. Det ar aven viktigt att de interregionala hoghastighetstdgen bidrar till
regionforstoring och starkt tillvaxt till den lagre nivans stationer, sd att dessa kan fungera som regionala
noder och linjen i helhet blir mer anvindbar.

Angelholmsgatan 1¢c 214 22 Malmé tfn 040-17 65 50 info@kreera.nu www.kreera.nu



Optimerad struktur f6r ny stambana Stockholm — Malmd, delen Jénkdping - Hassleholm
2014-10-28

Kommunbefolkning, befintliga jarnvagsstruktur

Med utgangspunkt att nya stambanan i sdder byggs fran Lund via centrala Hassleholm och i norr ska
anslutas till strackningen Stockholm - Goteborg sa dterstdr strackan mellan Hassleholm och en
anslutning kring Jonkoping och frigan om vart banan ska gd diar emellan. En analys av kommunernas
befolkningsmingd och huvudorter i det aktuella kartutsnittet visar att, forutom vastkustens
befolkningstunga kommuner som betjinas av Vistkustbanan, finns befolkningsfokus i sodra Sverige i
mitten och pa den 6stra delen av landet. Tidigare infrastrukturutredningar visar dven att Ostkusten inte
har goda kommunikationer i nord-sydlig riktning.

Trafikverkets tidigare berakningslinje gar fran Jonkoping (vaster om staden) till Lund via Varnamo,
Ljungby, Markaryd och Perstorp. Den passerar dirmed ingen av de storre orterna i kartutsnittet och inte
heller ndgon regional centralort eller ort med betydande arbetspendling. Strackningen ligger val langt
viaster ut for att stationerna ska kunna bli val fungerande noder for tillresande. Detta pd grund av att
tillresningsstrackorna blir orimligt ldnga for befolkningen i kartutsnittets dstra halva i forhdllande till
befintliga och mojliga restider i nord-sydlig riktning trots infrastruktur med ldgre standard. Stationerna
har dven mindre bra koppling till befintligt jarnvagsnit och befintliga jarnvagslinjer.

D4 stationsliget vid Perstorp forskjuts till centrala Hassleholm, och dirmed betjinar dven Kristianstad
och vistra Blekinge bittre, oppnar sig en ny mojlighet for banstrackningen norrut som ndr en storre
andel av befolkningen och huvudorten Vixjo. Det dr dven mojligt att f3 till ett nytt stationslage for
snabba restider till Almhult och IKEA, en ort med stort resande.
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F|gur 7: Kartutsnittet visar Sverige mellan Jonk6éping i norr och Hassleholm i séder. De gréa
prickarna, placerade p& kommun huvudorter, representerar olika kommuners befolkningsstorlek
relativt varandra. Bakomliggande lager visar befintlig infrastruktur. Den rosa ovalen ringar in det
omrade dar den storsta befolkningstatheten finns.
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Struktur for ny stambana Jonkdping - Malmd

Fran Hissleholm ger den ostliga forskjutningen for att nd Vixjo, beroende pa hur nya stambanan
ansluts till nya stambanans strackning Stockholm - Géteborg, liten eller ingen forlingning av strackan
och beroende pa hur banan ansluts till Jonkoping liten eller ingen tidsforlust. Strackningens fordel ar att
linjen battre ansluter till befolkningstdtheten i kartutsnittet an berakningslinjen, vilket gor att de
stationslagen som skapas battre kan fungera som regionala noder for ostkustens befolkning och skapa
bittre forutsattningar for lonsamma och effektiva uppehall for operatorer.

?

Jarnvagsstruktur me
stambana

O Vetlanda
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Ljungby O
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bussanslutning till

Vaxjo/ Vaxjo V

Karlshamn

Figur 8: lllustrationen ar en schematiskskiss p& mellan vilka orter héghastighetsjarnvagen skulle
kunna dras.

For den nya stambanan till Stockholm - Malmoé/Kopenhamn antas de snabbaste hoghastighetstdgen (320
km/h) framst stanna i Norrkoping, Linkoping, Vixjo, Hissleholm, Lund, Malmé, Kastrup och
Kopenhamns huvudbangdrd. For hoghastighetstdg i 250 km/h antas dven Almhults station trafikeras.
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Optimerad struktur for ny stambana Stockholm — Malmd, delen Jonkdping - Hassleholm
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Vaxjo station — Vaxjo Vastra

Mittpunkten pd strackan Hassleholm — Jonkoping ligger i hojd med Ljungby/Virnamo/Alvesta/Viaxjo.
Ett stationsldge hir bor placeras for att nd ett stort befolkningsunderlag och skapa goda forbindelser till
Ovriga sodra och sydostra Smaland.

Da resendrsunderlaget i det hir utsnittet har sin tyngdpunkt 6sterut blir en forskjutning av stationsliget,
frén dagens lige med sodra stambanan i Alvesta, &t oster en naturlig rorelse. Vaxjo blir dd bade
befolkningsmissigt och geografiskt en mycket attraktiv station med potential for tillvixt av bostader och
arbetsplatser. Eftersom centrala Vixjo pa grund av geometrikrav och laget mellan Bergundasjéarna och
Helgasjon inte fungerar for en hoghastighetsstation, ses hiar mojligheten att skapa ett stationslage i
stadens vastra utkant. Detta skapar en station som dels dar mer tillgianglig for Vaxjos befolkning och
studenter och forskare vid Linnéuniversitetet samtidigt som regionkirnan i Kronoberg gynnas mer an i
tidigare foreslagna alternativ. Genom stationsldgets placering invid Kust till kust banan kan Kalmar,
Nybro och Karlskrona nds mer tidseffektivt. Aven goda férbindelser mot Alvesta, Virnamo och andra

samhallen langs Kust till kust banan mojliggors och i forlingningen dven samhillen lings Sodra
stambanan via Krosatdgstrafik.

Vixjo vastra/Riappe skulle klara hoghastighetsbanans geometrikrav for genomgangsstation samtidigt
som bytes- och kopplingsméjligheter med Kust till kust banan forstirker dess position som regional nod.

Om systemet inte byggs helt separerat férordas en kopplingspunkt mot Kust till kustbanan soderifran
som mojliggor resor till Vaxjo C for vidare fard mot Kalmar.

Vixjo vastra/Rappe byggs som stadens vistra stationsliage med spar for vindande tdg pa Kust till
kustbanan. Tédg som ankommer 6Osterifrédn till Vixjo C gar vidare och viander pd Vixjo V. Tég
visterifran gar vidare och vinder pd Vixjo C. P4 sd vis far samtliga tiglinjer en effektiv koppling till

bade Vixjo C och hoghastighetsstationen. Dubbelspar mellan Vaxjo V och Vixjo C kan bli nodvandigt
och behover utredas ytterligare.

Stationsldget ligger i utkanten av det kulturskyddade omradet Bergkvara. Ytterligare utredning kravs
kring hur stort och allvarligt intrdng stationsliget och hoghastighetsbanan skulle medfora. Det dr dven
viktigt att analysera stationsldgets utformning, stadens kollektivtrafiknit, regionens kollektivtrafiknit
och eventuell kopplingspunkt och mojliga omraden for bostider och arbetsplatser.
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Figur 9: lllustrationen visar en mojlig korridor for hdoghastighetsbanan samt laget f6r den
foreslagna stationen Vaxjo V i korsningspunkten med Kust till kust banan. De gula féalten anger
ytor kring stationslaget som skulle kunna bebyggas i enlighet med Sverigebygget. Till storsta
delen ligger dessa omraden dock pé kulturskyddad mark.
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Optimerad struktur for ny stambana Stockholm — Malmd, delen Jonkdping - Hassleholm
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Platsfoton fran Riappe-omradet visar pd hur omradet ser ut idag samt vilken typ av natur omradet har.
Omrédet dr kulturreservat och anses bevarandevirt for att det dr ett av f3 riktigt stora fortfarande
sammanhdllna gods som finns kvar i Sverige. Det ar frimst den brukade gods- och jordbrukskaraktiren
som omnamns som bevarandevirden i Lansstyrelsens beskrivning av omradet. Texten forklarar dven att
manga av de yttre delarna av godset haller pa att vixa igen av skog.

Norr om Kust till kustbanan ir omradet mer kuperat, och norddst om det tinkta stationsliget finns
logistikfastigheter. Soder om omradet 4r omradet mer 6ppet. Rappe ligger idag inom Vixjos driftplats
och har idag en motesstation.

Figur 10: Platsfoton fran laget for Vaxjo Vastra/ Rappe. Fran Véanster till hoger: 1. Vy av Kust till
kust banan i Rappe at vaster. 2. Vy fran Kust till kustbanan séderut. 3. Vy dver Réappe
industriomrade péa stationsomradets nordostra sida. 4. Vy fran Kust till kust banan norrut langs
hoghastighetsjarnvédgens dragning.
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Almhult station

[ och med strickningen Hassleholm — Vixj6 Vistra faller det sig naturligt att dven skapa ett stationslige
for regionala hoghastighetstig i Almhult som ligger pd en nistan rak linje dem emellan och som
dessutom i och med IKEA ir en ort som manga arbetspendlar till.

Hir finns inte heller mojlighet att anvinda sig av det befintliga stationsliget i centrum da det med
geometri- och platskrav skulle innebara for stor paverkan. Strategiskt har tre alternativ for externa
stationsldgen studerats, som dven uppfyller kraven for genomfartshastighet. Antingen kan Almhult Sédra
skapas med bytesmojligheter till sodra stambanan eller sa skapas nigot av Almhult Ostra alternativen
med betydligt kortare avstind in till centrum. Almhult Ostra alternativ 1 har bytesmojligheter till
Sydostlinken medan Almhult Ostra alternativ 2 ligger i anslutning till den nya utfarten till vig 23 och
IKEA-varuhuset. Alla tre stationsldgena ligger sd att det litt skulle ga att f4 till en busslinje som kopplar
stationslaget till samhaillets centrala delar med bostader och arbetsplatser.

Den valda utformningen dir Krosatagen nar hoghastighetsbanan med Héssleholm i séder och Vixjo V i
norr for vidare resor med hoghastighetstdg gor att behovet for tdgbyten med Sodra stambanan i Almhult
bedéms minska.

Figur 11: Illustrationen visar de tre alternativen fér stationslage i Almhult samt de olika ungeférliga
dragningarna av héghastighetsbanan som dessa skulle innebéara. Alternativ A ar stationslage

Almhult S och rosa linje, alternativ B &r Almhult O 1 eller 2 och gul linje.
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Figur 12: Korsningen vag 23 och framtida Sydostlanken, majligt lage fér Aimhult O
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JOnkoping

Att fran Hissleholm-Viaxjo V anknyta till nya stambanans strickning Stockholm - Géteborg i norr for
vidare fard mot Stockholm, eller Goteborg i alternativ med triangelspdr, kan ske pa tva olika sitt. Det
overgripande restidsmalet for banan dr 2h 30min mellan Stockholm — Malmo med direkttag. For att
kunna tidtabellslagga 2h 30min kradvs ca 6-7 minuters infasningstilligg. Dartill berdknas restiden Lund —
Malmé till ca 10 minuter. For att uppna restidsmalet maste Stockholm — Lund darfor fa en teoretisk
géngtid pa ca 2h 13min for att uppna restidsmalet.

Genom att forldgga banan via Vixjo och Hissleholm far Jonkopings arbetsmarknad en mycket stark
koppling med dagspendlingsavstand till Vixj6 och mycket goda forbindelser till sydostra Sméaland och
norra Skane och Blekinge.

Figur 13: Illustrationen visar de tva alternativen (rosa) for att ansluta den sédra delen av nya
stambanan med strackningen Stockholm - Goéteborg tillsammans med jamférelsealternativet (i gult)
som ar Trafikverkets berakningslinje. Alternativ 1 gar via Jonkoping S och alternativ 2 skapar ett
triangelspar strax 6ster om Jonkdping S.

Alternativ 1

Alternativ 1 innebdr att i likhet med Trafikverkets berdkningslinje att ga genom Jonkoping S, det nya
stationsldge som skapas for nya stambanan Stockholm - Goteborg. Alternativet medfor att
hoghastighetsfjarrtidg gar via Jonkoping S innan de viker av séderut vister om samhillet. For regionala
hoghastighetstig forvintas de vinda pa Jonkoping S.

Detta alternativ skulle ge en tidsforlust pa den totala strackan Stockholm — Lund gentemot de tva andra
alternativen med ca § minuter, och dirmed missa restidsmalet med ett par tre minuter.
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Alternativ 2

Det andra alternativet ar att skapa en triangelsparsanknytning till strackningen Stockholm - Goteborg
Oster om Jonkoping. Banan gar soderut mellan Jonkoping och Nissjo och medfor att
hoghastighetsfjarrtdgen Stockholm — Malmo inte passerar Jonkoping S. Anldggningen byggs med ett
triangelspar som mojliggor hoghastighetstrafik Jonkoping — Vaxjo — Malmo. Det blir dven mojligt att
dra ihop systemet med genomgaende hoghastighetstrafik mot Goteborg. Jonkoping nés av frekvent
hoghastighetsfjarrtrafik mot Stockholm och Goteborg, och soderut via triangelsparet.

Losningen skulle kunna trafikeras av tre olika taglinjer: Stockholm - Malmé utan att stanna i/passera
Jonkoping, Stockholm — Goteborg via Jonkoping och kompletterande trafik Jonkoping — Malmo.
Relationen Jonkoping — Malmo far goda restider via triangelsparet. Alternativ 2 klarar restidsmaélet
Stockholm — Malmé pa 2h 30min, likt jamforelsealternativet. Triangelsparet, till skillnad fran
jamforelsealternativet, har fordelen att nd bade Hassleholm och Vixjo och det utokade resenarsunderlag
som de stationerna innebar.

Triangelsparet medfor aven mojlighet att koppla samman Vastsverige med Sydost Sverige genom
tagforbindelser Goteborg — Jonkoping — Vixjo V — Hiassleholm - Malmo. Tag Goteborg — Malmo via
triangelsparet bedoms inte framst nyttjas for resor mellan dndstationerna. Istallet medfor linjen en stark
forbindelse for de mellanliggande orterna och dndstationerna, med mojlig koppling till Landvetter
flygplats och Kastrup. Det ger t ex mojlighet till direktresor Bords — Skdne/Kastrup och snabbare resor
Goteborg — Vixjo/Kalmar/Karlskrona.

REGIONALA HOGHASTIGHETSTAG

Méjlig linje mellan Géteborg och Malmé med triangelspéret

& Y
& &8
N\ @Q QV\
& et
GOTEBORG —)"
BORAS
VAXJO V
HASSLEHOLM
KOPENHAMN 4 LUND

KASTRUP ™ \_J MALMO®

Figur 14: Illustrationen visar hur det med triangelsparet blir méjligt att koppla samman Géteborg —
Jonkoéping - Malmd for att forenkla regional hdghastighetspendling mellan stationerna pa vagen.
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6 Upptagningsomrade

De svarta ringarna pd illustrationen nedan visar forslaget pa vart de snabbaste hoghastighetstidgen (320
km/h) stannar lings hoghastighetsbanan. Eftersom kommersiella operatorer sjilva bestimmer var de
stannar och hur ofta de utnyttjar olika stationsligen ar det viktigt att stationerna bade ar spridda och att
de har ett stort upptagningsomrade bade lokalt och regionalt. Ett stort befolkningsunderlag gor det
troligare att operatorerna kommer att vilja att stanna oftare.

De olika firgfilten pd figuren nedan representerar de olika stationernas upptagningsomraden; det
geografiska omrade varifrdn resendrer tar sig till stationen. Fokus inom upptagningsomradet ar pa
befintlig infrastruktur som matarfunktion till hoghastighetsstationen dar infrastrukturens kvalité speglas
i upptagningsomradets storlek. Det dr att foredra att restiden inom upptagningsomradet inte Overstiger
en timme, men dar alternativ saknas riknas orten/kommunen till nirmaste och/eller troligaste station.
Overlappningar sker dir boende viljer station beroende pa riktning till slutdestination.

Konsekvensen av banans forskjutning at oster lases framst i Hassleholms (gront) och Vixjos (rosa)
upptagningsomraden. Har blir det tydligt hur effektiv Hassleholmnodens placering ar for att ticka in
Ostra Skéne, nordvistra Skéne, sodra Halland och Blekinge. Som exempel nds Karlshamn pé ca en
timme, men dven Ronneby, strdket mot vistra Skane och Halmstad gagnas av Hassleholm som
hoghastighetsstation. I Vixjos uppsamlingsomrade ligger de storsta orterna i sydostra Sverige, Kalmar
och Karlskrona, pa ett tillreseavstind pa strax over en timme. Detta gor den 0Ostliga forskjutningen dn
mer vardefull dd den kritiska gransen av en timmes tillresningsvag nara nog kan nas for en mycket stor
andel av befolkningen i uppsamlingsomradet.

Vid jamforelse av kommunernas storlekar och det monster av upptagningsomrdden som uppstar till foljd
av nya planerade stationer utmed banans tiankta strickning kan det konstateras att sodra Sverige ticks
relativt val. Storre kommuner och dirmed en storre andel av befolkning far narmare till en
hoghastighetsstation dn i jamforelsealternativet.
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Figur 15: Illustrationen visar hoghastighetsstationer med det upptagningsomrédde som var och en
samlar resendrer frdn samt kommunernas befolkningsstorlek i upptagningsomradena.
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7 Trafiklinjer och gangtider

Trafiklinjerna och restiderna ar beriknade enligt de tva olika alternativen for hur den sédra delen av nya
stambanan skulle anknyta till banans strackning Stockholm - Goteborg.

For de snabbaste hoghastighetstigen (320 km/h) innebar alternativ 1 att linjen forgrenas vister om
Jonkoping. Alternativ 1 har en berdknad restid Stockholm — Malmé med direkttdg pa ca 2h 33 minuter.

Alternativ 1

Komersiell trafik

Hastighet 320 km/h
Stockholm - Malmé 2h 33 min

STOCKHOLM (CST)

NORRKOPING
LINKOPING

GOTEBORG JONKOPING
BORAS
VAXJO V
HASSLEHOLM
KOPENHAMN
LUND
KASTRUP MALMO

Figur 16: Illustrationen visar trafikupplagg i Alternativ 1 dar bada hdghastighetslinjerna (320 km/h)
trafikerar JOnkdping S.

Alternativ 2 har samma har liknande trafiksystem och ticker samma stationer, med skillnaden att den
grona linjen Stockholm - Malmo inte passerar Jonkoping och dirmed sparar ca fem minuter si att den
beraknade restiden blir 2h 28 minuter.

Alternativ 2
Komersiell trafik

Hastighet 320 km/h
Stockholm - Malmé 2h 28 min

STOCKHOLM (CST)

NORRKOPING
LINKOPING

GOTEBORG JONKOPING
BORAS
VAXJO V
HASSLEHOLM
KOPENHAMN
LUND
KASTRUP MALMO

Figur 17:lllustrationen visar trafikupplagg i Alternativ 2 dar endast en av hdghastighetslinjerna (320
km/h) trafikerar Jonképing S.

Alla hoghastighetstdg (320 km/h) forvintas vara kommersiell trafik.
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Mellan de snabbaste tdgen skulle hoghastighetstdg trafikera banan med fler stopp och lite ldgre hastighet
(250 km/h). I delar av straket finns dessutom mojlighet till forstarkt regionalpendling.

I alternativ 1 mots tre olika regionala hoghastighetssystem i Jonkoping. I alternativ 2 dr det mojligt att
skapa en genomgdende linje Goteborg - Malmo som passerar Jonkoping och darmed mojliggor byte mot
Stockholm.

Dessa linjer kan vara kommersiell trafik men bedoms framst att vara samhallsupphandlad trafik.

Alternativ 1

Kommersiell eller samhallsupphandlad trafik

Hastighet 250 km/h STOCKHOLM
3 system med brutpunkt i Jonképing SODERTALJE 5

SKAVSTA -~ VAGNHARAD

/ NYKOPING C

NORRKOPING
LINKOPING
GOTEBORG
P VAXIO V
KALMAR
A AMAULT ©
(S HASSLEHOLM
! 4
kopenHavn () (fiumd
KASTRUP " JMALMO Anslutningsforbindelse

konventionell jarnvag
Figur 18: lllustrationen visar trafikeringsuppldgg i alternativ 1 dar 3 olika héghastighetssystem
mots i Jonkdping S.

Alternativ 2

Kommersiell eller samhallsupphandlad trafik

Hastighet 250 km/h STOCKHOLM
SODERTALJE 8

SKAVSTA .~ VAGNHARAD

A~ OKvkorING

NORRKOPING
LINKOPING
GOTEBORG
VAXJO Vv
KALMAR
ALMHULT O
HASSLEHOLM
KOPENHAMN LUND
KASTRUP MALMEO Anslutningsforbindelse

konventionell jarnvag
Figur 19: lllustrationen visar trafikupplagg i alternativ 2 med fortséttning pa linjen Goteborg —
Jonkdping S till Malmd och mojlighet i Jonkbéping for byte till Stockholm.
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Tankta hoghastighetslinjer och deras beriknade géngtider mellan stationerna visas i figuren nedan. I
figuren visas gangtider mellan stationer (linktid). Tiderna innefattar uppehallstider.

De fyrkantiga smastreckade grona linjerna visar bade alternativ 1 och alternativ2 i samma i bild och de
rundade langstreckade linjerna visar de delar av systemet dar jarnvagen inte haller
hoghastighetsstandard. Linjen Kalmar — Vixjo kommer inte att trafikeras av hoghastighetstdg men ingar
i bilden da det 4r en viktig anslutningsforbindelse. Langs de olika linjerna visas gangtider mellan de olika
stoppen inklusive uppehéllstiderna.

Hoghastighetstag
Gangtider mellan lankar STOCKHOLM
Restidsminuter inklusive ev uppehalistid.
T
"

Yy 7"SODERTALJE S
46 747

SKAVSTA V/j‘VAGNHARAD

/ ~“NYKOPING C
16 L J— .
16/‘ NORRKOPING

/" LINKOPING

Y\
& &
& &
. < & S
GOTEBORG O &, €
/55 “BoRks %6
22 (alt 1)
35%
) VAXJO V
164/
16 1h10
O KALMAR
ALMHULT O (/7
144/ 26
14/

() HASSLEHOLM
22 Gangtider for tag med uppehall pa

hoghastighetsstationer(320 km/h)
Stockholm - Géteborg

Géangtider for tag med uppehall pa
hoghastighetsstationer (320 km/h)
Stockholm - Malmé

Géngtider med uppehall (250 km/h)

Figur 20: Trafikupplaggen for hoghastighetstdg (bdde 320 km/h och 250 km/h) i samma bild for att
visa hur tdckande systemet kan byggas. Restider inklusive uppehallstid visas bredvid linjerna i
samma farg som linjesektionen de representerar.
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Gangtider

Gangtider mellan huvudorterna Jonkoping, Viaxjo och Hassleholm med alternativ 2, triangelspar:

Restider fran Jonkoping

Restider fran Vaxjo
Inklusive uppehall pa alla mellanliggande stationer.

Inklusive uppehéll pa alla mellanliggande stationer.

i Stockholm
Skévde 1h 33 min

Lo

Stockholm
1h 50 min

Gteborg

Goteborg A
h 27 min

52 min

=G

Varnamo.-»

Vigea.

Varnamo

Vaxjo

35 min
Malmo Malmo
1h 37 min 57 min

Restider fran Hassleholm
Inklusive uppehall pa alla mellaniiggande stationer.

Stockholm

2h 16 min
Goteborg
Halmstad denl
Helsingborg-+ s

“Kristianstad/ Karlskrona

Lund
21 min

Malmé
31 min

Figur 21: Restider for alternativ 2 — triangelspar med 320 km/h (250 km/h for tdg som géar vast-syd
i triangelsparet). Tider &r inklusive uppehallstid pa alla mellanliggande stationer fran Jonkdping,
Vaxjo och Héassleholm till Stockholm, Goteborg och Malmé samt narmaste stationer pa nya
stambanan. Gra pilar ar viktiga tdgkopplingar vid stationerna.
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Anslutande trafik

For att systemet skall fungera ar det viktigt med anslutande trafik. Nedanstdende ar en ansats pa linjer
som ansluter till systemet.

Lokal-/regionaltrafik pa de sodra delarna av banan skulle kunna delas upp i regionaltag (180- 200km/h)

och 6vrig samhillsupphandlad trafik (160-200 km/h) som skulle utnyttja det befintliga jirnvagssystemet

for att transportera resendrer antingen inom regionen for kortare vardagspendling eller till en av noderna
dar hoghastighetstagen stannar for vidare resa.

Regionaltagen utgor i huvudsak befintligt Oresundstigssystem. Norr ut bedéms systemet vinda vid
Almhult. Linjer norr om Almhult gdr antingen som Krosatdg eller som hoghastighetstag med koppling
mot Emmaboda-Kalmar.

Regionaltag
max 180 - 200 km/h

ALMHULT C
SN
o
N
OSBY %)
@g\’
HASSLEHOLM O e
A~ KARLSKRONA
KRISTIANSTAD
HOOR
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Figur 22: Trafikupplagg for regionaltrafik som fungerar som matning till héghastighetsstationerna,
180-200 km/h, troligtvis bdde kommersiell och samhéllsupphandlad.
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Pagatdg, Krosatdg och annan samhallsupphandlad trafik forvintas fa en struktur likt nedanstdende
figur. Nedanstdende system forvintas vara elektrifierat med god standard. Det innebar
standardforbattring Virnamo — Jonkoping och eventuellt pa ytterligare banor. En stor fordndring i
systemet ar vikten av att dra linjerna via bade Vixj6é V och Vixjo C for att nd bade centrum och
hoghastighetsstationen med linjerna.

Gemensamt samhallsupphandlad trafik
Elektrifierade stomstrak

Krosatag/ pendeltag (e stdra Skéne)

Maxhastighet 160 - 200 km/h
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Figur 23: Trafikupplagg for samhallsupphandlad trafik, 160- 200 km/h som matar
héghastighetsstationerna.

Forutom de olika tagforbindelserna finns ett antal viktiga bil- och busstrak som knyter
hoghastighetsstationerna till sin omgivning och starker deras position som regionala noder. En
utbyggnad av hoghastighetsbanan enligt forslaget medfor en omliaggning av bade lokala och regionala
busslinjer. I Vixjo bor forbindelsen fran Vixjo V in till staden studeras extra.
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8 Etapputbyggnad

En stor styrka med att bygga den nya hoghastighetsbanan i ett lige narmare s6dra stambanan ar att
detta medfor mojligheten att bygga ut banan i etapper och kunna anvianda etapperna innan helheten ar
fardigbyggd genom att koppla delarna till befintlig infrastruktur. Eftersom kopplingarna bara blir
temporadra ar det mojligt att bygga tillfalliga anslutningar i plan. Strackan gar att dela in i tre naturliga
etapper som dessutom i tur och ordning fran storst till minst skulle méta de kapacitetsproblem som finns
i dagens system, framst pa Sodra stambanan.

1. Etapp 1 byggs fran Lund till Hissleholm och dtgardar darmed sodra stambanans nast storsta
flaskhals (efter Lund — Malma). Etappen innefattar inte ny hoghastighetsstation i Hassleholm.

2. Etapp 2 borjar med en upphojd hoghastighetsstation i centrala Hissleholm i anslutning till den
befintliga stationen. Hirifran fortsitter banan norrut férbi de nya stationerna Almhult och
Vixjo. Norr om Vaxjo dir den nya banan i sin helhet ska korsa Sodra stambanan byggs en
anslutning i plan till denna, i vintan p4 etapp 3.

3. Etapp 3 tar vid i punkten norr om Vixjo och knyter sedan an till den nya stambanan Stockholm
- Goteborg, antingen i Jonkoping S eller med ett triangelspar strax Oster om Jonkoping.

Varbergj{‘_
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Falkenber‘§‘ .
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AN \\k\LKalmar
> Et a\;)\p”g Iﬁboda
\J
Ly |
(o O
PL/ Karlskrona

amn
Képenhamn

O Station for alla hoghastighetstag
° Station for regionala héghastighetstag
------- Ténkbar strackning Europabanan

—— Gotalandsbanan, hoghastighetsbana
Mot Hamburg

Figur 24: lllustrationen visar hur den s6dra delen av nya stambanan skulle kunna byggas i tre
etapper som var och en skulle g& att anvanda &ven innan hela systemet ar fardigt.
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9 Slutsats

Den sodra strickningen av en ny stambana kan dras i en 0stlig strackning och pa sa sitt nd storre
befolkningsunderlag och skapa battre forutsattningar for regionforstoring i sodra- och sydostra Sverige.
Med effektiva stationslagen i Hassleholm och till Kust till kustbanan far systemet goda bytesforbindelser
och stort upptagningsomrade for de nya hoghastighetsstationerna. Detta skapar goda forutsattningar for
ett valfungerande system med hoghastighetsoperatorer som dven prioriterar trafikupplagg med uppehall
lings banan.

Mojligheterna till regionforstoring i sodra Sverige starks. Orterna som nés har ett stort
befolkningsunderlag och/eller stora arbetsplatser med stor tyngdpunkt for arbetspendlare. Det skapas
aven en mojlighet att ansluta Kust till kustbanan mot Kalmar med battre restider och direkttdg om en
kopplingspunkt i Vixjo riktning osterut anlaggs.

Restidsmalet Stockholm — Malmo uppnds nastan i alternativ 1 och fullt ut i alternativ 2 dir anslutningen
forliggs oster om Jonkoping. I alternativ 2, med ett triangelspdr, skapas ytterligare funktioner i systemet
ndr vastra Sverige battre kopplas samman med s6dra- och sydostra Sverige. Restiderna fran Goteborg,
Bords och Jonkoping till Vaxjo, Hassleholm, Malmo/Lund och Kastrup/Képenhamn blir mycket goda
for delresor inom systemet. Detta stirker forutsittningarna for regionforstoring i sodra Sverige.

Angelholmsgatan 1¢c 214 22 Malmé tfn 040-17 65 50 info@kreera.nu www.kreera.nu



Optimerad struktur f6r ny stambana Stockholm — Malmd, delen Jénkdping - Hassleholm
2014-10-28

10

Fortsatt arbete

D4 denna idéstudie dr av 6vergripande karaktdr krdvs ytterligare utredning pa flera olika punkter:

Jonkoping station, koppling till befintlig jarnvidg, utformning av jirnvagsfunktioner vilket beror
pa trafikuppldgg och om anslutningen av den sédra delen av nya stambanan forlaggs vaster eller
Oster om stationen.

Vixjo Vistra station, specificering inom korridoren, stationsutformning, vindbangdrd,
dubbelspar Viaxjo V - Vixjo C, utrymme for eventuell kopplingspunkt och ytor for exploatering
av bostdder och arbetsplatser.

Alternativ placering av Vixjo hoghastighetsstation.
Almhult Ostra eller Sédra station, stationslige och koppling till staden och IKEA.
Strackningen mellan de olika stationerna behover utredas.

Struktur pa anslutande och omkringliggande jarnvag/busstrafik for att planera det
omkringliggande natet.

Viktigt att koppla funktionen pa det omkringliggande systemet for att fa till effektiva upplagg
och att identifiera eventuella kompletterande infrastrukturinvesteringar. Behov av upprustning
av omkringliggande och anslutande jarnvag.

Moijligheter for trafikuppliagg, kapacitet och avgangstider/avgangsintervall langs Sodra
stambanan. Med kapacitet frigjord finns mycket stora mojligheter till titare persontrafik lings
Sodra stambanan, med tdtare avgdngar och battre fordelning under timmen for avgingar i flera
tatorter.

Stationskapacitet kopplat till trafikupplaggen till noder till Ny stambana och Sédra stambanan.
Med frigjord kapacitet lings banorna blir trafiken och kapaciteten i noder annorlunda.
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