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Sammanfattning

Region Jonkopings ldn har dgnat, och kommer att 4gna, mycket tid och resurser
for att delta 1 forverkligandet av hoghastighetsbanorna 1 Sverige. Var region
kommer geografiskt att utgdra en unik kopplingspunkt i landet mellan vara tre
storstadsomraden.

Den nationella satsningen pa nya stambanor kommer att vara en stark
utvecklingsfaktor for hallbar tillvaxt. Vi ser det som en mdjlighet for hela vért 14n
att kunna bidra till, sdvél som dra nytta av de nya stambanorna i kombination med
befintligt jirnvagsnit.

Det dr i sammanhanget angeléget att betona Sodra stambanans och 6vriga
befintliga banornas betydelse for savil egen trafik som matning till och fran de
nya stambanorna.

I denna promemoria vill Region Jonkdpings l4n starkt betona vikten av att det i
nértid fattas beslut om striackningar, stationsldgen och kopplingspunkter, och
diarmed trafikeringsforutséttningar. Det dr utomordentligt viktigt att den ordinarie
infrastrukturplaneringen fullfoljs (kommande planperiod 2018-29) sa att
upprustningar och investeringar 1 befintlig infrastruktur gér hand i hand med de
nya banorna. Dessutom &r det vésentligt att den planerade utbyggnadstakten kan
hojas sé att investeringar i rullande materiel och fasta anldggningar kan
stimuleras.

Betréaffande redovisade nyttoberdkningar podngterar vi att forutséttningarna for de
olika kalkylmodellerna méste tydliggoras och att pragmatism ibland maste
komplettera teoretiska modeller. Det giéller inte minst restidsvinster,
befolkningseffekter, arbetsmarknadsutveckling och néringsliv.

Region Jonkopings 1dn noterar att de olika utvecklingsscenarierna (US) stélls mot
ett sa kallat JA-alternativ, som &r en ténkt trafikeringssituation 2030. Den
forutsétter dirmed kraftfulla investeringar i nuvarande nit och en trafikeringsbild
som innebidr en mycket kraftig 6kning gentemot dagsléget, som vi inte har fatt
tillfalle att diskutera.

Betriaffande de tva striackningsalternativen som redovisas sdder om Jonkoping
visar den analys som vi gjort att alternativet US2B, via bland annat Varnamo, ar
klart mer fordelaktig ur ett regionalt nyttoperspektiv. For den kommande
trafikeringen dr Region Jonkopings ldn beredd att ta sitt ekonomiska ansvar som
regional trafikhuvudman for upphandlad trafik.

Region Jonkopings 14n ser det kommande hoghastighetsprojektet som ett
omfattande samhéllsbyggnadsprojekt dir staten har det slutliga ansvaret.

Denna promemoria ir 1 forsta hand en kvalitativ analys, varefter mer kvantitativa
bedomningar kan f6lja i takt med kommande forhandlingar. I promemorian
anvinds begreppet region synonymt med Jonkopings 1an.
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1 Uppdrag och organisation samt arbetets inriktning

Regeringen har gett Sverigeforhandlingen i uppdrag att svara for forberedande
arbete infor byggande av nya stambanor/hoghastighetsbanor 1 Sverige.
Sverigeforhandlingen ska i slutet av 2017 dverldmna ett komplett forslag
angdende kommande utbyggnad till regeringen. Utredningsunderlag tas fram av
Trafikverket pd uppdrag av Sverigeforhandlingen. Underlag i omfattande mingd
har presenterats under tiden fram till 30 juni 2015. Dessutom kommer ytterligare
material att redovisas med borjan under hosten 2015.

Sverigeforhandlingen har bjudit in kommuner, regioner och néringsliv att vara
med och péverka infor kommande beslut. Enligt framlagd tidplan ska material
lamnas in senast 1 oktober 2015 med mojlighet till en forsta komplettering fram
till 6 november 2015.

Region Jonkopings 1dn har beslutat att aktivt delta i processen med planering och
byggande av hoghastighetsbanor i Sverige med hénsyn till den unika roll som
regionen kommer att spela i den kommande jarnvagsstrukturen. Darfor har en
sdrskild politisk styrgrupp utsetts under ledning av regionrddet Rune Backlund
(C). Genom beslut har dessutom extra medel avsatts for en projektorganisation for
tiden fram till att ett nationellt beslut ar fattat.

Denna promemoria har beretts av styrgruppen och ndmnden for trafik,
infrastruktur och miljé (TIM) infor slutligt beslut i regionstyrelsen. Aven
regionfullmiktige har haft drendet som informationspunkt. Arendet har ocksa
varit foremal for information i nimnden for arbetsmarknad, néringsliv och
attraktivitet (ANA).

For att skapa en bred forankring i regionen har samtliga primédrkommuner deltagit
i beredningen liksom kommungrupper och nitverk speciellt berérda av de nya
jarnvédgarna. Saval ndringslivsorganisationer som fackliga parter har deltagit i
beredningsarbetet. Samtliga har aktivt bidragit med vérdefulla synpunkter.

Véra samradsparter har varit samtliga kommuner, vissa kommuner i specifika
samtal, Gotalandsbaneorganisationen, Raka Sparet, Tranasgruppen,
Handelskammaren, Svenskt Néringsliv, Foretagarna, fackliga
huvudorganisationer samt relevanta utbildningar i regionen.

Region Jonkopings 1in har anstdllt Ulf Fransson som projektledare pa deltid.
Som konsultstdd har tjanster fran SWECO upphandlats.

Arbetets inriktning har varit, och ir, att se byggandet av nya stambanor/hog-
hastighetsbanor som ett stort samhillsbyggnadsprojekt med méinga syften for att
stimulera néringslivs- och befolkningsutveckling, bostadsbyggande, kultur- och
fritidsaktiviteter med mera, samt att se jirnvigsbyggandet som en hdvsting till
andra utvecklingsomraden. Forutom att landets storstadsomraden utvecklas, vill
Region Jonkopings 1dn, se jarnvigssatsningen som en vésentlig utvecklingsfaktor
for de mellanliggande omradena. Dock kréver detta att stationer,
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kopplingspunkter och framtida trafikering, som inkluderar det befintliga
jarnvégsnatet, utformas pa sadant sitt att var region kan ta del av de mojligheter
som skapas.

Region Jonkopings ldn har med denna inriktning koncentrerat sitt nuvarande
arbete till att skapa ett “positionspapper” infér de kommande férhandlingarna med
Sverigeforhandlingen. Det betyder att promemorian dr mera av kvalitativ art och
mindre kvantitativ. Det dr var ambition att under forhandlingsprocessen
aterkomma med berdkningar av olika slag.

2 Utveckling genom hoghastighetsbanor for Jonkopings
lan

2.1 Tillviaxtperspektiv och regional utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) dr det grundldggande dokumentet i
regionen for den regionala utvecklingen. I denna penetreras utvecklingsfragorna
pa ett systematiskt sdtt och vad som &r vésentligt i en utvecklingsdiskussion for
Region JonkoOpings lén. Visionen &r att regionen skapar kraft och mélomrédena ar
Naringsliv och Livsmilj6. For att arbetet med mélomraden ska vara mojligt och
framgangsrikt krdvs ett antal framgangsfaktorer. Det dr i detta sammanhang som
kommunikationer kommer att spela en mycket stor roll. De kommande
hoghastighetsjarnvigarna kommer att vara av avgdrande betydelse 1 framtiden.

I avsnittet om kommunikationer i den regionala utvecklingsstrategin aterfinns
foljande: Vil fungerande kommunikationer inom regionen dr en forutsdttning for
att vidga de lokala arbetsmarknaderna och ddrmed oka tillgangen till attraktiva
arbetsplatser for mdanniskor och kompetens for foretag. Att regionens foretag har
tillgdng till effektiva och miljoanpassade transporter dr en grundldggande
forutsdittning for att ndringslivet ska kunna véixa och utvecklas. Goda
kommunikationer dr ocksd en forutsdttning for att skapa en regional arena for
olika arrangemang och kulturaktiviteter. Goda forbindelser med omvdrlden dr pa
samma sdtt en forutsdttning inte minst for utvecklingen av dynamiska
kunskapsintensiva ndringar. Utmaningen dr att gora regionen snabbare, oppnare
och smartare.

Sverigeforhandlingens ambitioner om snabbare och miljévanliga
kommunikationer till gagn for arbetsmarknad och néringsliv star i ndra samklang
med den regionala utvecklingsstrategin for Jonkopings lan.

Region Jonkopings 14n konstaterar att de kommande hoghastighetsjdrnvagarna
kommer att spela en stor roll for Sverige och for var regions utveckling och
tillvaxt. Miljévénliga kommunikationer &r ett nddvindigt och effektivt verktyg i
ett utvecklingsarbete, och som en mycket vésentlig pusselbit i raden av
framgangsfaktorer for den regionala utvecklingen.
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2.2 Regionen med stor navfunktion i det nya jirnvigsnitet

Med de nya stambanorna kommer regionen att finnas i en unik navfunktion som
tillsammans med befintligt jirnvdgsnét, som ticker samtliga 13 kommuner, skapar
forutséttningar for saval Sverige som for var region att langsiktigt och héllbart
utvecklas.

Hoghastighetsbanorna mellan landets tre storstadomridden, kommer att ha en
motespunkt 1 Jonkdping, och dessutom med ytterligare stationer 1 ldnet. Detta
tillsammans med kopplingspunkter med vart nuvarande jarnviagsnit kommer att
skapa de bésta av forutsittningar.

Arbetsresor (pendling) och tjénsteresor kommer att kunna utvecklas till nytta for
tillverknings- och tjdnstesektorerna i var region samt ovriga resor till glddje och
nytta for kultur- och fritidsaktiviteter.

JonkSpings kommun kommer av naturliga skél, att spela en sdrskild roll 1 Sverige
och i regionen som planerad motespunkt mellan de nya stambanorna. Det kommer
dock att stéllas stora krav pa Jonkoping for planering och anldggning for att
fullgdra denna funktion och dédrmed krévs stora insatser. Som regionens storsta
kommun med stor in- och utpendling och det kommande jarnvégssystemets
knutpunkt, ar det viktigt att anslutande infrastruktur anpassas pé ett optimalt sétt.

2.3 Regionala resurser for jarnviagsbygge och -drift

Inom JonkoOpings lén finns ett stort jairnvagsnét sedan lang tid och ett stort
jarnvigskunnande. Foretag inom utredning, projektering och anldggning finns
framforallt 1 Jonkoping och Néssjo. I Néssjo finns dessutom service och underhéll
for rullande materiel. Inom utbildnings- och forskningsomrédet finns Hogskolan i
Jonkdping/Jonkoping University med de fyra fackhogskolorna, varibland sarskilt
kan ndmnas Tekniska Hogskolan i Jonkoping och Internationella
Handelshogskolan samt flera YH-utbildningar inom jarnvagssektorn i Néssjo. Det
ar var ambition att regionens resurser och kompetens ska vara delaktiga i det
kommande arbetet med de nya stambanorna.

Pé de aktuella strickorna finns dessutom ldmpliga arealer for service- och
underhall och annan depéverksamhet.

3 Nya stambanor

Region Jonkopings 14n ser med stor tillforsikt fram mot de nya stambanorna. Vi ar
angeldgna att papeka att det dr vasentligt att trafikeringen har sin grund, forutom 1
storstadsmarknaderna, i s& kallade mellanmarknader. Dar utgor Jonkdpings 1édn en
stor potential. Det &r viktigt att infrastruktur, stationer och kopplingspunkter till
befintligt nédt samt trafikering har utgdngspunkt i betydande mellanmarknader.
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Den pagdende omflyttningsprocessen i vart land mot allt storre koncentration till
storstdderna dr ett faktum. Den kommande satsningen péd hdghastighetstag ska
sjdlvklart méta denna situation, men den ska ocksa medverka till att andra delar av
landet, som Jonkopings ldn, utvecklas. Lanet uppvisar for ndrvarande mycket
expansiva befolkningssiffor for i princip samtliga kommuner, vilket ger en god
grund for en framtida resandepotential pa de nya tégen.

Den pédgdende planeringen for de nya stambanorna har dgt rum under flera
decennier. Det dr angeldget att de fortsatta planerings- och
anldggningsprocesserna sker 1 en sd snabb takt som mojligt for att 1 en snar
framtid kunna uppna de positiva effekterna av satsningarna. En alltfor langdragen
utbyggnadstakt skulle snarast forsvara projektet. Dessutom skulle ambitionerna
med detta samhillsbyggnadsprojekt och inte minst de angeldgna
bostadsbyggnadseffekterna fordrojas.

Region Jonkopings ldn hélsar, som framgér ovan, projektet med stor
tillfredsstéllelse och hoga forvantningar. Vi ser det som ett nationellt projekt men
ocksa med internationella anknytningar, i den del som avser Jonkdping—Skane,
med kopplingar savil till Danmark som till Tyskland.

4 Nuvarande jarnvagsnat

JonkSpings lan dr ett mycket jarnvégstétt 1an med aktiv persontrafik savil som
godstrafik pa en kommuntickande jarnvagsstruktur. Foljande banor finns i den
nuvarande strukturen

e Sodra stambanan (Tranés, Aneby, Néssjo, Sdvsjo kommuner)

e Jonkopingsbanan (Mullsj6, Habo, Jonkdping, Nassjo kommuner)
Kust till kustbanan (Gislaved, Gnosjo, Varnamo kommuner)
Jonkoping—Viarnamo (Jonkdping, Vaggeryd och Virnamo kommuner)
Halmstad—Néssjo HNJ (Néssjo, Vaggeryd, Varnamo, Gislaved
kommuner)

e Nissjo—Oskarshamn NOJ (Néssjo, Eksjo kommuner)

e Nissjo—Vetlanda (Nissjo, Vetlanda kommuner)

Alltsedan jarnviagens byggande sedan mitten av 1800-talet har tatorter och
nidringsliv utvecklats lings banorna. I flera fall har jarnviagen varit den avgdrande
faktorn for titorternas utveckling. En mycket omfattande trafikering forekommer 1
dagsldget med savél gods som persontrafik. Den omfattar bade kommersiell och
upphandlad trafik. Antalet stationer i regionen uppgér for ndrvarande till ett
fyrtiotal.

For godstrafiken har en omfattande terminalhantering utvecklats pa flera platser
under senare ar: Torsvik, Ljungarum, Hoglandsterminalen/Néssjo, Stockaryd samt
Béramo/Skillingaryd
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5 Planering for nya stambanor

5.1 Strickning inom regionen

Inom Trafikverket pagér for ndrvarande ett stort utrednings- och planeringsarbete
for de kommande hoghastighetsjarnvdgarna. Vad géller den fysiska strackningen
inom Jonkopings ldn édr inga definitiva beslut fattade.

Gotalandsbanans del inom Jonkopings ldn berér kommunerna Trands, Aneby och
JonkSping. For denna del finns inga beslut 1 nuldget om strackning och
stationsldgen. Det dr hogst angeldget att stéllningstagande om fysisk strackning
klarldggs och att stationslédgen snarast lokaliseras.

Nir det giller den sodra strackningen i vér region, Jonkoping—Skane, ér det
synnerligen angelédget att definitiv strickning beslutas 1 nértid.

Vi har analyserat de tre olika utredningsscenarierna med tvé aktuella
strackningsalternativ genom ldnet (via Varnamo US1 och US2B alternativt via
Vixjo6 USS) och funnit att 1 princip samtliga berdkningsmodeller i Trafikverkets
underlag talar for US2B via Varnamo—Ljungby. Speciellt giller det berdkningar
over restidsnytta och konsumentdverskott. Vi forvintar oss dessutom att
kommande kostnadsberikningar klart talar for samma alternativ, da topografiska
skdl och markforhallanden i 6vrigt ar klart mer fordelaktiga vad géller Varnamo-
strackningen.

Vi har dessutom uppdragit & SWECO att analysera de tva strickningsalternativen
1 Jonkopings 1dn. Samma slutsats nas; att Varnamo-dragningen ar att férorda ur ett
regionalt perspektiv.

Dessutom kommer en strickning via Varnamo att mojliggora stationsldagen i
Skillingaryd och Vérnamo, som ocksé kan bli kopplingspunkt for Kust till
kustbanan samt Halmstad—Néssj6. Dessutom kommer en Varnamodragning pa ett
patagligt sitt att stodja den expansiva industrin i omradet, vilket dven &r av
nationell betydelse.

5.2 Restidsmal

Enligt planeringsmélen for de nya stambanorna ska strackning och geometri
utforas pa sddant sitt att foljande restidsmal kan uppnés

e Stockholm—Géteborg 2 timmar
e Stockholm—Malmo 2,5 timmar

Detta dr angeldget om miljévénligt tigresande ska konkurrera med flygindustrin.

Dessutom dr det vésentligt att potentialen i mellanmarknad tas hénsyn till.
Hastighet och tigldgen for pendlingsresor pa de nya storregionala tagen (250
km/tim) dr ocksd ytterst angeldget att tillgodose, om de nya banorna ska kunna ge
storre arbetsmarknadsomrédden med mera. Den i flera studier verifierade 60-
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minutersgriansen som upplevd maximal restid for mer omfattande pendling &r
mycket viktig att halla. Vi vill starkt podngtera behovet av restidsmal d&ven for
pendlingsresor med storregionala tag, inklusive eventuellt forekommande
anslutningsresor pé tag eller buss.

I detta sammanhang vill Region Jonkdpings lén starkt understryka vikten av
omvirldsanalys, som bor komplettera bilden av restidsmal och framtida
trafikering. Hur kommer morgondagens arbetsorganisation att se ut, vilken
pendlingsbendgenhet kommer att gilla och hur kommer forutsittningarna for
andra kommunikationsmojligheter att vara? En aktuell friga ar pa vilket sétt
planeringen &r framtidssékrad, inte minst ur ett hastighetsperspektiv.

5.3 Hastighetsalternativ

De 1 forutséttningarna angivna hastighetsnivierna for de tva tagtyperna pa de nya
stambanorna, 320 km/tim respektive 250 km/tim, finner Region Jonk&pings ldn
inledningsvis vara relevanta. Dock kommer det att krdvas en infrastruktur som
successivt medger hogre hastigheter samt med passagemdjligheter
(forbigangsspar/omledning) for att undvika kobildningar, sdvil vid normaldrift
som vid trafikhinder av olika slag.

Vi vill dock i detta sammanhang ta tillféllet i akt att problematisera fraigan om
hastigheter. Noteras kan att vid infarterna till storstadsomradena (Jérna, Almedal
och Lund) kommer tgen att ga pa befintliga spar, med &tfoljande
hastighetsreduktioner och eventuellt ytterligare stationsupphall. Det dr vasentligt
att tigen har centralstationerna som mélpunkter med bibehallen hastighet. Vi vill
redan 1 detta skede avisera att de kopplingspunkter som dr aktuella i1 ldnet (Tranas,
Jonkoping, Virnamo) kan bli foremal for viss 6verlappande trafik i bada
riktningarna. Vidare diskussion om detta bor forekomma i kommande
forhandlingstillfallen.

5.4 Tidsaspekter for utbyggnad

I denna promemoria har vi tidigare nimnt tidshorisonten for kommande
utbyggnad. Utifrdn den planering som for nirvarande &r kénd forefaller
utbyggnadsplanen utgé fran foljande fardigstillandetider:

e 2028-30 Ostldanken, plus del av Goteborg—Boras och Malmé—Lund
e 2030-35 Gotalandsbanan Linkoping—Boras, Boras—Goteborg (slutférande)
e 2035-40 Jonkoping—Skane

Vi inser det komplexa i en extremt stor infrastuktursatsning men vill &ndé betona
behovet av en sa snabb utbyggnad som mojligt av trafikeringsekonomiska skal.
Att med nya tag operera pa endast delar av strackor ger inte incitament till
investeringar, vilket d&ven géller andra typer av samhéllsinvesteringar liksom
kommersiella satsningar.

Vi vill dessutom uttala 6nskemalet att Gotalandsbanan byggs inledningsvis och 1
en sd sammanhallen etapp som mojligt.
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Ett trafikeringsforhallande vi vill uppmérksamma ar det forhdllande att da
Ostlanken ar fardigstilld till Link&ping ska fortsatt tdgtrafik mellan Stockholm
och Skane/Danmark upprétthallas pa nuvarande Sodra stambanan, fram till det att
s0dra hoghastighetsbenet (Jonkoping—Skéne) ar klart. Vi anser att detta foranleder
minst tva slutsatser. For det forsta maste Sodra stambanan rustas for att klara
denna trafik men slutsatsen &r likasé att tidsperioden till fardigstillande av sddra
benet maste intensifieras och forkortas.

6 Stationslagen
6.1 Regionala aspekter

For Gotalandsbanans strackning 1 JonkOpings 1dn kommer stationsldgen att finnas
1 Trands och Jonkoping.

For den sddra strackningen finns i US1 och US2B ytterligare tva mojliga
stationsldgen: 1 Skillingaryd och 1 Virnamo. Alternativet US 5 innebér inga
ytterligare stationer inom lénet.

Lokalisering av stationer ar primért en fraga for berérda kommuner och
Sverigeforhandlingen. Vi anser dock att de fyra stationsorterna som Trafikverket
foreslagit okar tillgéngligheten till de nya stambanorna pd ett bra sétt och ddrmed
okar restidsnyttan. Generellt anser vi vidare att koncentration till ett stationsldge
per ort &r att foredra, med undantag av Jonkoping, dér topografiska och
stadsbyggnadsmassiga skél nist intill omojliggor detta. For Skillingaryd och
Virnamo pagér en kommunal diskussion om stationsplacering. Sett utifran ett
regionalt tillgédnglighetsperspektiv ser vi det som en fordel om de nya stationerna
samordnas med befintliga stationslédgen. Pa det viset skulle kopplingspunkter till
det befintliga regionala nétet klart underlittas savil 1 Skillingaryd som i1 Varnamo.
Den sparméssiga l6sningen dr primirt inte Region Jonkopings lans drende utan
primiarkommunens och statens. Men for att reducera kostnader savil som for att
underlitta trafikering bor alternativet med depéspar fran huvudsparet overvigas.
Dé kan huvudspér forlaggas pé lampligt satt utanfor berord tétort.

For Tranas del géller att kommunfullméktige den 7 september 2015 beslutat att
fororda en centralt placerad stationslosning med huvudspar i titorten.

6.2 Aktuella stationer pa nya banan

For Trands anser Region Jonkdpings lén att en stationssamordning med
nuvarande station och dirmed med Sddra stambanan ar en fordelaktig 16sning,
inte minst ur ett regionalt tillgdnglighetsperspektiv.

For Jonkoping anser Region Jonkopings lin att ett kommande stationslidge vid
Sédra Munksjon med triangelspar till Jonkoping Central samt Jonkopingsbanan
mot Néssjo dr mest fordelaktigt. Inte minst ur ett regionalt
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tillgédnglighetsperspektiv dr detta spdr en forutséttning for en effektiv trafikering
fran och till Jonkopingsbanan.

For Vaggeryd/Skillingaryd ar frigan om stationsldge angeldget inte minst som
snabb och effektiv pendlingsmdjlighet till bland annat Jonkoping, Hoglandet och
Viarnamo. Kopplingen till befintliga jarnvégar dr betydelsefull. Var uppfattning ar
att en samordning med nuvarande station &r att foredra, med en depalosning till
nytt huvudspar.

For Virnamo kan fragan vara mer komplex da planeringen sedan ldnge utgétt frdn
ett nytt externt stationslidge vid Bredasten. Kommunen star infor ett val
tillsammans med Sverigeférhandlingen. Vi poédngterar behovet av koppling med
de fyra nuvarande jarnvagsstraken i riktning mot Boras/Goteborg,
Vixjo/Kalmar/Karlskrona, Halmstad samt Vaggeryd/Jonkoping/Nissjo.

7 Kopplingspunkter

Med hénsyn till det omfattande nuvarande jarnvéigsnitet och bedriven trafikering
samt de fyra foreslagna stationer &r det av storsta betydelse att effektiva
kopplingspunkter anlédggs. Darmed kan restidsnytta och andra nyttor optimeras da
tillgéngligheten till och fran de nya sparen underlittas.

De kopplingspunkter som Region Jonkdpings 1dn ser som nddvandiga ar
stationsldget vid Sodra Munksjon, Trands och Véarnamo. Skillingaryd bor bli
foremal for samtal mellan Region Jonkopings 1dan, Vaggeryds kommun och
Sverigeforhandlingen.

Tidigare har for kopplingen med stationslédget vid S6dra Munksjon patalats
behovet av ett triangelspar med Jonkdpingsbanan, till och fran Jonkoping Central
och Nissjo.

Gillande Tranas anser vi det som fordelaktigt att ett centralt stationsldge for den
nya stambanan i Tranés kopplas samman med befintliga S6dra stambanan, for att
mojliggora tillganglighet for resendrer fran Hoglandskommunerna.

For Varnamos del ar det vésentligt att en effektiv kopplingspunkt gentemot Kust
till kustbanan och HNJ-banan mojliggors.

Vad giller Kust till kustbanan vill vi starkt betona vikten av goda
anslutningsmojligheter till Bords—Landvetter—Goteborg. Behoven avser sévil
arbetsresor som affdrsresor och dvriga resor.

Vi har tidigare 1 denna promemoria tagit upp frdgan om dverlappande trafik i form
av nya tdg pa befintliga spar och omvint att tdg fran befintligt nit kan anvinda de
nya sparen. Vi dr av samma principiella uppfattning som Trafikverket och
Sverigeforhandlingen, att trafiken ska separeras. Dock kan det finnas situationer
och delstrackor som kan motivera annan pragmatisk 16sning.
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Vi ber att f4 dterkomma i1 denna fraga da lokalisering av stationslédgen har funnit
sin l0sning.

8 Planerade atgarder och andra atgarder pa befintligt
jarnvagsnat

Jonkopingsbanan

Jonkdpingsbanan har en viktig funktion i1 det nationella jdrnvagsnitet som
koppling mellan véstra och sddra stambanorna. Samtidigt dr den en viktig
forbindelselank mellan Skaraborg, Vitterbygden och Hoglandet. Pendlingen till
och fran regioncentrum Jonkoping d4r mycket omfattande. Banans kapacitet ar i
dagsliget utnyttjad till fullo vilket innebér att tdgtrafiken inte kan utvecklas.
Atgirder for att 6ka kapacitet och hdja hastigheter finns planerade for de nirmaste
aren. Detta kommer dock inte att ricka, utan en atgirdsvalsstudie (AVS) har
genomforts for att identifiera ytterligare angeldgna atgirder. Dessa kommer att
provas i kommande atgardsplanering.

Kommande trafikering pa Jonkopingsbanan i form av matartrafik till stationsldget
vid S6dra Munksjon kommer att medfora ytterligare behov av kapacitetshojande
atgirder pa banan.

Y-et, (Virnamo—Vaggeryd—Jonkoping/Nissjo)

I dagsléget har banorna mycket lag teknisk standard. Trafiken 6kar successivt och
atgirder i form av fjarrstyrning, hojd hastighet och nya motesstationer &r
planerade de ndrmaste aren. For att mota framtida behov behdvs dock ytterligare
atgérder, som har identifierats i en AVS. Elektrifiering och framtidssikrad
dragning till stationerna ingar i foreslagna atgéirder.

Kust till kustbanan

Banan har en viktig funktion for godstrafiken genom att binda samman
godsterminaler i ldnet med hamnen i Goteborg. Regionaltégstrafiken binder
samman flera orter 1 ldnet med noder i grannregionerna Boras/Gdéteborg och
Alvesta/Vixjo. Vid byggandet av hoghastighetsbanor mellan Jonkdping och
Malmo kommer kust- till kustbanan att f4 en mycket viktig roll som matarbana.
En AVS har genomforts for att identifiera nddvindiga 4tgérder mellan Virnamo
och Vixjo.

Nuvarande Sodra stambana

Forutom den langvéga transittrafiken pa Sodra stambanan har dess roll for den
regionala utvecklingen stirkts pa senare &r. Godsterminalerna 1 Stockaryd och
Nissjo, vilka bada ligger i direkt anslutning till stambanan, har stor betydelse for
niringslivet. Manga dagliga resor sker via den omfattande regionaltagstrafiken pa
stambanan, bdde mellan orterna lings banan och orter i dess influensomréde, via
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knutpunkten Néssjo. Det finns kopplingar till de nationella systemen och regional-
tdgen mot Jonkoping.

Det kan noteras att inom ramen for arbetet i Trands med hoghastighetsbanan, har
problematiken med Gripenbergskurvorna pa nuvarande stambana belysts. Det
finns mycket stora fordelar, sdvil ur nationellt som regionalt men dven lokalt
perspektiv, att samlokalisera Sodra stambanan med hoghastighetsbanan genom
Trands. Beroende av framtida 16sningar kan bade restids- och miljévinster uppnés.

Under utbyggnadstiden {for de nya stambanorna kommer behov av viss
uppgradering av nuvarande Sodra stambanan finnas, med hénsyn till trafiken
Stockholm—Skane. Det kan gélla hastighetshojning och kapacitetshdjande
atgérder.

Nissjo—Vetlanda

Standarden i jarnvéigsstraken ar lag framforallt vad det giller méteskapacitet och
hastighetsstandard. Med utgangspunkt i framtida upplédgg av den regionala
kollektivtrafiken och matning till/fran de nya hoghastighetsbanorna kan
utredningar om standardhdjande atgérder bli aktuella.

Nissjo—Eksjo—Oskarshamn
Den regionala kollektivtrafiken i stréket har relativt nyligen lagts om.

Med utgangspunkt i framtida uppldgg av den regionala kollektivtratiken och
matning till och fran de nya hoghastighetsbanorna kan utredningar om
standardh6jande atgirder bli aktuella.

Halmstad—Néssjo
Delar av straket har studerats i AVS for 7Y :et”.

Valet av strickning av sddra benet pa den nya banan kommer att ha avgérande
betydelse for kommande insatser pa befintlig bana.

For strackan Varnamo—Halmstad kan det behdvas kompletterande studier. Fragan
om langsiktiga upplagg av kollektivtrafiken i straken maste vara utgdngspunkten i
de kommande utredningarna.

9 Ordinarie planeringsarbete 2018-2029

Parallellt med den stora satsningen pé nya stambanor for hoghastighetstrafik har
Trafikverket ansvar for den ordinarie planeringen for infrastrukturen i landet som
sker 1 rullande fyraarscykler, med inriktningsbeslut och atgirdsplaner. Arbetet
omfattar sdvil nationella som regionala planer, berér bade vignit och jarnvigsnit
och behandlar persontransporter och godshantering.
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Under 2015 har arbetet pabdrjats som avser kommande planperiod 2018-2029.
Det dr av utomordentligt stort védrde att den ordinarie infrastrukturplaneringen
aktivt “krokar arm” med planeringen for de nya stambanorna. Med nuvarande
planeringshorisonter anser Region Jonkdpings ldn att kraftfulla och
synkroniserade dtgirder méste vidtas pé det befintliga jirnvagsnitet som stimmer
overens med den kommande planeringen for hoghastighetsbanorna. Som framgér
av avsnitt 8 finns stora behov att dtgéirda inom regionen for att optimera effekterna
av de nya banorna. Region Jonkopings lén anser att om inte detta sker riskeras de
stora ’nyttorna” med den kommande hoghastighetsjérnvigen, dd regionens stora
potential som mellanmarknad kraftigt reduceras. Berdkningsmetodiken med JA-
alternativ 2030 forutsitter en stor trafikeringsokning gentemot nuléget, vilket i sin
tur forutsétter omfattande atgérder pa befintligt jarnvagsnit.

Det dr vésentligt att savil den nationella planen som den regionala planen har ett
klart samband med hoghastighetsplaneringen. For vissa delar géller
synkroniseringen dven insatser pa vignatet.

Region Jonkopings lin dr beredd att gora sina prioriteringar i den kommande
regionala planeringen till gagn for ett helhetstdnkande.

2018 kommer att bli ett mycket viktigt beslutséar for Sveriges jarnvagar. Saval
beslut om hoghastighetsjdrnvéigar som beslut om den ordinarie
planeringsomgéngen forvéntas. Det dr mycket visentligt att dessa bada
beslutsomraden dr vil synkroniserade och att de ekonomiska ramarna for de
kommande besluten utdkas pa sadant sitt att de reala resurserna omfattar savil
nya stambanor som det befintliga nétets nodvandiga upprustning och underhall.

10 Framtida trafikeringsmoéjligheter
10.1 Inledning

De nya stambanornas utvecklingskraft kommer att utga fran den trafikering som
kommer att finnas pa de nya sparen. Den nya infrastrukturen kommer att
mojliggora en helt ny utvecklingsbild for Sverige och for de regioner och
kommuner som finns inom influensomréadet. Det kommer att skapas mgjligheter
for utveckling av arbetsmarknad och ndringsliv, befolkning och byggande, kultur
och fritid och en samhéllsutveckling i stort.

Region Jonkopings 14n bitrdder Trafikverkets olika rapporter om
trafikeringseffekter, men maste poédngtera att frigan om trafikeringsutbud maste
behandlas mycket seriost och tillsammans med de parter som har ansvaret for
densamma. Region Jonkdpings ldn &dr ansvarig for den upphandlade trafiken inom
regionen, i vissa fall tillsammans med vara grannregioner, och svarar ddrmed for
finansieringen av trafiken. Vi papekar att det ar nédvéndigt med dialog med
trafikhuvudménnen for den fortsatta processen med berékningar av trafikering och
resenytta. Presenterade berdkningsmodeller, inklusive JA-alternativet for 2030,
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grundas pd ett trafikutbud som innebdr en 6kning pa ca 48 procent pa nuvarande
jarnvégsnat.

Vi stéller oss mycket fragande till tinkt trafikering pa nuvarande Sodra
stambanan, som i forutsittningarna reducerats till godsbana och bana for
regionaltag. Ett fortsatt interregionalt resande anser vi vara sannolik och behovlig.
Resande till och frdn hoglandskommunerna bor ha en mojlighet till ett
interregionalt resande pa nuvarande Sodra stambana, savél norrut mot Stockholm
som soderut mot Malmo.

En grundlig analys av reseunderlag bor likasé forega berdkningarna.

Fordelning av taglagen dr en tekniskt komplicerad fraga, men som maste beaktas
noga for de nya stambanorna. De storregionala tdgen maste ges utrymme dven i
frekventa tidsldgen for att mdjliggora pendling och andra kortare resor.

10.2 Trafikforsorjningsprogram

Region Jonkopings ldn dr ansvarig for kollektivtrafikplaneringen inom ldanet och
tillsammans med andra trafikansvariga i grannlidnen for den regiondvergripande
trafiken. Detta arbete aterfinns i Trafikforsorjningsprogrammet som i princip ér en
rullande planeringsprocess.

Region Jonkopings 1an kommer att intensifiera arbetet med kommande program
och planer for att mota situationen med nya stambanor. Vidare pagér ett intensivt
arbete med en tdg- och busstrategi i regionen.

Vi bér ddrmed dven det ekonomiska ansvaret for trafiken. Vi har i dagsldget en
nettokostnad for befintlig trafik pa ca 650 miljoner kronor per éar.

For fortsdttningen och med perspektivet mot hoghastighetstagens inforande 1 var
region kommer ytterligare stora ekonomiska krav att stéllas pa oss. Utifran dagens
situation tillkommer sannolikt finansiellt ansvar for tva ytterligare omraden.

For det forsta dr det hogst troligt att en del av de tillkommande storregionala tagen
(250 km/tim) blir foremal for upphandling. I vilken omfattning detta kommer att
ske dr for narvarande omojligt att beskriva, men en stor del av
finansieringsansvaret hérleds sikerligen till de regionala trafikhuvudménnen
(RKTM).

Det andra tillkommande trafikeringsomradet blir sannolikt i samband med 6kande
kostnader for trafik till och fran stationer mellan det nuvarande jarnvagsndtet och
de nya stambanorna. Regionen anser att goda anslutningar till och frdn de bada
niten dr visentliga for att positiva regioneffekter ska uppsté. Forbattrade
pendlingsmojligheter kan bidra till en regionforstoring sdvil inom lénet som till
angriansande regioner.

Sammanfattningsvis konstaterar vi att ett stort ekonomiskt driftansvar kommer att
ligga pa trafikhuvudmannen for nuvarande trafik, tillkommande trafik pa nya
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banor samt hdjd ambition for anslutande trafik. Region Jonkdpings lédn har som
ambition att fullfolja sitt ansvar.

10.3 Nya stambanor

Trafikeringsmojligheterna pd de nya banorna kommer att bli stora for savél de
snabbaste tagen liksom for de storregionala tdgen. Vi ser med tillforsikt fram emot
de positiva effekterna av de resandemojligheter som skapas, men vill podngtera att
ett gediget analysarbete méste ske infor fortsatt trafikplanering. Det géller sévil
resandeunderlag, antal stopp for tdgen, pendlingsstruktur, prisbild, tidtabeller,
anslutningsmojligheter med mera.

10.4 Befintligt jarnvigsniit

Vid sidan om planering for trafikering pa nya nétet maste den kommande trafiken
pa det befintliga jarnvagsnétet fortsétta och 1 berérda delar synkroniseras med det
nya natets trafik.

Som tidigare papekats maste d& dven de infrastrukturella forutséttningarna bli
atgirdade pa flera hall i ldnets nuvarande jarnvagsnit. En redovisning av dessa
behov terfinns i avsnitt 8. Darmed avses sdvil upprustning och investering som
underhéll for att mdjliggora en bra trafikering.

Positiva effekter av de nya stambanorna ger ocksé mojligheter till utveckling och
tillvaxt i anslutning till nuvarande jarnvagsnit.

10.5 Samband mellan trafikering pa befintligt och nytt jarnvigsnit

Vi har i denna promemoria i flera avsnitt framhallit nddvéndigheten av effektiva
kopplingspunkter mellan nytt och befintligt jarnvagsnat. Forst dd mojliggors en
god trafikering till nytta for hela regionen.

Med hénsyn till det omfattande befintliga jadrnvégsnétet finns forutséttningar att
skapa reella trafikeringsmgjligheter for hela ldnet mellan ny och befintlig struktur.

Det dr angeléget att notera foljande ur trafikeringssynpunkt

e Virnamo C med koppling till kust till kustbanan samt Halmstad — Nissjo,
HNIJ

e Trands med kopplingspunkter till Sodra stambanan

e Skillingaryd med kopplingsmdjlighet till Jonkoping/Néssjo — Vérnamo

e Triangelsparldsning mellan Jonkopingsbanan (Jonkdping C och Nissjo C)
och stationsliget vid S6dra Munksjon, inkluderande ny bana Byarum —
Tenhult

e Trafik till och fran Eksjo, Vetlanda, Aneby, Sévsjo via Nissjo till
stationsldget vid Sodra Munksjon samt till kopplingspunkter at norr och
sOder pa Sodra stambanan
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e Regional snabbtégstrafik (250) till Jonkoping C plus Nassjo C
(triangelspéret) bor studeras for att mojliggdra en pragmatisk
anslutningstrafik for vissa avgangar

Det befintliga jarnvigsnétet omfattar dven trafikering till och frén ovriga
regioner. Regionen har 1 denna promemoria avstatt frin diskussion om
trafikeringsfragor dver regiongrins, men vill i kommande férhandlingar
aktualisera dessa.

11 Trafikverkets nyttoberakningar (bostad, naringsliv,
arbetsmarknad, milj6, social, restid)

11.1 Inledning

Trafikverket har i rapporter redovisat ett stort material gillande effekter och nyttor
av de nya stambanorna. Det finns goda ansatser till arbetet och redovisade resultat
kan ge végledning till viss del infor kommande férhandlingar. Dock har Region
JonkSpings lan vissa synpunkter pa det publicerade materialet.

De publicerade nyttoberdkningarna for regionens 13 kommuner visar pé vissa
troliga effekter men for vissa redovisade effekter kan resultaten ifragasittas. De &r
till del dessutom motsédgelsefulla. Gillande arbetsmarknadseffekter och
sysselsdttning, liksom for befolkning, Ionesummor och restidsnytta dr det en
grannlaga utmaning att fordela detta pa olika kommuner i en region. Snarare
kunde en gruppering i kommungrupper eller som intervall av effekter vara att
foredra.

Inledningsvis har vi synpunkter pa jimforelsesiffror/JA-alternativet 2030.
Metodiken for utgdngsldget ar oklar och trafikutbudet pa befintlig struktur kan
ifrdgasittas. Vi konstaterar att efterfoljande jimforelser mellan JA-alternativet och
ett antal US-alternativ ddrmed blir otydliga i1 vissa delar samt resultaten mellan
US-alternativen osédkra. Dessutom saknas en analys av fordndringen mellan
nuldget och ténkt situation ar 2030.

Teoretiserandet 1 berdkningsmodellerna Dynlok, Samlok, Sampers och Samkalk
ar var for sig sdkerligen relevanta, men vid jamforelser av effekter pa
kommunniva och dven regionniva uppstér viss oklarhet.

Infor kommande forhandlingar mellan Sverigeforhandlingen och
kommuner/regioner anser Region Jonkopings ldn att en principiell diskussion som
slutar i ett mera pragmatiskt forhallningssitt maste foras om berdkningsmodeller
och nyttor i den mén forhandlingsarbetet ska grundas pa redovisade
berdkningsmodeller. Vidare anser vi att nyttoberdkningar for godstrafik ar viktiga
att redovisa i form av dverforande av gods frin lastbil till jarnvdg och ddrmed
dven mindre behov av ytterligare vaginfrastruktur. Detta paverkar dirmed dven
miljonyttan.
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For Region Jonkopings 1dn dr det av utomordentlig betydelse att
berdkningsmodellernas resultat upplevs korrekta, speciellt vid valet av
strackningsalternativen (US1) / US2B (Véarnamo) eller USS5 (Vix;jo).

Ingangsdata och underlag 1 6vrigt for modellberdkningarna maste goras tydliga
och transparanta for den vidare diskussionen.

Region Jonkopings ldn har i sitt analysarbete av redovisade berdkningar haft
samtal med regionens samtliga kommuner, vissa andra kommuner utmed de nya
stambanorna samt dessutom anlitat SWECO for en analys av Trafikverkets
rapporter.

11.2 Sammanstillning av nyttoberikningar

Trots de ovan redovisade synpunkterna anser Region Jonkdpings lén att
ambitionen med att kalkylera effekter och nyttor dr bra. I det analysarbete som vi
gjort har slutsatsen dragits att en redovisning av efterfragade nyttor kan aterges i
nagon typ av intervall (+/-) for vissa nyttor pa regionniva.

I Sverigeforhandlingens material (Metoder och redovisning av nyttoberdkningar i
Sverigeforhandlingen) dterfinns blankett for nyttoanalys samt anvisningar for
berdkningsarbetet. For vissa nyttor dr kvantifiering forenad med stor problematik.
Det géller social nytta och miljonytta savil ur ett regionalt som kommunalt
perspektiv. Vi anser att nagon form av nationell ”mall” borde utformas for milj6-
och socialnyttorna. Dessutom kan ndmnda nyttor ifragasittas vid val av
strickningsalternativ med mera.

Betriaffande bostadsnytta framstar det mera som en fraga for vissa
primdarkommuner. Region Jonkopings lan avstér i nuldget fran att kvantifiera
dessa tre nyttoomraden i avvaktan pa kommande forhandlingsarbete och
kommunredovisningar.

For berdkningar over restidsvinster, arbetsmarknadsnyttor och naringslivsnyttor
samt befolkning redovisar regionen nedan och i bilaga 1 sammanridknade
regioneffekter utifrdn Trafikverkets redovisade material. Region Jonkopings lan
vill dock framfora stora betinkligheter for alltfor langtgaende slutsatser.

Tabellerna och tillhérande rubriker och texter nedan dr hiamtade fran SWECO:s
rapport till Region Jonkopings lan.

Samhiillsekonomisk nytta

Den samhillsekonomiska totalnyttan har med utfallsdata frain SAMPERS
berdknats i Samkalkmodellen. For de tre linjestrackningsalternativen uppvisar
trafikmodellen och strickningen via Jonkoping—Varnamo—Hassleholm den klart
hogsta nyttonivan (miljarder kronor).

126 160 134 850 123 100
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Okad sysselsittning for Jonkopings l&n (Samlok)
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Okad arbetsinkomst for Jonkpings l3n (Samlok)
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Dynlok prognosticerar effekter pa arbetskraft, pd arbetstillfallen och 16nesumma
av hoghastighetstag pd lansniva. Tabell 3 sammanfattar resultaten.

Tabell 3 — Prognosticerad effekt pa lansniva

Jonkoéping lan US1 USs2B uUs5
Tillvaxt i arbetskraft 489 445 414
(antal)
Tillvaxt i arbetstillfallen 492 449 411
(antal)
Tillvaxt i [Gnesumma 123 126 115

(miljoner kronor)
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Arlig 6kning av befolkning fir Jénkiépings liEn (Dynlok)
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Prognosticerad effekt pa bruttoregionsprodukt beréknas av Dynlok-modellen och
resultaten visas 1 figur 18.

Arlig 6kning av bruttoregionproduktfér Jénképingslin (Dynlok)

U528 293
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Dynlok prognosticerar effekt pa bruttoregionprodukt samt tillvaxt i handel- och
kontoryta av hoghastighetstag pa ldnsnivd (tabell 4).

Tabell 4 — Prognosticerad effekt pa ldnsniva

Jonkdping lan us1 uS2B uss
Tillvaxt i bruttoregionsprodukt 288,23 293,43 268,36
(miljon kronor)

Tillvaxt i dagligvaruhandel 685 696 635
(m?)

Tillvaxt i sallansképsvaru- 601 608 564
handel (m?)

Tillvaxt i kontorsyta 6324 6438 5964

(m?)
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12 Sammanfattande fragor infér Sverigeférhandlingen
Sverige och Jonkopings liin i ett hoghastighetsperspektiv

Region Jonkopings lin dr positiv till byggande av hoghastighetsjirnvigar. Det ér
var uppfattning att jirnvagssatsningen ar en aktiv atgard for att skapa en héllbar
och utvecklingsinriktad samhéllsutveckling i Sverige och i var region. De
forestaende nya stambanorna dr ett led 1 att forverkliga arbetet med den regionala
utvecklingsstrategin. Det dr dock mycket vésentligt att de nya banorna inte enbart
blir storstadsorienterade utan aktivt fingar upp de stora mellanmarknaderna i form
av exempelvis Jonkopings ldns hela resandepotential. Detta maste omséttas i
praktiskt orienterad trafikering som ockséd ser sammankoppling med nuvarande
jarnvégsnat.

Nya stambanans strickning i regionen

Det dr vésentligt att fastlagga strackningar, stationsldgen och kopplingspunkter
snarast. Inte minst dr strackningen s6der om Jonkdping Sodra viktig att i nértid
definiera. Region Jonkopings ldans uppfattning ar, och som grundas pa det
regionala uppdraget, redovisade berdkningar fran Trafikverket samt SWECO:s
beddmningar, att bédsta nytta for regionen uppnds om strackningen gér via
Virnamo. Denna strackning mojliggdr fyra stationer i regionen med stora
mojligheter att ansluta den befintliga jarnvégsinfrastrukturen.

Stationer och kopplingspunkter

Fyra stationsldgen dr mojliga enligt strackningsalternativ US 2B och som Region
Jonkdpings lén foresprékar. Det dr ur ett regionalt perspektiv (tillgédnglighet) bra
om nya stationer samlokaliseras med befintliga stationer 1 Tranés, Skillingaryd
och Virnamo. Det dr dock kommunernas stéllningstagande som dr det avgorande.

Effektiva kopplingspunkter mellan de nya och de befintliga banorna &r en
forutséttning for att hela regionen ska kunna tillgodogora sig den kommande
satsningen.

Samband med befintligt jirnvigsnét

Trafikeringsanslutningar med det befintliga jarnvéagsnatet har Region Jonkdpings
lan i flera avsnitt podngterat. En i sammanhanget vasentlig fraga géller separerad
trafik. Vi kan principiellt forsta stéllningstagandet fran Trafikverket och

Sverigeforhandlingen, men for vissa strickor maste pragmatismen fa genomslag.
Detta kan gélla vissa delar av Jonkdpings 1dn och som vi avser att aterkomma till.

En friga av stor vikt i samband med befintligt jarnvagsnét dr de ordinarie
planeringscyklerna med inriktning och atgérder, nu narmast for
planeringsperioden 2018-29. Beslut om nya banor méste synkroniseras med
atgérder 1 det befintliga nétet.
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Samlad nyttobild

I denna promemoria har tidigare diskuterats de berdkningar av nyttor som
Trafikverket har presenterat. Det dr Region Jonkdpings léns uppfattning att
kommande forhandlingar och beslut méste utgd fran nyanserade berdkningar och 1
vissa fall 4ven fran dndrade forutsittningar.

Den regionala nyttobilden som redovisas i kapitel 11 samt i bilaga ger en
regionnytta utifrdn de kalkyler som Trafikverket har redovisat. Som framgétt finns
beténkligheter med berdkningarnas trovirdighet. Ibland forefaller de
kommunspecifika resultaten ndgot mérkliga.

Trafikeringsbild

Trafikeringsbilden dr en fragestdllning som maste analyseras vid kommande
samtal med Sverigeforhandlingen, sérskilt i perspektivet av vart
finansieringsansvar for den upphandlade trafiken.

Det ér viktigt att trafikeringen pa de nya sparen tillgodoser Jonkdpings lén som en
mellanmarknad. Tidigare i denna promemoria har trafikeringsaspekterna belysts.
Det maste bli en trafik som samspelar med trafiken pa det befintliga jarnvagsnétet
och som diarmed bidrar till utveckling i hela regionen. Pa det viset kan
regionfOrstoring inom ldnet och med angransande regioner aktivt bidra till
utvecklingen.

Den sammankopplande trafiken mellan de bada systemen dr av yttersta vikt att
den blir funktionell.

Ekonomisk bild

Region JonkoOpings ldn dr beredd att fortsitta det ekonomiska ansvarstagandet for
den upphandlade trafiken for regionen och for motsvarande trafik 6ver
regiongrans med andra berorda trafikhuvudmaén.

Som del i Sverigeforhandlingens underlagsmaterial finns forutom Trafikverkets
olika rapporter tva nyligen publicerade rapporter frain PWC. Béda har ett
ekonomiskt perspektiv som behandlar byggande av banor (”Analys av
finansieringsprinciper och beddmning av alternativa finansieringslosningar for
nya stambanor”) respektive kommersiella forutséttningar ("Kommersiella
forutsittningar for hoghastighetstag i Sverige”). Det ér vésentligt att innehéllet i
dessa blir en del i kommande férhandlingar, d& de férutom ren ekonomi belyser
flera andra aspekter som trafikering, banutnyttjande, resandemonster, anknytning
mellan nya och befintliga bansystem med mera.

Vi konstaterar att PWC-rapporten om kommersiella forutsittningar for trafikering
1 huvudsak belyser de snabbaste tdgen (320 km/tim). Det &r angeldget med
motsvarande analys for de storregionala tdgen (250 km/tim), da dessa delvis kan
komma att bli ett regionalt ekonomiskt ansvar.
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Tidsbild och framtidssikring

En forkortad planerings- och byggtid dr angeldgen. En alltfor utdragen tidplan
bidrar till att viktiga satsningar pd nya tdg och andra investeringar senarelaggs.

Temporir trafik pd befintligt ndt kommer sannolikt att bli nddvéndigt. Det kan
gilla flera strickor 1 avvaktan pé att hela etapper &r klara for trafikering. En
omfattande sadan trafik kan beréra S6dra stambanan, for trafik mellan Stockholm
och Skane.

Framtidssidkrad utbyggnad &r en vésentlig aspekt i den kommande planeringen.
Det kan gilla teknik avseende hastighetsnivaer och miljofragor i stort. De nya
stambanorna ska fylla ett transportbehov langt in 1 nista arhundrade.
Hastighetsstandarden bor studeras ndrmare i syfte att jirnvagen skall ha funktion i
manga artionden.

En framtidsfraga kan vara val av byggteknik, t ex bana delvis byggd pa pelare.
Denna tekniklosning kan innebédra mindre markintrang och barridreffekt.

BILAGA

Blankett for Nyttosammanstéllning.
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for naringslivets forutsattningar. Det
kan galla handel eller andra
branscher, enskilda stora foretags-
etableringar eller kluster av sadana.
Darutover analysera exploaterings-
nyttor for lokaler, enligt samma
metod som for bostdderna

Nyttor Beskrivning Kvantifiering
Bostadsnytta 1) Mangd tillkommande bostader Antal bostader
2) Var bostaderna tillkommer Diskussion
3) Nar bostaderna tillkommer Nytta i mkr
4) Ekonomiska nyttor
Restidsvinster Redovisning av resenarsnyttor
genom egna antaganden och kal- Nytta i kronor
kyler samt genom att avlasa res- 8374+/-per invanare for
tidsvinster och andra resenarsnyttor | lanet
ur Trafikverkets samhallsekonomiska | SAMPERS
kalkyl
Arbetsmarknadsnytta | Redovisning av arbetsmarknads- Mangd nya arbetstillfdllen
nyttor genom egna antaganden och | DYNLOK 796+/- per ar for
kalkyler samt med hjalp av lanet
Trafikverkets korningar med DYNLOK | SAMLOK 1305+/- per ar
och SAMLOK for lanet
Miljonytta Redovisning av miljényttor genom Nytta i mkr
egna antaganden och kalkyler samt Diskussion
med hjalp av Trafikverkets samhalls-
ekonomiska kalkyler
Naringslivsnytta Bedémning av kvantifierbara nyttor | Nytta i mkr

Okning av I6nesumma/ar
126 mkr+/- for lanet
DYNLOK

Social nytta

Beddmning och kvantifiering av de
sociala nyttorna, som paverkas av en
mangd lokala processer med t ex det
sociala kapitalet som en utgangs-
punkt och mattstock. Resultatet
redovisades med + och -.

Nytta i mkr
Diskussion
Utebliven onytta i mkr

Ovriga nyttor

Beskrivning:

Nytta i mkr

Angivna siffror avser hela Jonkdpings 1dn
Ytterligare siffermaterial for nyttoberékningar har for linet summerats 1 kap 11.2




