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Tidigare utredning:
Struktur for ny stambana Jonkoping - Malmo

Foreslagen strickning
Strackning via:

* Viaxjo

e Almhult

« Haissleholm

Anslutning

Alternativ 1: Vaster om
Jonkoping

Alternativ 2: Oster om
Jonk6ping med
triangelspar

Elssj

17000

36000

L | Kinna )
f *\"{'J‘é"‘l’“{?ka 34000 Hult&fred J
/@00 iz o 14000 7
W 3!
- Oskarsharfin
3070900 26009
< Vara . f
1 e Uppyiginge
Narberg 33000
60000
kalkenberg
425080 Liufiby
2900
= Nigbro
\ Halrrstad 20000
-84 000
A
Markaryd
107000 f ‘
o @ Hdghastighetsstation med
Afigeholm 4 Ronneb 400 m I&nga plattformar
40 000 8 o8 Gin0
T ey \ Héghastighetsstation med
arls| Karls O
}\':ﬂ Egﬂ,' L, ,Ka:rl‘.‘krot 250 m I&nga plattformar
/./\\ 31000 - 54006
—Halsing ) S | T —
// H?&'}:‘é%?l J Kifstanstad Ny stambale
& v aeee, ~ Bef. dubbel
/) (/f\ s ef. dubbelspér,
~J O l (\ god standard
N )
/\) = \ Bef. enkelspér elektrifierade,
45 \ huvudsakligen god standard
=}
Y faimd Bef. enkelspér oelekrifierade,
124 \.} 2n|5 huvudsak 1&g standard
— tal
(\ ~



Tidigare utredning: Trafiksystem

Trafiksystem
« Regionala hoghastighetstag
« Hoghastighetstag

Alternativ 1 Alternativ 1

Kommersiell eller samhallsupphandlad trafik Komersiell trafik

Hastighet 250 km/h STOCKHOLM Hastighet 320 km/h

3 system med brutpunkt i Jonképing SODERTALJE S (¢ Stockholm - Malmé 2h 33 min STOCKHOLM (CST)
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Operatorer och konkurrens

Jonkoping har ett centralt

lage i systemet:

* Jonkoping har regionala
hoghastighetstag i alla tre
riktningar

marknad for
regionala hoghastighetstag (vast)

(h6g turtathet/
lagt pris)

Regionala hoghastighetstag

« Hog turtathet

« Korta restider

« Lagt pris

e Sambhallsfinansierad trafik?

Marknad fér kommersiella operatorer

marknad fér
héghastighaetstig (vwdst)

andpunktsresande

marknad fir
héghastighetstén fvast)
langa mellandistanser

—
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Férandrad trafikbild med triangelspar

Regionala hoghastighetstag

Goteborg-Jonkoping
+
Jonkoping - Malmo
Storregionalt tagsystem for
sodra Sverige

rarknad fér
regionala hisghastighetstig (©st)

(hég turtathet/
lagt pris)

Dagspendling (ca 60 min restid)

Jonkoping

Viaxjo




Kommersiella operatérer med triangelspar

Andpunktsmarknad Marknad Goteborg-Jonkoping-Malmo?
Stockholm-Malmé « Starkt strak, troligen 30 min trafik
« Utveckling av regionala trafiken
* 5 minuter kortare restid « Mojligt samarbetsupplagg med
e 25 km kortare korstracka kommersiell och samhillsfinansierad
trafik likt SJ/Visttrafik har pa flera
linjer idag
rnarknad fér rnarknad fér
héghastighetstag (©st) héghastighetstig (Bst)

andpunktsresande / och reglonala hdghastighetstig
Giteborg - Malmd
&




Trafikupplagg

ALTERNATIV MED KOPPLINGSPUNKT VASTER OM JONKOPING
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Kapacitetsbelastning kring JOnkoping

Jonkoping

. Risk for
ww  kapacitetskonflikter
vid tidtabellslaggning

Jonkoping



JOonkoping S - utrymmesbehov

ANSLUTNING VAST
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Slutsatser triangelsparsanslutning

* Genomgaende trafiksystem Goteborg — Jonkoping -
Malmo skapar ett starkt regionalt trafiksystem for
regionforstoring i sodra Sverige

« Underlag for tatare trafik med regionala hoghastighetstag
Jonkoping - Malmo
« Fjarrtrafiken pa Jonkoping paverkas troligen marginellt

 Fem minuter kortare restid Stockholm — Malmo forbi
Jonkoping ( -> 2:28 tor direkttag)

* Mindre kapacitetsbelastning och problem med
tidtabellslaggning kring Jonkoping
* Mindre platsbehov f6r vindande tag i1 Jonkoping

» Bittre samhallsekonomi med triangelsparsanslutning.
Troligen 5-10 miljarder 6kad nytta
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