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1.  Sammanfattning

Alvesta station har en central placering i det svenska jarnvagsnitet och fungerar som en nod for
anslutningstrafik till S6dra stambanan. Kapacitetsmassigt ar belastningen hog och korsningen med Kust
till kustbanan skapar begransningar i kapaciteten i form av korsande tagvigar. Dagens utformning vad
gdller antalet plattformsspar, plattformslangder och anslutningen till Kust till kustbanan gor
sammantaget att en effektiv persontrafik ar svar att fa ill.

Alvesta innebar ocksa en begransning for godstrafiken i det att tdg som byter mellan S6dra stambanan
och Kust till kustbanan madste in och vanda pa stationen vilket skapar korsande tdgvagar och linga
vintetider.

Den hir rapporten studerar forslag pa losningar for de brister som dagens utformning utgor. Med
l6sningarna foljer dven foljdbehov for godstrafiken och losningar for detta har ocksa studerats.

De losningar som studerats dr:
e  Nytt plattformsspar mot stationsbyggnaden. Losningen ar inte mojlig pa grund av platsbrist.

e Ny plattform mellan spar 5 och 7, innebdr att spar 6 rivs och ny mellanplattform byggs.
Trapphus och hiss fran gdngbro byggs pd motsvarnade sitt som pa befintliga plattformar.
Atgirden inkluderar omliggning av huvudtagspéren till spar 3 och 4.

e Planskildhet mot Kust till kustbanan. Spar 1 dras ut norrut och leds under Sédra stambanan till
anslutning med Kust till kustbanan. Ger mojlighet att minska antalet korsande tagvagar.

Till £61jd av dessa forslag minskar utrymmet for godstrafik inne i Alvesta och ddrfor har en 16sning med
en utflyttad godsspar och triangelspar soder om Alvesta studerats. De utflyttade godssparen
kompenserar for de borttagna godssparen kopplat till ny plattform mellan spar 5 och 7 och
triangelsparet gor det mojligt att byta mellan Sodra stambanan och Kust till kustbanan utan att vinda
inne i Alvesta.

De rekommenderade atgirderna ar paketerade i tre oberoende delart. Ordningen dr gjord utifran den
avlastning atgiarden medfor och de foljdbehov varje dtgard skapar.

1. Triangelspar
2. Opvrigt (Ny plattform mellan spar 5 och 7, omliggning huvudtigspar, utflytt av godsbangard)
3. Planskildhet

Paket Kostnad (kr)

1. Triangelspar 170 000 000
2. Ovrigt 300 000 000
3. Planskildhet 300 000 000
Totalt 770 000 000

Totalt innebar de foreslagana losningarna en kostnad pa 770 Mkr.



2. Bakgrund och syfte

S6dra stambanan ir Sveriges mest utnyttjade bana och har begransningar i kapaciteten och ett eftersatt
underhall. En utbyggnad av en ny stambana pdverkar Sodra stambanan p4 lingre sikt, samtidigt som
trafiken redan nu fortsitter att utvecklas.

Infor kommande infrastrukturplan ar det viktigt att ta fram bra underlag for dtgarder som ar
nodvandiga for att inte begransa utvecklingen. Atgirder som det finns ett stort behov av, och som
samtidigt 4r nodvandiga ocksa pa ling sikt med en ny stambana.

Den hir utredningen ar ett forsta steg i detta arbete. Senare behover ytterligare dtgarder lings befintlig
Sodra stambana utredas, bland annat identifiering av ytterligare trimningsatgirder samt en strategi for
banans framkomlighet med forbigdngsspar. Sodra stambanans framtida funktion, i forhallande till den
nya stambanan, behover ocksd utredas i ett senare skede for att identifiera vilka dtgarder som ger stor

nytta, bade pa kort och pa ling sikt.

Rapporten behandlar identifierade brister och foreslar losningar for att dtgarda dessa. Bristerna ar
kopplade till de kapacitetsbrister och utbyggnadsbehov som ar aktuella for Alvesta station och i relation
till trafik 1 omgivande jarnvagsnit.

Tidigare utredningar
e Idéstudie, Alvesta utflyttad bangard och triangelspar (Trafikverket, 2003)
o  Teknikutredning, Alvesta utflyttad bangard och triangelspar (Trafikverket, 2003)

e Bangdrd Sydost— en lokaliseringsstudie (Logistikcentra Alvesta, 2004)

3. Forhallande och brister

S6dra stambanans struktur bygger pa anslutningstrafik till noderna, frimst Hassleholm, Alvesta och
Nissjo. Samtliga tre orter har en mycket central placering i jirnvigsnitet, och stationerna har generellt
hog belastning. Den till utformningen minsta stationen av de tre, Alvesta, har totalt sett den hogsta
belastningen och skapar kapacitetsproblem pd bade Sodra stambanan och Kust till-kustbanan.

[ samband med S200 programmet, nar X2000 introducerades, gjorde Trafikverket en stor upprustning
av hela S6dra stambanan. Upprustningen innebar dtgirder pa sjalva banan men inte ndgon storre
forandring av stationerna. Detta ar sarskilt tydligt for Alvesta, som forst nyligen fick en planskild
overgang och som totalt har brister gillande plattformsspar, plattformslangder, korsande tdgvagar och
dess anslutning till Kust till kustbanan.

Dagens utformning medfor att persontrafiken fysiskt inte kan f4 till effektiva ankomster, avgingar och
byten i Alvesta dven om trafiksystemet i 6vrigt har potential att mata trafik pa ett effektivt sitt.

4. Trafikering

Persontrafiken genom Alvesta bedrivs av flera olika operatorer och i flera olika strickningar med trafik
bdde genomgédende pd Sodra stambanan och Kust till kustbanan samt trafik som byter mellan S6dra
stambanan och Kust till kustbanan. Enstaka Snalltdg kors ocksd genom Alvesta men den dominerande
trafiken bestdr av foljande:

o Krosatagen kor strickorna Jonkoping-Alvesta-Vixjo, Nassjo-Alvesta-Vixjo och Vixjo-
Hissleholm

e Oresundstagen trafikerar strickan Kalmar-Vixjé-Malmo-Kopenhamn
e SJ Snabbtag trafikerar strackan Stockholm-Malmo

e  SJ Regionaltag trafikerar strackan Goteborg-Alvesta-Vixjo-Kalmar/Karlskrona

Dagens trafikuplidgg innebdr manga korsande tagvigar samt att de tva befintliga perrongerna med
tillhorande spar inte pa ett tillfredsstdllande site klarar av att hantera trafikflodet.

Nedanstdende bild visar schematiskt dagens trafikering och ger en bild av de konflikter som uppstir
mellan Sodra stambanan och Kust till-kustbanan beroende pa den anstringda situationen.
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Figur 1: Dagens trafikering. Sodra stambanan i norr-sydlig strickning och Kust till-kustbanan i ost-vistlig
strickning.

Forutom persontrafiken trafikeras Alvesta dven av godstdg och vixling av vagnar samt rundgang med
lok sker inne pa stationens godsspar vilket skapar korsande tdgvagar med persontrafiken. Volvotiget
mellan Goteborg och Olofstrom madste ga in och gora lokrundgang i Alvesta for att géra bytet mellan
Kust till-kustbanan och S6dra stambanan. Denna manéver dr forutom de uppkomna konflikterna med
persontag dven tidskrivande, utrymmeskrivande och bullrande.



5. Studerade |osningar

Med bakgrund i ovan nimnda foérhallanden och brister presenteras har forslag pa [6sningar.
Losningarna har studerats utifrdn deras mojlighet till forbattringar av den aktuella kapacitetssituationen
samt genomforbarhet vad galler lokalisation och kostnad.

Nytt plattformsspar mot stationsbyggnaden

For att 16sa bristen pa plattformsspér studerades ett alternativ dir ett nytt spar med plattform byggs
intill den befintliga stationsbyggnaden.

P4 grund av att den nya plattformen endast blir 2,6 m bred och pa sitt smalaste stille 1,5 m bred sd dr
forslaget inte aktuellt att genomfora. Plattformen blir helt enkelt for smal i férhallande till resandeméngd
och befintligt regelverk.
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Figur 2 Utformning med nytt plattformsspdr mot stationsbyggnaden



Ny mellanplattform mot spéar 5 och 7

Forslaget 16ser bristen pa plattformsspar inne i Alvesta och innebér rivning av spar 6 samtidigt som en
ny plattform byggs mellan nuvarande spar 5 och 7. Den nya perrongen blir en 7 meter bred och ca 300
meter lang mellanplattform for trafikutbyte till bade spar 5 och 7. Trapphus och hiss frin gangbron ner
till plattform byggs pa motsvarande sdtt som det dr gjort for de tva befintliga perrongerna.

Losningen innebar dven flytt av huvudtagsparet norr och soder om persontdgsstationen sa att spar 3 och
4 blir S6dra stambanans huvudtiagspar genom Alvesta, jamfort med dagens spar 2 och 3.

For godstrafiken inne pd Alvesta innebar dtgirden att farre spar blir tillgiangliga. For att fortsatt ge
dtkomst till godsbangdrden behéver ombyggnad av spar samt flytt av vixlar ske. Detta gors dven for att
kompensera for den forkorting av befintliga godsspar som sker da spar 6 rivs och spar 7 blir
persontagspar.

Det totala behovet av godsspar i Alvesta hinger delvis samman med lokrundgangar pa bangarden. En
avlastande dtgird gor godstrafiken ar ett triangelspdr mot kust till kustbanan.
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Figur 3 Utformning med ny mellanplattform



Planskildhet mot Kust till-kustbanan

Korsande tdgvagar som uppstar mellan S6dra stambanan och Kust till-kustbanan 4r en av de stora
kapacitetsbristerna i Alvesta och for att komma till riatta med det har en 16sning med planskildhet
studerats. Tanken dr att spar 1 primirt anvinds for genomgiende trafik pa Kust till-kustbanan och med
en planskild 16sning under Sodra stambanan kan korsande tdgvagar undvikas.

Det finns sen tidigare behov och planer pa dubbelspar pa strickan Alvesta-Viaxjo och den hir studerade
l6sningen bor kunna fungera som en utgangspunkt for vidare utbyggnad.

Losningen innebir att spar 1 dras ut norrut i en nedfart i ett 220 meter langt trag med upp till 35 %o
lutning, vidare i en underfart under S6dra stambanan och kommer ut i ett 220 meter lingt trdg med
uppfart (35 %o) for att sedan ansluta till befintlig Kust till-kustbana séder om Linsbacken. Hir finns
mojlighet att fortsitta en utbyggnad av dubbelspar i befintlig strickning, men dtgidrden och dess
konsekvenser har inte utretts inom ramen for detta projekt. Vixlar for anslutning mellan spar 1 och 2
laggs och tre teknikhus behover flyttas for att gora plats for det nya spdret.

Det ena traget kommer i konflikt med Lekarydsdn vilket kommer innebara dtgirder i form av
kulvertering av biacken. Vidare behdver befintliga vigkorsningar med Lekarydsvigen och Linsbacken
atgirdas da de i dagslaget ar anpassade for korsning med enkelspér.

tekniknus fyttas

Figur 4 Planskild utfart och pabérjat dubbelspar riktning Viixjo



Trafikering med foreslagna I6sningar

De tva foreslagna l6sningarna med ny plattform mellan spar 5 och 7 samt den planskilda kopplingen till
Kust till-kustbanan innebir att ett effektivare och enklare trafikupplidgg med farre korsande tadgvigar
kan dstadkommas. Bilden nedan visar schematiskt hur trafiken skulle kunna liggas utifrin de studerade
l6sningarna.
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Figur 5: Trafikering utifran foreslagna losningar.



6. Foljdbehov

De l16sningar som presenterats ar kapacitetsforbattrande for persontdgen pd bekostnad av den godstrafik
som bedrivs inne pa Alvesta station. Farre och kortare spar ger mindre plats for godstagen och den
vaxling och de lokrundgéngar som idag sker. Detta tillsammans med att, som tidigare beskrivits,
godstrafiksituationen i sig ar problematisk dd den skapar korsande tdgvagar och linga vantetider gor att
det finns skal att titta pd dtgdrder som atgirdar detta.

Forslaget som studerats innebir en utflyttning av godsspar soder om Alvesta med ett tillhorande
triangelspar mellan Sédra stambanan och Kust till-kustbanan.

Tidigare utredningar har pekat pa en likande 16sning men d4 med en lokalisering lingre soderut.
Avviagningar maste goras mellan markforhdllanden, storlek pa den utflyttade bangdrden, kostnad for
sparbygge m.m. och mer ingdende utredningar behovs for att klargora vilken lokalisering som ar mest
optimal.

Grundtanken 4r att triangelspdret ska skapa en koppling mellan Sédra stambanan och Kust till-
kustbanan for tdg som kommer fran vist och ska fortsitta soderut (och i motsatt riktning). Volvos
godstdg mellan Goteborg och Olofstrom ar ett exempel pd trafik som genom byggandet av ett
triangelspar inte skulle behova kora in till Alvesta och vianda riktning och dirigenom spara atskillig.
Avlastning av kapaciteten inne i Alvesta skulle ocksa ske i form av uteblivna korsande tdgvigar.

Det studerade forslaget innebir huvudspar plus 3 sidospar. Koppling till S6dra stambanan finns bade
soder om bangarden och i norra delen. Detta ger mojlighet nyttja triangelsparet vid byte mellan de biagge
banorna utan att behdva passera genom den nya godsbangarden. Det kan ocksd vara av intresse att
skapa en koppling mellan den befintliga kombiterminalen och den utflyttade bangarden.

Sod-a slambanar

Kast til kistbaran

A NTSTA STATION

Austti kustaanan ~—————""

mojig: age f&r goasbangéra

Sidra stambanan

Figur 6: Utflyttad godsbangéard med triangelspar
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/. Kostnadskalkyl och prioriteringsordning

De foreslagna l6sningarna dr hir paketerade i tre paket enligt foljande:
1. Triangelspar
2. Opvrigt (Ny plattform mellan spar 5 och 7, omliggning huvudtagspar, utflytt av godsbangard)
3. Planskildhet

Indelningen i paket och dess inbordes ordning ar gjord utifrdn de féljdbehov varje dtgird skapar.

Samtliga kostnader innefattar projektadministration/byggherrekostnad pa 20% och osidkerhet pa mellan
20-30%.

Paket Kostnad (kr)

1. Triangelspar 170 000 000
2. Ovrigt 300 000 000
3. Planskildhet 300 000 000
Totalt 770 000 000
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