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1 Sammanfattning

Lund — Hissleholm har idag nira 100% kapacitetsutnyttjande. Detta medfor att banan ar en av Sodra
stambanans storsta flaskhalsar och det saknas kapacitet att utveckla tdgtrafiken ytterligare i hogtrafik. Efter att de
i Trafikverkets forslag till plan 2014-2025 utpekade projekten Ostlanken och fyrspar Hogevall — Arlov dr byggda
blir Lund — Héssleholm Sodra stambanans storsta flaskhals.

En ny hoghastighetsbana Lund — Hiissleholm ger stora kapacitetseffekter och restidsvinster. En ny
hoghastighetsjarnvig blir 62 — 64 km lang. I Lund ansluts den bdst via Sddra stambanan med en tillkommande
fyrsparsutbyggnad i befintlig strickning in till plattformarna. I Hassleholm gér jarnvédgen antingen véster eller
Oster om Finjasjon. Ett 1age Oster om Finjasjon gér med fyrspar langa befintlig Sodra stambana sista strackan in
till Hassleholm C. Ett ldge vister om Finjasjon gar via Tyringe med dubbelsparsutbyggnad av Skanebanan in till
stationen.

Med den nya banan minskar kapacitetsbelastningen pa befintlig Sddra stambana till ca 65% och de nya sparen
far ett kapacitetsutnyttjande pd under 50%. Det lagre kapacitetsutnyttjandet ger mdjlighet att utveckla béade
befintlig strickning med tdtare avgangar och béttre spridning pé avgangarna for de mellanliggande orterna dver
timmen. For langvéga tag finns det mojlighet att utoka trafiken med battre restider, fler snabbtdg och nya
trafikeringskoncept av mer Snabbregional karaktar.

Restidsvinsten langs den nya banan blir 7-10 minuter for hoghastighetstidg i 320 km/h och 2-5 minuter for snabba
regionaltag i upp till 250 km/h. Tillsammans med Ostlanken minskar restiden Malmo — Stockholm till ca 3h 35
minuter, och niar dven Goétalandsbanan med anslutning i Gripenberg byggts minskar restiden till ca 3h 15
minuter. Dagens restid Malmo — Stockholm &r 4h 15 minuter. 3h 15 minuter motsvarar ungefar den restid som
Stockholm — Goteborg hade 2013, vilket ger betydligt storre mojligheter for tagtrafiken att konkurrera med
flygtrafiken mellan Oresundsregionen och Stockholm.

Strackan berdknas kosta 12 miljarder SEK, med ett spann pa 11-13 miljarder SEK. Siffrorna inkluderar fyrspérig
infart till Lund C ldngs Sodra stambanan.

Tidigare har stambanan.com gjort utredningen “Lund — Héssleholm fyra spar”. Rapporten visade att en
utbyggnad till fyra spar i befintlig strickning skulle kosta ca 16 miljarder, och far inte de restidsvinster som en
ny strickning medfor. En utbyggnad i ny strickning med hoghastighetsstandard forordas for den fortsatta
planeringsprocessen.

Restider Restider efter utbyggnad

Lus 01
Total restid Stockholm - Malmo 3:35

Hallsberg

Haimstat
Sacitetsutnyttjande / / Kapacitetsutnyttiande
2 i r

Haimstad
mex nar / :
clsingborg o — T Helsingborg "'m/sm‘““‘ -~ —_— g
Maimd Lund — WleMavy — e 8 — AT

Figur: Struktur med Lund — Héssleholm Figur: Struktur med Gotalandsbanan

Angelholmsgatan 3a 214 22 Malmé tfn 040 17 65 50 info@kreera.nu kreera.nu



Stegvis utbyggnad av Sédra stambanan — Héghastighetsbana delen Lund - Hassleholm Sidan 5 av 30
2014-01-30

2 Bakgrund

Sodra stambanan &r Sveriges viktigaste jarnvdg. Utover snabbtagstrafik och godstrafik trafikeras banan av
regional- och pendeltigstrafik med olika intensitet lings banan. I Ostergdtland och i Skéne dr Sodra stambanan
hérdare belastad &n pa dvriga delar, och dér dr behovet av ytterligare kapacitet som storst.

Regeringen har tagit beslut om att bygga ut Ostldnken, en ny hoghastighetsbana Jarna — Linkdping, som kommer
att avlasta Sodra stambanan i Ostergdtland. 1 forslaget till nationell plan 2014-2025 ligger dven
fyrsparsutbyggnad Hogevall — Arlov (Malmo — Lund) med, vilket kommer att avlasta Skanes hardast belastade
delstracka av Sodra stambanan. Inga storre atgérder planeras for den del av Sodra stambanan som &r hardast
belastad efter att framforda forslag dr genomforda, delstrickan Lund — Hassleholm.

Delstrackan Lund — Hassleholm utreddes 2011 i rapporten “Fyra spar Lund — Hassleholm”. Rapporten visade att
en utbyggnad av Lund — Héssleholm i befintlig strickning skulle kosta 16 miljarder SEK, och far stora problem
vid passagen av ett antal orter med tit bebyggelse nira jarnvigen. Dagens kurviga geometri skulle dven innebéra
att hastighetshdjningar inte skulle vara mojligt.

I rapporten ”Sodra stambanan Lund — Hissleholm, Atgirdsbehov 2014-2025” (Kreera samhillbyggnad &
Trivector Traffic) och ”Bilaga 1 Konsekvenser med nya operatdrer” visas det att befintlig Sodra stambana Lund
—Héssleholm har ett kapacitetsutnyttjande kring 100% och att ytterligare punktinsatser sa som forbigdngsspar
enbart ger marginell kapacitetsnytta.

Den anstringda situationen pd Lund — Héssleholm medfor redan idag att lokal- och regionaltrafik far mycket
dalig spridning over timmen for de mellanliggande stationerna, och att redan dagens trafiksituation medfor
mycket stor storningskanslighet och délig kapacitet for godstrafik i hdgtrafiktimmen. Om nya operatdrer skulle
etablera sig pd Sodra stambanan likt de nu gor pd Vistra stambanan skulle detta troligen medfora att lokal- eller
regionaltdg behdver tas bort for att rymma de nya taglagena.

Dagens anstringda situation pa strickan Lund — Hassleholm i kombination med slutsatserna om att en utbyggnad
i befintlig strackning ar dyr och ger hastighetsbegrinsningar medfor att ny strickning dr den mest intressanta
16sningen for 6kad kapacitet och béttre gangtider. Med den inriktning regeringen tog pa Kapacitetsutredningens
forslag till atgarder, dar utbyggnad av Ostlinken och Mdlnlycke — Bollebygd for hastigheter upp till 320 km/h
ingick, ar det naturligt att &ven en forsta Skansk etapp Lund — Héssleholm planeras med samma standard.
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3 Syfte och mal

Utredningar visar att Lund — Héssleholm kommer vara den hérdast kapacitetsbelastade delstrackan i Sodra
stambanestraket efter genomford plan. Regeringens utpekande av Ostlinken och Mdlnlycke — Bollebygd, tva
inledande etapper for hoghastighetstag, signalerar en strategi dar nya kompletterande spar byggs med hogre
standard jamfort med befintliga jarnvéagar i Sverige.

Beslut och tidigare utredningar

I forslaget till nationell plan kommer hoghastighetsbana Jarna — Linkdping (Ostlanken) och Mélnlycke —
Bollebygd pabérjas under planperioden och fardigstéllas senast 2028, dédr Ostlanken blir en del av en utbyggd
Sodra stambana. Resterande delar av Gdotalandsbanan, Almedal — Mdlnlycke, Bollebygd — Bords och Boras -
Linkdping har det sedan tidigare gjorts forstudier pa. Forhandlingar pagar om ett medfinansieringsavtal for att
fortsdtta planeringsprocessen for de tva resterande delstrickorna Goteborg — Bords. Enligt den nya
planeringsprocessen innebédr det troligen att Jarnvagsplanens Lokaliseringsutredning med inriktningsbeslut tas
fram. Detta maste foregés av en atgdrdsvalsstudie for strackan.

For Europabanan med anslutning till Malmo har enbart idéstudier genomforts, senast i samband med
Kapacitetsutredningen. Inom Region Skane har en hdghastighetsutredning genomforts, dar en foreslagen
strackning via Tyringe med anslutning till Hassleholm forordades.

Bestallare - Stambanan.com

Denna rapport dr en idéstudie framtagen av Kreera samhillsbyggnad AB pa bestillning av organisationen
Stambanan.com. Stambanan.com bestdr av 27 kommuner, 5 regioner och nidringslivet i samverkan for att
utveckla Sodra stambanan i Sverige. Rapporten/idéstudien &r ett steg i1 att lyfta fradgan vidare for att
uppmirksamma fragan och behovet av att avlasta Sodra stambanan. Rapporten utgdr inte en del i Trafikverkets
formella planering av infrastruktur.

Syfte med studien

Syftet med rapporten/idéstudien ar att lyfta behovet och visa pad mojligheterna till kapacitetsforstarkning mellan
Lund och Hissleholm genom en effektiv och strategisk etapputbyggnad av Sodra stambanan. Rapporten syftar
ocksé till att belysa delstrickan Lund — Hassleholm och den nytta som finns med en stegvis utveckling av Sodra
stambanan dér Lund — Hassleholm blir nésta del efter Ostlanken.

Projektmal
* Belysa fragestillningar, mojligheter och nyttor med en hoghastighetsbana mellan Lund och Héssleholm.
¢ Identifiera mojligheter och alternativ for strackningen.

¢ Kvantifiera restidsnytta, kapacitetsnytta och kostnad for projektet.
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4 Vad ar en hoghastighetsbana?

Med en hoghastighetsbana avses en bana byggd enbart for persontrafik med hogre hastigheter. I Sverige
definieras hoghastighetsbanor som jarnvdgar med en dimensionerad topphastighet pa cirka 320 km/h.
Hoghastighetsbanor trafikeras endast av persontrafik vilket mojliggdr béttre kvalitet, mindre risk for
foljdforseningar pa grund av langsamma framforvarande tag, lagre underhéllskostnad och hogre punktlighet. For
att hoghastighetstag ska hinna komma upp i avsedd hastighet kravs storre avstand mellan stationer och att banan
inte far hastighetsnedsdttningar. Hoghastighetbanor innebdr nagot annorlunda krav pa teknik &n traditionell
jarnvag, till exempel s& behover horisontalradierna vara storre, rekommenderat &r minst 6 300 meter och absolut
minst 5 050 meter for topphastigheten 320 km/h. Eftersom hoghastighetsbanor inte trafikeras av tunga godstig
kan storre lutningar tolereras, normalt upp till 2,5% och med 3,5% kortare strackor.
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5 Nulagesbeskrivning

Sodra stambanan dr en av Sveriges mest trafikerade jarnvédgar dér bristen pa kapacitet innebdr en dalig
punktlighet och ett sarbart system. Trafiken utgdrs av bade godstdg och olika typer av persontdg med véldigt
varierande medelhastighet, ndgot som inverkar pa kapaciteten. Snabba tag kor ikapp langsammare tdg och vissa
tag far langre kortid pa grund av den téta trafiken.

Resandeutvecklingen i Sk&ne och pa Sodra Stambanan har de senaste tio aren varit starkt 6kande tack vare nya
trafiksystem och de mojligheter som bland annat Oresundsbron och nya Oresundstagsuppligg inneburit. I figur 1
visas resandeutvecklingen med tég i Skane, dir ar 2000 nir Oresundsbron och Oresundstdg introducerades
innebér en ny trend i resandeutvecklingen.

Antal tagresor i Skane

45
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1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012
Figur 1. Resandeutveckling i Skane. Kalla: Sodra stambanan Lund — Hissleholm Atgirdsbehov 2014-2025

Prognosen for framtiden pekar pd en fortsatt stigande efterfrigan och nuvarande system kommer framover fa
svart att hantera en okad efterfragan. Redan kring 2020 forvéntas utvecklingen pé strickan Lund - Hassleholm
hiammas av kapacitetsproblem, och redan idag ar det troligt att efterfragan dimpas av de kvalitetsproblem det
hoga kapacitetsutnyttjandet medfor.

................... M3
————— Taki JA
JA

—e— Utfall

1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Figur 2. Prognos for resandet Lund-Hissleholm. Killa: Sédra stambanan Lund — Hissleholm Atgirdsbehov
2014-2025
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Kapacitetsutnyttjande och restid 2013

For jarnvédgen klassas kapacitetsutnyttjande i tre nivaer.
Kapacitetsutnyttjande <60% - innebar utrymme for ytterligare trafik.
Kapacitetsutnyttjande 60% - 80% __ innebidr begynnande problem och smé mojligheter for ytterligare trafik.

Kapacitetsutnyttjande >80% - innebér litet utrymme for ytterligare trafik, lag aterstallningsforméga och stor
risk for foljdforseningar.

Strackan Lund — Héssleholm ar kapacitetsmiassigt uppdelad i tre strickor da trafikméngden Okar succesivt nar
man ndrmar sig Lund. Delstrackorna och deras kapacitetsutnyttjande ses nedan.

Stationsstracka Kapacitetsutnyttjande
Hassleholm — Hoor 91%
Hoo6r — Eslov 98%
Eslov — Lund 100%

Restiden med Snabbtig 2013 &r 4h 15 min for enstaka tdg med négot farre uppehall och 4h 25 min for resterande
tdg under dygnet.

I Figur 3 ses Sodra- och Vistra stambanans kapacitetsutnyttjande 2013 och den restid Stockholm — Malmo med
delstriackor har.

Restider idag

Stockholm - LinkGping 1:35
Linképing - Gripenberg 0:30
Gripenberg - Hassleholm 1:30
Héssleholm - Lund 0:30
Lund - Malmé 0:10

Total restid Stockholm - Malmé 4:15

Stockhalm

Hallsberg Stdertélie

Katrineholm
Normkiping

Falkping Mﬁm"“"“"'”g
® -
Goteborg Gripenberg
® passis
Alvesta @
Halmstad
Kapacitetsutnyttjande
max 2 timmar
Helsingborg S e — Hi5G NivA

Medelhiig niva
— Mallan/lEgre niva

Malmd Lund

Figur 3. Restider och kapacitetssituation pa Sodra- och Vistra stambanan 2013.
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6 Etappvis utveckling av Sodra stambanan

Som en av Sveriges viktigaste jarnvagsstrackor i termer av trafikarbete och intensitet, s& behover satsningar
kontinuerligt goras. De senaste aren har atgarderna framst varit av reinvesteringskaraktér i form av utbyte och
uppgradering av spar och kontaktledningsanlédggning.

I forslaget till nationell plan 2014 - 2025 ingar foljande storre satsningar p& Sodra stambanan:
Ostlanken hoghastighetsbana Jarna — Linkoping (35,5 miljarder)

Fyrspar Hogevall — Arlov (4,7 miljarder)

Utbyggnad av Sodra stambanan till ERTMS (5,5 miljarder)

Summa investeringar langs S6dra stambanan: 45,7 miljarder

Efter genomford plan kvarstar flera brister for Sodra stambanan. Den storsta kvarvarande bristen pa Sodra
stambanan och en av de storsta nationellt efter genomford plan, enligt Trafikverkets Kapacitetsutredning, &r
delstrackan Lund — Hassleholm.

Fyrspar Malmo6 — Lund (ingér i plan 2014-2025)

I den nationella transportplanen 2010-2021 ingar utbyggnad till fyra spar pa strackan Arlov-Flackarp, anslutande
till befintligt fyrspar i Arlov vidare till Malmd Central. Senare har detta i forslaget till ny transportplan 2014-
2025 utokats med Flackarp-Hogevall ett par kilometer narmare Lund. Efter dessa utbyggnader kommer strickan
Malmo-Lund vara fyrspéarig forutom pé en kortare stricka precis sdder om Lund station, den sa kallade
Armaturkurvan.

Fyrsparet kommer ge nya mdjligheter till hur man kan kora trafiken ut frain Malmo eftersom tagen inte kommer
bromsa upp varandra i lika stor omfattning som tidigare, samtidigt som trafiken pa Vistkustbanan lattare gar att
vava in mellan Lund och Malmo utan att paverka tagtrafiken norr om Lund pé Sodra stambanan lika mycket.
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Ostlanken Jarna — Linkoping (ingar i plan 2014-2025)

Ostlanken mellan Jarna vaster om Sodertilje och LinkOping ar Sveriges forsta hoghastighetsbana som berédknas
std klar &r 2028. Effekterna av banan blir en avlastning kapacitetsmissigt av Stockholm-Ostergdtland. Banorna
som far minskad belastning dr Sodra stambanan Katrineholm — LinkOping, Véstra stambanan Jiarna —
Katrineholm och Nykd&pingsbanan Jarna — Norrkdping.

Restidsvinsten pa strickan berdknas till 35-40 minuter for hoghastighetstag (hastighet pa minst 300 km/h).

I Figur 4 ses restidsnyttan och kapacitetsnyttan av Ostlanken.

Restider

Stockholm - Linképing 1:00
Linkoping - Gripenberg 0:35
Gripenberg - Hassleholm 1:30
Héassleholm - Lund 0:30
Lund - Malma 010

Total restid Stockholm - Malmé 3:45

Stockhalm

Hallsberg

Falképing
o .
Géteborg Gripenberg
® Nassis
Alvesta @
Halmstad
Kapacitetsutnyttjande
max 2 timmar
Helsingborg Hassleholm — Hig nivi

Medalhii niva
— Medlary1agre niva

Malmé Lund

Figur 4. Restider och kapacitetssituation efter 6ppning av Ostldnken
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Lund — Hassleholm (ingar ej i plan 2014-2025)

Utredningen Sodra stambanan Lund — Hissleholm Atgirdsbehov 2014-2025 visar att strickan Lund —
Hassleholm har stora kapacitetsproblem, och att ytterligare punktatgdrder s& som forbigédngsstationer enbart ger
mindre kapacitetsnyttor pa strickan da avstandet mellan forbigédngsstationer redan ar kort.

For att fa en vésentlig kapacitetsforbéttring pa strackan krivs det att nya spar byggs. For att det nya dubbelsparet
skall kunna bli en del byggd med samma standard som nu foreslagna Ostlinken och Mdlnlycke — Bollebygd
krévs det att sparet byggs i ny strackning.

Det nya dubbelspéret byggs med samma hoghastighetsstandard som Ostlédnken. Den byggs for 320 km/h men dér
dven snabba regionaltdg kan trafikera banan. Strickningen &r mdjlig att planera utan tunnlar vilket eliminerar
fragestdllningen om krav pa trycktroga tag och andra fordonstekniska krav forknippade med tunnlar. Strickan
Lund till Hassleholm blir pé sa sitt nédsta naturliga utbyggnadsetapp av Sodra stambanan efter att Ostléanken star
fardig.

Med en utbyggnad pa strackan skulle restidsvinster pa 7 till 10 minuter for hoghastighetstag och 2 till 5 minuter
for regionaltdg kunna uppnas. I figur 5 nedan ses kapacitetseffekten och restiden till Stockholm av strickan Lund

— Hassleholm. Med Lund — Héssleholm utbyggt har Sodra stambanans hardast belastade delstrackor avlastats,
bortsett frain Mjolby — Linkdping, med nya hdghastighetslinjer.

Restider

Stockholm - Linkdping 1:00
Linkoping - Gripenberg 0:35
Gripenberg - Hassleholm 1:30
Hassleholm - Lund 0:20
Lund - Malmé 0:10

Total restid Stockholm - Malmd 3:35

Stockholm

Hallsberg Sédertalie

Falképing Linkoping
Mjclby
®
ripenber
Géteborg el
® nassio
Alvesta @
Halmstad
Kapacitetsutnyttjande
max 2 timmar
Helsingborg G — Hignivi
Medelhig niva
Malmé Lund = Mellan/lagre niva

kreera’™>

Angelholmsgatan 3a 214 22 Malmé tfn 040 17 65 50 info@kreera.nu kreera.nu



Stegvis utbyggnad av Sédra stambanan — Héghastighetsbana delen Lund - Hassleholm Sidan 13 av 30
2014-01-30

Gotalandsbanan — Resterande delar (ingar ej i plan 2014-2025)

Gotalandsbanan &r en tdnkt hoghastighetsbana Stockholm-Linkdping-Jonkoping-Goteborg som tidigare har
utretts av Trafikverket. De utpekade delarna Ostldnken och Mélnlycke — Bollebygd, del av strickan Goteborg —
Boras, ingar i plan. Resterande delar ingar ej i forslaget till plan 2014-2025.

Fardigstallandet av Gotalandsbanan skulle innebdra stora nyttor for Vistra stambanestraket genom att den
snabbaste och mest kapacitetskrdvande trafiken flyttar till den nya banan. Léngs Gotalandsbanan nés en restid pa
tva timmar mellan Goteborg och Stockholm (restid knappt tre timmar idag) med direkttag. Gotalandsbanan
medfor dven en tidsvinst pa ca 20 minuter for strickan Stockholm - Malmo eftersom tidgen far en genare
strackning och inte langre begrénsas pa det langsamma partiet pa Sddra stambanan (Mjdlby-Gripenberg) utan
kan gé pa den nya Gotalandsbanan till en kopplingspunkt vid Gripenberg.

Strackan Gripenberg — Hissleholm, den delstricka som kvarstar lings befintlig Sodra stambana, &r den
delstricka som har bast geometrisk standard. Det innebar att Aven hoghastighetstag, utan korglutning, kan koras i
200 km/h vilket skapar en god marknadssituation for nya operatorer och riktiga hoghastighetstag trots att de gar
en delstricka i befintlig strackning. Eftersom resterande del av Gotalandsbanan ocksa byggts fardigt blir d&ven
strickan Goteborg — Stockholm intressant. Kapacitetsmissigt dr det forst ndr Gotalandsbanan byggts fardigt som
Vistra stambanan far en kapacitetsavlastning.

Restidsméssigt i Sodra stambanestraket dr restiderna Stockholm — Malmd néra de restider som SJ2000 har
Stockholm — Goteborg 2013, vilket blir ett betydligt storre potential for tagresande mellan
andpunktsmarknaderna. I figur 6 ses kapacitetsnyttan och restiden nér etapp Gotalandsbanan ér fardigbyggd.

}

4

Restider efter utbyggnad '

Stockholm - Link&ping 1:.00

Linkdping - Gripenberg 015 F
Gripenberg - Hassleholm 1:30

Hassleholm - Lund 0:20

Lund - Malma 0:10 b

Total restid Stockholm - Malmé 3:15

Gdteborg ’
Boris Jonkping © Nassio i
Alesta @ f
Halmstad ; .
Kapacitetsutnyttjande
max 2 timmar
Helsingbarg Hassleiygiin._gm — Hé ivA

Malmé

L.und/ —
i

—

Figur 6. Restider och kapacitetssituation med fullt utbyggd Gotalandsbanan
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7 Hoghastighetsbana Lund — Hassleholm

Nedan beskrivs restidsvinster, kapacitetsvinster och den strickning som identifierats i1 utredningen.
Forutsittningen for studien dr en utbyggnad av strickan Lund — Hassleholm med dubbelspér i ny strackning,
byggt med hoghastighetsstandard for tag i 320 km/h.

Totala restids- och kapacitetseffekter

I systemperspektivet och med den forordade stegvisa utbyggnaden av Sodra stambanan erhalls foljande restids-
och kapacitetseffekter.

Restidseffekter

Nuvarande restid pa strickan Malmo till Stockholm pa Sodra stambanan &r cirka 4:15. Foljande
etapputbyggnader ger tidsvinster:

* Ostlanken ger en tidsvinst pa cirka 35 till 40 minuter, pé strickan Jérna till Linkdping.

* Utbyggnad av strickan Lund och Hissleholm ger en berdknad tidsvinst pa upp till 10 minuter pa
strackan. Det motsvarar en 25-procentig minskning av restiden i relationen.

* En kommande Gotalandsbana minskar restiden pa strickan Linkdping till Gripenberg med 15-20
minuter.

Ovanstaende utbyggnad av Sodra stambanan ger en ny restid for strickan Malma till Stockholm pa cirka 3:15,
totalt 1 timme mindre pé hela strickan. Med minskade restider for taget finns det hog sannolikhet for att tagets
attraktivitet och marknadsandel dverskrider flygets. Mellan Goteborg och Stockholm, som idag har en restid pa
cirka 3:15 for tdg med tre uppehall, har tdget den dubbla marknadsandelen mot flyget. Pé strickan Malmd/Lund
till Stockholm ar flyget idag cirka tre génger storre &n taget. Med véasentligt forbattrade restider blir dven
marknaden Képenhamn — Stockholm intressant.

Kapacitetseffekter

En stegvis etapputbyggnad av Sodra stambanan enligt tinkbara scenarios avlastar befintlig bana enligt foljande:

* Anliggandet av Ostldnken ger en viss avlastning for Véstra stambanan Jarna — Katrineholm, men framst
for Stockholm — Ostergdtland och i Ostergdtland.

e Utbyggnad av strickan Lund — Héssleholm avlastar den befintliga strickningen och bade ny som
befintlig strickning fér ett betydligt lagre kapacitetsutnyttjande &n befintlig bana.

¢ (Gotalandsbanan mojliggor for strickan Linkoping till Gripenberg att f4 hogre och jaimnare hastigheter.
Den hart belastade delstrickan Linkdping — Mjolby byggs bort.

*  Med nytt dubbelspar for 320 km/h blir det en dramatisk forbattring av kapacitetssituationen.

*  Befintlig bana trafikeras av Oresundstig, Pagatdg och Godstig. Ny bana trafikeras av Hoghastighetstig
(320 km/h) och Snabbregionaltiag/Oresundstag i 180 eller i framtiden 250 km/h.

Angelholmsgatan 3a 214 22 Malmé tfn 040 17 6550 info@kreera.nu kreera.nu

Sidan 14 av 30



Stegvis utbyggnad av Sddra stambanan — Hoghastighetsbana delen Lund - Hassleholm
2014-01-30

Plan 2025 | Nytt dubbelspdr Lu-Hm

Stracka
Hassleholm-Ho06r

Hoor-Eslov
Eslév-Lund
Lund-Héssleholm 320/180 km/h
Lund-Héssleholm 320/250 km/h

Figur 7. Kapacitetsituation Lund-Héssleholm utan och med ny bana.

Den nya banan medfor f6ljande nyttor och effekter pa restiden och méjligheter av den nya kapacitetssituationen.
*  Minskad restid Malmo — Héssleholm — Stockholm (upp till 10 min)
*  Minskad restid Regionaltdg Lund — Hassleholm (upp till 5 min)
*  Mojlighet att fortéta fjarrtrafiken pd S6dra stambanan
*  Mojlighet att utoka godstrafiken pa S6dra stambanan

*  Mojlighet att utoka snabba interregionala tdg (Region Express) med kortare restider till bl a
Almhult/Vixjo/Kristianstad/K almar/Karlskrona.

*  Mojlighet att utdka trafiken till stationerna mellan Lund och Hissleholm och sprida ut avgangarna
under timmen for jamnare turtithet

e Okad driftsiikerhet och aterstillningsformaga

Strackan Lund - Hassleholm

Utgédngspunkten i rapporten har varit att en ny strackning ska medge hastigheter pad 320 km/h pé hela strickan,
bortsett fran infarten till Lund och Hassleholm. Dérfor blir stor del av befintlig stricka omdgjlig att folja pa grund
av att de geometriska och utrymmesmaéssiga forutséttningarna saknas i dagens korridor. For att kunna klara
hastigheterna s& behover kurvornas horisontalradier vara storre dn pa en konventionell bana (minst ca 6300m
mot normala nya jarnvdgar som har 2500m och stambanan som har ner mot 1200m). I gengéld s& kan banan
byggas med kraftigare lutningar 2,5% (korta strackor upp till 3,5%) jamfort med 1,0% for konventionell bana.
Detta medfor att det dr enklare att f6lja landskapet. En planeringsforutsittning har varit att strickan inte skall
kridva nédgra tunnlar, da det okar risken for fordyringar och medfor krav pa att dven regionala tdg maste byggas
trycktroga.
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Figur 8. Kommunerna i straket Lund — Héssleholm.

Underlaget till strickningsanalysen innefattar inventering och kartliggning av Naturvérdesintressen fran
Linsstyrelsen. Kommunerna Lund, Eslov, Hodr och Hissleholms Oversiktsplaner har gitts igenom for att

identifiera ytterligare omraden med hogre skyddsvarden.

I figur 9 ses kartlaggningen av naturvardsintressena med en pil Lund - Hassleholm.
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Figur 9. Naturvardsintressen i Skéne (kélla: Lansstyrelsen)
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Ett antal alternativ har identifierats och ritats upp utifrdn kraven och mdjligheterna med hdghastighetsbanor.
Alternativen redovisas oversiktligt som korridorer. Vért att notera ar att korridoren &r mangfalt bredare &n
jarnvégsanldaggningens bredd. Korridorerna ska ses som tdnkbara omraden att dra strickan i, inte som underlag

for att bedoma markintrang.

Av de studerade alternativen har dérefter ett medelalternativ valts ut som ligger till grund for

kostnadsberdkningen som redovisas i kapitel 9.
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Maijliga in- och utfarter i Lund och Hassleholm

For att ansluta den nya banan till Lund respektive Héssleholm finns for respektive dnde tvd huvudsakliga
alternativ.

Infart Lund

I Lund &r alternativen att ansluta den nya jarnvdgen langs befintlig stambana eller via Vistkustbanan.
Vistkustbanan bedoms inte kunna byggas ut till fyrspar. S6dra stambanan kan troligen byggas ut till fyrspar in
till Lund C, med koppling bade vister/oster om Stangby/Eslov. En avgrening at dster ar enklare att astadkomma
da det finns mer utrymme att avvika dster ut pé strackan upp till Stangby.

Figur 10. Mgjliga anslutningar till Lund via Sddra stambanan eller Vistkustbanan. (kélla Hitta.se)
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Infart Hassleholm

I Hassleholm ar de tva huvudsakliga vagarna in till stationen langs befintligt stambanestrak dster om Finjasjon
eller ett nytt ldge vaster om Finjasjon som ansluter i Tyringe och foljer (utbyggd till dubbelspar) Skanebanan in
till Hassleholm.

I stambanestraket gar sparen ihop planskilt sdder om Héssleholm och tagen kan ga i en fyrspérsstrackning sista
biten in till stationen. For att detta skall vara ett intressant alternativ maste det kombineras med ett reseverat
utrymme och en vilja hos kommunen att i framtiden dven ga genom Héssleholm med en hdghastighetsbana.

Tyringealternativet innebédr att den nya hoghastighetsbanan byggs till Tyringe, dir en koppling och ny
forbindelse via Skédnebanan byggs in till Hassleholm. I den Skanska hoghastighetsutredningen (Region Skane)
forordades ”Tyringealternativet”.

I utredningen har infart till Hassleholm &ster om Finjasjon valts som huvudalternativ. Vid en eventuell framtida
forlangning av hoghastighetsbanan norr om Héssleholm kraver detta alternativet att det finns mdjlighet att bygga
en hoghastighetsstation genom Héssleholm i framtiden.

Hassleholm Hoghastighetsstation

I projektet har en fordjupning for en ny hoghastighetsstation i Héssleholm gjorts. Stationsomradet har tidigare
studerats dvergripande, men en utbyggnad av Norra station har delvis fordndrat forutsédttningarna. Stationen blir
intressant forst om och nir banan byggs vidare norr om Héssleholm och ingéar inte i den kostnadskalkyl som
gjorts for straickan Lund — Héssleholm.

En strackning genom Héassleholm maste medfora en mojlighet att kora genom stationen i full hastighet, samtidigt
som stationen ger forutsittningar for byten till Héssleholms jarnvégsstation. Héssleholm &r en av Sddra
stambanans viktigaste bytespunkter. Att mojliggora effektiva byten till de trafiksystem som trafikerar
Hassleholm C skulle medfora ett storre upptagningsomrade som innefattar norra Skane, Blekinge och sddra
Smaland. Det skulle dven stirka attraktiviteten bade for invanare och foretag att etablera sig i Hassleholm. Med
en hoghastighetsstation i staden kommer Hissleholm #dven i framtiden bli en del av Sveriges viktigaste
resandestrak. Med hoghastighetstdg nés Stockholm pa restider ner mot tva timmar om och nidr en
hoghastighetsbana blir firdigbyggd. Aven dvriga stdrre orter lings en ny bana nas snabbt och effektivt. Effekten
ar narmast att likna med en flygplats med regelbundna avgangar mitt i centrum.

En placering av stationen inne i Hissleholm medfor vidsentligt battre mojligheter till ett storre
upptagningsomrade genom effektiva byten dn ett alternativ via Tyringe. Banan blir mer renodlad nir
trafikstrukturen fraimst sker med byten istéllet for kopplade direktrelationer och med bittre underlag nér resande
till hela norra Skane gors med byte vid en och samma station. Nagot som ar extra viktigt fraimst under lagtrafik,
da trafikunderlaget 4r mindre.

For att bygga en hoghastighetsstation genom Hissleholm har omrédet véster om stationen identifierats som extra
intressant. Att forligga en hoghastighetsbana genom samhéllen parallellt med befintlig jirnvag dr mycket vanligt
i Japan, det land med lédngst erfarenhet och bast fungerande hoghastighetssystem i virlden. Japan har darfor
studerats for att visa hur en hoghastighetsstation kan se ut och anslutas. Hoghastighetsbanor och stationer byggs
nistan uteslutande pa viadukter i Japan, vilket mojliggor att eliminera barridreffekter, halla god standard och det
ar ett kostnadseffektivt sitt att bygga hoghastighetsbanor har omvérldsanalyser visat.

For Hissleholm foreslas den nya banan och stationen forldggas 10-12 meter upp i luften, kloss an véster om
befintlig station. Detta mojliggor att passera Viaduktgatan och jairnvigen norr- och sdder om stationen planskilt.
Det ger dven mojlighet att bygga samman norra station med den nya stationen, och pa s sétt skapa en storre
sammanhédngande yta med mycket attraktiv kontor- och affarsyta. For att 4stadkomma stationen kommer ett antal
fastigheter berdras direkt och dessa kommer troligen behdva rivas helt eller till viss del. Ett antal fastigheter
kommer paverkas av mer buller som behdver atgérdas. I figur 11 och 12 ses det uppritade tdnkta
stationsomradet.
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. Hassleholm C - Med Hoghastighetsstation

- Stationen och sparet ligger upphdjt 12m.

- Banan gér en niva Gver Viaduktgatan. U
- Under stationen gér det att anlagga byggnader i

tva till tre vaningar for kontor eller shopping.

- Nya stationen integreras i Norra stationsomradet.

[RE

. Byggnad som direkt paverkas av héghastighets:
banan. Behov av stérre atgarder.

Byggnad som berors extra mycket av buller.
Stdrre behov av fasad och fdnsteratgarder.

50, 100m

Figur 11. Foreslagen hoghastighetsstation genom Héssleholm
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- Stationen och sparet ligger upphdjt
12m.

- Banan gér en niva over Viaduktgatan.

- Under stationen gér det att anldgga
byggnader i tva till tre vaningar for
kontor eller shopping.

- Nya stationen integreras i Norra =

stationsomradet.

Byggnad som direkt paverkas av hoghas-
tighetsbanan. Behov av stérre atgarder.

Byggnad som berdrs extra mycket av ‘
buller. Stérre behov av fasad och fénsterét- |

gérder. ]

Figur 12. Foreslagen hoghastighetsstation genom Héassleholm (zoom)
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Terrangférhallanden Lund — Hassleholm

Blandat aker och skogslandskap, med tyngdpunkt pa aker i sddra delen och skog i den norra. Daremellan Rénne
As dalgang med viss vitmark samt enstaka mossar. Geotekniskt har straket och Skine generellt goda
forhallanden.

Identifierade alternativ

Utifran landskaps- och terrdnganalysen har flera strackningar testats, med de begransande radier och lutningar en
hoghastighetsbana far byggas med. Arbetet har gjorts i terrdngkartan med korrekta geometrier i cad. Allt
eftersom arbetet fortskred identifierades fyra avgdrande strategiska val for strackningen. De principiella valen
for strackningen ar:

* Infart till Lund via Sodra stambanan eller Véstkustbanan.

*  Strickningen gar Oster eller véster om Eslov.

*  Strickningen gar ndra Hoor dster om Frostavallen, eller védster om Frostavallen.
*  Strickningen ansluter dster eller vaster om Finjasjon till Hassleholm.

Detta har resulterat i totalt atta alternativ. Alternativ 1 a-d gar vdster om Eslov och ansluter till Vastkustbanan.
Dessa skulle dven kunna anslutas till Sodra stambanan. Alterantiv 2 a-d gar oster om Eslov, men &r inte lampliga
att ansluta till Véstkustbanan. Alternativ 6ster om Eslov ar enklare att ansluta planskilt in mot Lund an alternativ
viaster om. Enbart alternativ langs Sodra stambanan kan byggas med fyra spar hela védgen in till Lund C.

I figur 13 redovisas alternativ 1 a-d och i figur 14 alternativ 2 a-d.
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Figur 14. Tankbara strackningar, alternativ 2, dster om Eslov
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Samtliga alternativ &r lagda for att minimera intrdng i naturvdrden och naturvardsintressen. Genomgang av
kommunernas Oversiktsplaner och Ovriga intressen fran Lénsstyrelsen har dven legat till grund for

strackningsanalysen, men detta underlag redovisas inte i rapporten.

/
5L /Q - Lund - Hassleholm

i Dragningsalternativ for
hoghastighetsjarnvag

Naturvardsintressen

I Naturvéarden
M Kiass 1,000 000
.| Klass 1,000 001 - 2,000 000

Klass 2,000 001 - 3,000 000
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Valt alternativ

Alternativens ldngd varierar nagot. Alternativ 2d ar det kortaste alternativet, men kraver flest korsningar med
befintlig infrastruktur. Generellt ger strickningar véster och Oster om Finjasjon ungefar lika lénga
jarnvagsstracka Lund — Héssleholm. Samtliga alternativ ar 62-64 km langa.

I studien har alternativ 2b valts som huvudalternativ. Alternativ 2b med strackning dster om Eslov till Sodra
stambanans infart till Lund ger en genare strackning, mojlighet till fyrspér in till Lund och en enklare forgrening
norr om Lund. Vid Ho0r gér alternativet langre fran samhaillet och ger darfor mindre paverkan pa samhaillet, med
farre punkter dér jarnvdgen korsar och paverkar befintlig infrastruktur. In mot Héssleholm valdes infart ster om
Finjasjon, for att mojliggdra en framtida hoghastighetsstation inne i samhéllet.

8 Kostnadskalkyl

For kostnadskalkylen har alternativens strackningar analyserats i terringkartan. I kostnadskalkylen har alternativ
2b legat till grund for strickning och mingdning. En jaimforelse mellan alternativen ger att det troligen ar ett
likvardigt kalkylresultat for alternativ via Tyringe. Alternativ 2d &r sannolikt det dyraste alternativet pa grund av
dess stora antal korsningar med befintlig struktur. Alternativ 2b dr 63,7 km langt, exklusive en fyrsparig
anslutning sista strickan in langs Sodra stambanan till Lund. Denna kostnad har berdknats separat.

Samtliga alternativ ar likvardiga i lingd, oavsett om infarten blir via Tyringe eller oster om Finjasjon. Vid
anslutning via Tyringe ingdr en utbyggnad till dubbelspér in till stationen och vid en anslutning Oster om
Finjasjon ingar en planskildhet och fyrsparig anslutning in till Hassleholm C.

by

/|

Figur 16: Strackningarna utlagda i terrdngkartan

Kalkylens 4 priser bygger pa jamforelser med de kostnader som anvénts i kalkylen for Ostlinken. For
totalkostnaden har dven jamforelser och granskning gjorts mot andra hoghastighetsprojekt i varlden.

Kostnaden for hoghastighetsbana fran (och inklusive) en planskild kopplingspunkt norr om Lund (séder om
Stangby) fram till Héssleholm station inklusive planskildhet och fyrspar sista strickan har beréknats till 10 - 12
miljarder med en trolig kostnad pa 11 miljarder. Tillkommande for strickningen ar en fyrsparsutbyggnad sista
strackan fran kopplingspunkten till Lund C. Denna har berdknats till 1 miljard.

Totalt berdknas fyrspar Lund C — Hassleholm C kosta 11 — 13 miljarder med en trolig kostnad pé& 12 miljarder.
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9 Fortsatt arbete

Regeringen har signalerat att man vill bygga en Ny stambana mellan Stockholm och Géteborg, med avgrening
mot Malmé (Gotalandsbanan och Europabanan). For Gotalandsbanan finns det sedan tidigare framtagna
forstudier for hela strackan och jarnvégsutredningar for nu beslutade Ostlanken och Mélnlycke — Bollebygd. For
Europabanan finns enbart idéforslag fran ”SOU 2009:74” och ett antal Trafikverksinterna utredningar for
strackan ner till Skane. Dessa har pekat pa en strickning via Jonkdping — Vdrnamo — Ljungby och vidare via
antingen Helsingborg, Perstorp eller Tyringe/Hassleholm. Inom region Skéne har en hdghastighetsrapport
(Hoghastighetstdg genom Skane) skrivits, vilken forordade att strackan i Skane skulle ga via Tyringe strax véster
om Héssleholm.

Denna rapport bidrar med ett dkat kunskapsunderlag for den forordade 16sningen via Tyringe/Hassleholm, som
forsta del av den nya stambanans sddra del. Hur strackningen upp till Tyringe/Héassleholm skall bindas samman
med Gotalandsbanan &r mindre utrett och mindre definierat n 6vriga delar av den nya stambanan.

Optimerat stationslage for bytesresenarer

Ett alternativ till en strickning via Jonkoping — Varnamo — Ljungby ar en lokalisering dster om denna. For att
den nya stambanan skall fd storsta mojliga nytta krdvs det att stationerna langs strickan far ett stort
resandeunderlag, och givet den glesa befolkningsstrukturen sker en stor del av resandet med byten till befintligt
jarnvégsnat.

Det enskilt storsta anslutande straket kommer via Kust- till kustbanan 6ster om Alvesta, med de storre téitorterna
Vixjo, Kalmar och Karlskrona. Aven anslutningstrafik frin Virnamo ir viktigt i striket. Vister om Virnamo
blir anslutningsresor till Gotalandsbanan i Boras en vél sa viktig forbindelse for manga reserelationer. For att fa
basta mojliga underlag fran Kust- till kustbanan bdr en optimal placering i Ost-vistlig riktning beslutas utifran
potentiellt resandeunderlag inklusive anslutningsresor goras. Ett troligt utfall av en saddan studie ar att Kust- till
kustbanan kring Alvesta, precis som ndr Sodra stambanan planerades en gang i vérlden, dr en geografiskt bra
punkt att mata till for en nord-sydgéende bana. Eftersom merparten av tadgen fran Kust- till kustbanan gar vidare
soderut i Alvesta far stationsligen véster om Alvesta simre anslutningsforbindelser. Ytterligare en fordel med
Alvesta dr mojligheten att nd anslutande resande fran Sodra stambanan. En delstricka Hassleholm - Alvesta
skulle dven bli ett naturligt nista steg vid en etappvis utbyggnad, och passa bra in i en strategi att bygga ut den
delstricka som har storst kapacitetsproblem forst. Delstrickan Hassleholm — Alvesta dr hardare belastad an
strackan norr om Alvesta.

I Alvesta finns utrymme Oster om befintligt stationsldge for att bygga en upphojd station som korsar dver
Viarnamovigen och Kust- till kustbanan. De gamla lokstallarna behover tas i ansprak. Anslutning norr och sdder
om samhéllet bedoms mojligt &ven med de krav en hoghastighetsbana stéller.

Anslutning till Gotalandsbanan och Jonkoping

Den nya stambanans anslutning sdoderut har planerats ligga vister om station Munksjon med avgrening i ett karr
vister om Jonkoping. Detta dr en ogynnsam lokalisering byggnadstekniskt, och blir en omvig for resande i
relationen Stockholm — Skane jamfort med en avgrening liangre Osterut. Omvagen i kombination med att
stationslaget Munksjon ligger i en dalgdng med start i 1&ng uppforsbacke visterut medfor att ett alternativ langre
Osterut far kortare vag, battre gangtid och lagre kostnad. En trolig restidsforkortning for tdg utan uppehall ar 3-5
minuter.

Om Europabanan ansluter dster om Jonkoping bor en triangelanslutning byggas sa att det blir mojligt att forse
relationen Jonkdping — Oresundsregionen med ett snabbt regionaltigsystem, likt planerna for Goteborg —
Jonkoping och Stockholm — Linkdping — Jonkoping. For att pa ett effektivt sitt bygga den anslutningen si kan
delar av Jonkopingsbanan nyttjas, och vid behov byggas ut till dubbelspar och uppgraderas.

For att resendrer fran Jonkoping och anslutande resendrer fran Falkoping-Skovde med resanderiktning sdderut
skall fa anslutning till Europabanan kravs en lamplig bytespunkt alternativt att samma tig gar vidare hela vigen
som snabbt regionaltdg. En sddan bytespunkt bor forldggas korsningen med Jonkdpingsbanan, dir ett si stort
resandeunderlag som mojligt dr nédbart. Det mest naturliga stdllet vore vid Nissjo C, men stationsliget,

Angelholmsgatan 3a 214 22 Malmé tfn 040 17 65 50 info@kreera.nu kreera.nu



Stegvis utbyggnad av Sédra stambanan — Héghastighetsbana delen Lund - Hassleholm Sidan 28 av 30
2014-01-30

rangerbangérden och kurvan Sddra stambanan gor sdder om stationen ger planeringstekniskt svara férhéllanden.
Darfor behovs ett stationslidge kring Nassjo utredas djupare. Ett alternativ till ett nytt stationsldge for Néassjo ar
att anldgga kopplingspunkten for triangelsparsfunktionen mot Jonkoping sdder om staden och nyttja den tinkta
kopplingspunkten norr om Néssjo (med huvudforslag kring Gripenberg) sa att tdg dnda kan gora snabba uppehall
vid befintligt stationslédge.

Angelholmsgatan 3a 214 22 Malmé tfn 040 17 6550 info@kreera.nu kreera.nu



Rapporten finansieras av stambanan.com och de 5 regionerna.

REGIONFORBUNDET )
I KALMAR LAN REGIONFORBUNDET . REGIONFORBUNDET
NE —— |ONKOPINGS LAN SODRA SMALAND

&V V
- — N\ 4 m‘)



Gtambanan.com)

www.stambanan.com
Samordnare Goran Svard | info@stambanan.com | 070 261 71 11

graphoteket.se




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


