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Nagra aktuella underhallsatgarder pa sodra

stambanan

» Hassleholm — Lund, kontaktledningsbyte 2015-2018, aterstar 230 Mkr
» Vislanda — Mosselund, sparbyte 2017-2018, 350 Mkr

« Hastveda, vaxelbyte, 2017-2018, 27 Mkr

« Hassleholm C, rulltrappor, 2017-2019, 47 Mkr

« Mosselund, vaxelbyte 2019, 17 Mkr

* Lund C, rulltrappor 2019, 10 Mkr

» Nassjo C, rulltrappor 2020-2021, 25 Mkr
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Strackor med hogt

kapacitetsutnyttjande

® Kapacitetsutnyttjande 6ver 80% (mycket hogt):

» HOoOg kanslighet for storningar

» Lag medelhastighet

« Stora problem att finna tid for att underhalla banan coresors

® Kapacitetsutnyttjande 60-80% (medelhdgt):
» Avvagning mellan antalet tag och trafikkvalitet
+ Storningskanslig trafik
« Svart att fa tagen att ga de dénskvarda klockslagen
« Svart hitta tid for underhall

Vid 70 procents kapacitetsutnyttjande paverkas
tiliforlitligheten patagligt
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Problemet med blandtrafik —

exemplet Hallsberg-Goteborg
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Forslag —
ombyggnad
av befintliga
stambanor,
200 km/tim
respektive
250 km/tim

Skilinader utbyggnadsalternativ
Alingsas-Skovde, partiellt fyrspar (200 km/tim)
Alingsas-Falképing, nytt dubbelspar (250 km/tim)
Sh'nda.
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® Lund
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MALME
®Trelleborg

Ostlanken, dubbelspar
Linképing-Aneby, nytt dubbelspar
Goteborg-Alingsas, nytt dubbelspar

Alingsas-Falképing, utbygegnadsalternativ 200 km/tim)
nytt dubbelspar (utnyggnadsalternativ 250 km/tim)

Falképing-Skévde, partiellt fyrspar
(vid utbyggnadsalternativ 200 km/tim)

Hallsberg-Vretstorp, fyrspar,
samt Vretstorp-Hasselfors, nytt enkelspar

Lund-Hassleholm, nytt dubbelspar

Nytt férbigangsspar 750 m
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Uppgradering av befintlig jarnvag

2015 ars prisniva

= Uppgradering till 250 km/h ballastfritt spar (fixerat):
130 miljarder kr +/- 20 miljarder kr

= Uppgradering till 200 km/h ballasterat spar:
90 miljarder kr +/- 15 miljarder kr , ,

= Ballasterat spar for 250 km/h: il
115 miljarder kr +/- e
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Infrastruktur for framtiden

Innovativa losningar for starkt konkurrenskraft-och hallbar utveckling
Prop. 2016/17:21
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Forslag till ekonomisk ram 2018-2029

Foreslagen
ny ram LRI pl1n Forandrin
y 2014-2025 e
Miljarder kronor, prisniva 2017 2018-2029 i %
Utveckling av transportsystemet 333,5 277 56,5 20%
Vidmakthallande jarnvag 1251 852 40 47%
Vidmakthallande vag 164 153 11 7%
Total ram 622,5 515 107,5 21%

Investeringar dar kapitalkostnaden
finansieras med inkomster fran trangselskatt
eller vagavgifter (2010-2029) 52 52
1 Banavgifter tillkommer, preliminart 27 miljarder kronor
2 Banavgifter tillkommer, ca 22 miljarder kronor, prisniva 2016
| Trafikverkets inriktningsunderlag féreslog Trafikverket fbljande ram for att bibehalla dagens
funktionalitet:
- Vidmakthallande jarnvéag 156 miljarder kronor (2015 ars prisniva)
- Vidmakthallande vag 189 miljarder kronor (2015 ars prisniva)
Senare besluta om fordelning till lansplaner, preliminara ramar i direktiven for
atgardsplaneringen
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Figur 8.1 Schematisk bild over infrastrukturplaneringen

» Direktiv for atgardsplaneringen i
december 2016. e Inriktningsunderlag frén Trafikverket

» Forslag till en ny
trafikslagsovergripande nationell
plan samt lansplaner for
transportinfrastrukturen tas fram
under andra kvartalet 2017

e |nfrastrukturproposition med ramar/inriktning
¢ Riksdagsheslut

« Efter remittering faststaller
regeringen den nationella planen
och definitiva ekonomiska ramar for
l&ansplanerna forsta halvaret 2018

o Atgardsplanering
e Forslag till planer for perioden 2018—2029

e Faststéllande av planer
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Transportpolitiska principer

« Kunderna ska ges stor valfrihet att bestamma hur de vill resa och
hur en transport ska utforas

» Beslut om transportproduktion bor ske i decentraliserade former

« Samverkan inom och mellan olika trafikslag ska framjas

« Konkurrensen mellan olika trafikutovare och transportalternativ ska
framjas

« Trafikens samhallsekonomiska kostnader ska vara en utgangspunkt
nar transportpolitiska styrmedel utformas
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Pagaende utredningar och arbeten

» Sverigeforhandlingen
» Det transeuropeiska natverket for transporter, TEN-T
- Ostersjdstrategin
» Regeringens strategier for sarskilda omraden
* Nationell cykelstrategi
* Maritim strategi
* Flygstrategi
* Nollvisionen
« Samverkan om innovationer och forskning
« Stadsmiljoavtal
* Finansiering av offentliga infrastrukturinvesteringar
« Kunskapsutveckling kring trafikens samhallsekonomiska kostnader
» Krisberedskap och totalforsvar
» Sjofartsverkets regeringsuppdrag att analysera utvecklingspotentialen
for inlandssjofarten och kustsjofarten i Sverige
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viktiga formuleringar.......

» Fyrstegsprincipen ar en viktig utgangspunkt for utvecklingen av
transportsystemet!

« Punktligheten i tagtrafiken matt i andelen forsenade tag har legat
stabilt sedan 2013 samtidigt som det tagtrafiken har okat. Det
medfor att det sammanlagda antalet forseningsminuter har okat.
Godstagens punktlighet har forbattrats.

« Sett Over en langre tidsperiod har trangseln pa vagarna okat i
Stockholm, legat stabilt i Malmo och minskat i Goteborg

« Utslappen av vaxthusgaser har minskat under flera ar men
avstannat 2015 — okad trafik, fler fordon, laga oljepriser.

« Trots bullerskyddsatgarder okar antalet bullerutsatta manniskor pga
okat trafikarbete, okad inflyttning till stader och okat
bostadsbyggande i bullerutsatta miljoer.
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andra intressanta nedslag...

« Sverigeforhandlingen — "Samtliga dverenskommelser ska ingas med
forbehall for efterfoljande rattsliga provningar samt regeringens och,
| forekommande fall, riksdagens godkannande.”

Min tolkning att detta ger oss argument for att driva den fysiska
planlaggningen brett och forutséattningslost for att svara upp mot
lagarnas intentioner.

« TEN-T; medlemsstaterna har atagit sig att genomfora lampliga
atgarder for att utveckla stomnatet till 2030 samt det dvergripande
natet till 2050.

* Regeringen aviserar en kommande nationell cykelstrategi for okad
och saker cykling

« Nystart for nollvisionen — 6ka insatserna pa vag och jarnvag.

« Stadsmiljoavtal — omfattar fran 2017 aven cykelatgarder, anslagen
okar med 250 Mkr 2017 och med 500 Mkr for 2018. Efter perioden
2015-18 ska avtalen forlangas.
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det kommer mera....

« en betydande forandring har skett av det sakerhetspolitiska laget
och planeringen av totalforsvar och civilt forsvar ska aterupptas -
transportomradet har en betydelsefull roll i detta sammanhang.

« ’"Langvaga godstransporter ska flyttas fran lastbil till tag och sjofart.
Taget ska vara snabbare an bilen och billigare an flyget.”

 "Okade transportbehov i stader skapar samtidigt stora utmaningar
for landsbygdens infrastruktur, sarskilt vad galler underhall av vag
och jarnvag, da trafiken glesas ut och infrastrukturen inom dessa
omraden riskerar att prioriteras ned. En forsamring av landsbygdens
infrastruktur innebar i sin tur att urbaniseringen ytterligare starks nar
arbetspendling forsvaras.”

* Investeringar i allmanna farleder och slussar bor finansieras via den
nationella planen
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smarta atgarder.....

« Digitaliseringen kommer att paverka saval resmonster som
transporter. Utvecklingen av ny teknik ar ocksa en forutsattning for
uppkopplad infrastruktur och sjalvkérande fordon.

« “Trafikverket foreslar att dessutom att beloppsgransen for
trimningsatgarder ska hojas fran 50 Mkr till 100 Mkr.” "Trimnings- och
miljoatgarder for att forbattra befintligt transportsystem ar snabba och
kostnadseffektiva atgarder som ligger i linje med fyrstegsprincipen dar
de i allmanhet faller in under steg 2 eller/och 3.”

« "Ett inforande av langre och tyngre godstag ger positiva effekter.
Forslag pa atgarder som syftar till att mojliggora att kora langre och
tyngre godstag bor utredas vidare i kommande atgardsplanering.”
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nya stambanor for hoghastighetstag.....

« Regeringens mal ar att nya stambanor for hoghastighetstag ska
fardigstallas sa att Stockholm och Goéteborg respektive Malmo battre
knyts samman med moderna och hallbara kommunikationer.

» Trafikverket ska sakerstalla att utbyggnaden av nya stambanor for
hoghastighetstag sker pa ett kostnadseffektivt satt. Utbyggnaden
ska ske i en takt som ekonomin tillater.

« Det ar darfor centralt att det finns ett brett stod i riksdagen infor
beslut om Sverige ska satsa pa nya stambanor for
hoghastighetstag.
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sakra genomforande av underhall...

« Regeringen anser att det ar av stor vikt att Trafikverket avsatter
nodvandig tid i sparen for underhallsatgarder och att resurserna till
drift, underhall och reinvesteringar okas for att skapa ett robustare
jarnvagssystem med ett lagre avhjalpande underhall till foljd av

infrastrukturfel.
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Internationellt.....

« "Sverige ska framja strategisk och smidig planering av
gransoverskridande infrastrukturatgarder och ha ett val fungerande
informationsutbyte om planerade infrastrukturatgarder med ovriga
nordiska lander.”

« "Enligt regeringens mening bor utvecklingen av gransoverskridande
transportinfrastruktur framja bade person- och godstransporter och
alla trafikslag, och inga i den Iopande dialogen mellan landernas
regeringar samt i det fortsatta myndighetssamarbetet.

« "Det ska finnas ett samarbete mellan landerna i fraga om
infrastrukturplanering, som hela tiden kan utvecklas. Sjalva planerna
ar dock fortsatt en nationell angelagenhet.”

« "Exempel pa framjande av strategisk och smidig planering av
gransoverskridande infrastrukturatgarder skulle kunna vara en
utveckling av gemensamma prognosmodeller”

Inget né@mns om nuvarande id- och granskontrollernas status och
framtid!
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finansiering, eller snarare medfinansiering.....

« "Medfinansiering av statlig transportinfrastruktur genom bidrag,
inklusive forskottering, fran kommuner, landsting och foretag kan vara
ett satt att astadkomma l6sningar i transportsystemet.”

» ’Infrastruktursatsningar bor dock styras utifran nationella behov pa en
samhallsekonomisk grund och inte av enskilda kommuners eller
regioners ekonomiska styrka. De transportpolitiska malen bor vara
utgangspunkt for prioritering av objekt oberoende av om det
forekommer medfinansiering eller inte.”
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