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"Utbyggnaden ska ske i den takt ekonomin tillater” *

* Infrastruktur for framtiden
Prop. 2016/17:21, kap. 6.3.3
Regeringen

¥

Utbyggnaden kommer att ske etappvis

¥

"Trafikverket ska sakerstalla att utbyggnaden av
nya stambanor for hdghastighetstag sker pa ett
kostnadseffektivt satt som innebéar att basta
mojliga effekt erhalls av respektive delstracka

** Infrastruktur for framtiden
Prop. 2016/17:21, kap. 6.3.3
samt
N2017/02312/TIF
(direktiv till nationell plan)
Regeringen

3 k%

¥

Bygg de mest
samhallsekonomiskt
effektiva l6sningarna/
etapperna forst!



Kriterier for
kostnadseffektivitet:

e Etapp som enskilt ger stora nyttor

® Ge kapacitet till de hardast belastade strickorna

*  Ge restidsvinst

® Ge kortare strickning

e Etapp som utgor delstracka av hoghastighetsjarnviagsnitet
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kapacitetsutnyttjande befintliga banor efter
utbyggnad av Ostlanken och fyrspar
Malmo-Lund:

<60%, sma begransningar
60-80%, medelstora begransningar

80+%, stora begransningar

NYKOPING

Ostlanken

Linkoping-
Gripenberg
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ONASSJO C

® Restiden blir upp till 12 minuter snabbare dn
dagens strackning

e Ger avlastning och 6kad kapacitet

- kapacitetsutnyttjandet blir lagt eftersom
medelhastigheten pa bada banor jamnas ut och tagen
sprids pa tva banor

- hoghastighetsbanan och s6dra stambanan Lund —
Haissleholm far ett kapacitetsutnyttjande under <40%
respektive <60%

- bdda banor far sma kapacitetsbegransningar, vilket
medfor att det finns kapacitet for 6kad trafik och
battre spridning mellan avgangar pa stationerna

O ALVESTA

Etappen omnidmns i direktiven till nationell plan:
“Strdackorna Jirna-Linkoping (Ostldnken) och
Lund-Hdsslebolm ska byggstartas inom planperioden”™

N2017/02312/TIF © ALMHULT C

(direktiv till nationell plan)
Regeringen

5

v o

s2|2 ¢

c o © -
Syl e o2
b=l = .. 10 ©O
S o] esT o
[ - C TV
< .= J © & o
5 aflels <
Lo D x U O o S
s o . . . o 2|l ==%523
o tva nya hoghastighetsspar EE| S ELT
o’ . . Qv oE wn O
0 i ny dragning S| £G D
o = x c|lxoTT

Lund-Hassleholm
R *
LUND C
O - fyrspar Malmo-Lund

¥ kapacitetsutnyttnade utan atgard:

Hesslahelm=Hoo6r 78%
Hoé6r-Lund 93%
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koppling mot S6dra stambanan

O NASSIO C e  Ger genare strackning

- banan ger en 10-13 km forkortad korstracka jamfort
med Sodra stambanan

- restidsvinsten blir upp till 18 minuter kortare jamfort
med dagens strackning

e Ger avlastning och 6kad kapacitet

- kapacitetsutnyttjandet blir lagt eftersom
medelhastigheten pa bada banor utjamnas

- hoghastighetsbanan och sodra stambanan Linkoping-
Gripenberg/Aneby far ett kapacitetsutnyttjande under
<30% respektive <60%

- resterande strackning av Sodra stambanan ner till
Nissjo far en forkortad dimensionerande strackning dar
snabb- och langsam trafik samkor. Strackan far ocksa ett
kapacitetsutnyttjande under <60 %

- bdda banor far sma kapacitetsbegransningar, vilket
O medfor att det finns kapacitet for 6kad trafik och battre
ALVESTA spridning mellan avgangar pa stationerna
- samtliga kapacitetskonflikter mellan Ostgotapendeln
pa Sodra stambanan och fjarrtrafiken som flyttat till

hoghastighetsbanan elimineras

¥ kapacitetsutnyttnade utan atgard:
Linkdping-Mjolby 87%

o MBleyETiEmeSs 75%
ALMHULT C TrenEs-NEss® 75%



Kostnad

Kostnaderna dr beriknade enligt Trafikverkets kalkylmodell for grov kostnadsindikation

Lund-Hassleholm
kostnad | basta restid

14,7 miljarder + 4 3h 20min
Meterkostnad ca 220 000 kr

Linkdping-Gripenberg

kostnad | basta restid

25 miljarder + 6 3h 00min
Meterkostnad ca 370 000 kr




Samhallsekonomi

Hela systemet
-0,6

Lund-Hassleholm

-0,4

Linkdping-Gripenberg
-0,5

Ovriga etapper

Dirmed dr 6vriga strackor med stor sannolikhet
mindre l6nsamma in systemet i'sin helhet.
NORRKORING C

(%)
& v L
O & JONKOPING
Q Jons'
Iy, o
™

g
X
C
@
=
%]
O

Linkdping-
Gripenberg

und | Hassleholm

Malmo-
Li



stambanan.com

29 kommuner, fem regioner och naringslivet i samverkan
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