Sodra stambanan

Malmo - Stockholm
Sveriges viktigaste jarnvag

Antal tag i Sverige per ar / 2015
Trafikering 958 000 tag/ar

Stockholm - Malmé Ovriga banor
508 000 tag/ar 450 000 tag/ar
52% 48%

Intikter per ar / 2015
Totalt 11 mdr

GODSTAG .
SNABBTAG

PENDELTAG

0,8 mdr

REGIONALTAG

Juni 2016

stambanan.com




Forord

Denna rapports syfte ar att undersdka Sodra stambanans l6nsamhet for passagerare och
gods som transporteras pa banan mellan Stockholm och Malmo. Sveriges jarnvagsnat ar en
av Europas hardast belastade jarnvagsnat med avseende pa tillgdnglig kapacitet och den
uppvisar stora punktlighetsproblem och oférmaga att hantera 6kad efterfraga pa
godstransporter i jarnvagssystemet.
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Sammanfattning

Soédra stambanan ar med stor sannolikhet Sveriges Idnsammaste jarnvag, men samtidigt den
stracka som ar samst hanterad och darfor orsakar storst potentiella forluster for samhalle
och néringsliv pa en nationell skala.

Lonsamhet

For att undersdka Sodra stambanans [6nsamhet i ekonomiska termer har dagens
trafikvolymer med avseende pa passagerare och gods som transporteras pa banan
berdknats, och stallts mot underhallskostnaden av banan och avskrivningstiden pa 30 ar. Det
ar viktigt att precisera det dagliga ekonomiska vardet av transportarbetet som utfors pa
Sodra stambanan och darmed hur stor dess [6nsamhet ar pa ett tydligt satt.

Jarnvagstrafiken mellan Stockholm och Malmo genererar 11 miljarder kronor per ar varav
Sodra stambanans andel ar 6,6 miljarder kronor per ar. Det innebar att varje sparmeter
genererar intakter pa 5 500 kronor per ar och kostar 350 kronor per sparmeter att
underhalla per ar. Under en tidsperiod av 30 ar uppstar ett upparbetat ekonomiskt varde av
165 000 kronor per sparmeter och en underhallskostnad pa 10 500 kronor per sparmeter
vilket innebar att en ny bana betalar sig inom 15 ar med sparmeterpriset 82 500 kronor per
sparmeter exklusive underhallskostnaden, detta utan att 6vriga samhallsekonomiska nyttor
ar inraknade.

Totalt 11 mdr per ar

3,5 mkr
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Figur 2. L6nsamheten fér jarnvdgstrafik mellan Stockholm och Malmé 2015. Total trafik till vinster och trafik
fér Sédra stambanan till héger. Blatt avser fjdrrtdg, grént regionaltdg, rott pendeltdg och gratt godstdg.



| tillagg till de faktiska ekonomiska termerna kan ytterligare mjuka ekonomiska varden laggas
in sdsom vardet av kortare restider, minskad miljopaverkan, 6kade affarsmojligheter,
konkurrenskraft och minskade olyckor etc. Denna rapport behandlar inte dessa mjuka
varden.

Det finns ocksa stora fordelar att transportera gods pa jarnvag istallet for med lastbil och
personer med tag istallet for med bil, buss eller flyg ur energi- och miljosynpunkt. Ett
exempel ar att pa 2 minuter i ett flygplan har samma mangd CO, slappts ut som for tagresan
mellan Stockholm och Malmé. For en godstransport pa 1 ton som slapper ut 1 kg CO, kor
lastbilen 2 mil, fartyget 20 mil och taget 900 mil.

Med avseende pa energi atgar det 16 ganger mer energi att rulla med gummihjul pa en
skrovlig vagyta an med stalhjul pa blanka skenor.

Kapacitet

Det svenska jarnvagssystemet har under de senaste 10 aren visat en undermalig prestanda
for samhallets och naringslivets behov. Detta har ar 2014 resulterat i 98 000 férsenings-
timmar for gods- och persontag, driftstorningar och bristande tillforlitlighet som orsakat
enorma ekonomiska forluster for samhalle och naringsliv pa 12 miljarder kronor per ar, en
forlust som féretag och dess kunder far betala.

Foretag forbrukar cirka 7 % av foretagets omsattning i transportkostnader vilket @r i samma
storleksordning som féretagets vinstmarginal. 30 % av den totala transportkostnaden
orsakas av kapacitetsbrist och transportforluster i jarnvagssystemet, motsvarande 2,1 % av
foretagens omsattning. Situationen ar problematisk eftersom tag férsenar varandra, behéver
gora forbigangar, tagbildningsspar ar for korta och medelhastigheten sjunker for godstagen
till foljd av kapacitetsproblemen pa banan. Trafikverket har inte lyckats 16sa problemet
sedan 2008 pa grund av att trafikutvecklingen varit snabbare @n deras infrastrukturplanering
raknat med.

Kapacitetbristkostnaden i jarnvagssystemet i Sverige kostar 12 miljarder kronor per ar.
Kostnaderna fordelas pa 5 miljarder kronor for persontégsfbrseningarl, 3 miljarder kronor i
minskad handel fér forsenat gods for naringslivet?, 3 miljarder kronor i bortval av 60 miljoner
tagresor per ar’ och 0,95 mdr kronor for stillastdende godstag" pa métesspar och sidospar
som vantar pa att fa plats att kdra pa banan. Detta ar forlorade pengar som motsvarar 24
stycken Boeing 737 flygplan per ar!

Eftersom Sodra stambanan star fér en mycket stor andel av de totala person- och
godstransporterna i Sverige ar ocksa transportforlusterna i miljardklassen for banan.

1.  Kalla Trafikverket 2015.
2. Handelshogskolan i Jonkoping
3. KallascB



Med fokus pa det svenska jarnvagssystemets fysiska utformning och den trafik som bedrivs
pa Sodra stambanan har kapaciteten i jarnvagssystemet berdknats i syfte att identifiera hur
mycket kvarvarande kapacitet som finns tillgangligt pa S6dra stambanan. En malsattning ar
att aven belysa det ekonomiska vardet som jarnvagsanlaggningen genererar for naringslivet,
medborgarna och samhallet med avseende pa deras betalningsvilja for utférda person- och
godstransporter pa banan.

Kapacitet Stockholm — Malmo 2015
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Figur 3. Kapacitetssituationen pd jarnvidgsndtet mellan Stockholm och Malmé enligt tagplan 2015 med
marknadsanpassat 12-timmarsdygn.

Pa dubbelsparsnatet i Sverige vilket bestar av 67 linjer har 39 linjer kapacitetsproblem eller
kapacitetsbrist, varav 18 linjer finns pa strackan mellan Stockholm och Malmé. Det ar endast
strackan Katrineholm — Aby och Norrkdping — Linkdping som ligger i kapacitetsbalans med
strax under 60 % av kapacitetsutnyttjandet pa banan. Ovriga linjer dr éverbelastade.

Pa dubbelsparsbanor kan kapaciteten forbattras om man antingen kor farre godstag eller
farre snabbtag sa att hastighetsskillnaderna minskar och darmed ikappkérningsproblemet
minskar — da dkar kapaciteten. Detta kommer att intraffa i framtiden da de nya stambanorna
tar 6ver snabbtagen och frigdr mer kapacitet for godstag pa de gamla stambanorna.

P3a grund av 6kad befolkningstillvaxt och BNP 6kning kommer punktlighetsproblemen pa
Sodra stambanan att kvarsta till efter 2030 vilket ar mycket oroande fér samhallet och helt
oacceptabelt.

Det exakta antalet tag som kor pa Sodra stambanan enligt tagplan 2015 kan avvika nagot
fran verkligheten beroende pa Trafikverkets rapportering. Det dr dock uppenbart att
jarnvagsinvesteringar ar mer l6nsamma an vaginvesteringar.



Vi hoppas att med denna rapport ska motivera ansvariga personer och organisationer att
|attare forstd de ekonomiska forutsattningarna for jarnvagens lonsamhet och vardet av en
fungerande jarnvag. Vi ar alla beroende av den och bygger var framtid med den och déarfor
onskar vi alla ett val fungerande jarnvagssystem
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1 Inledning

| Sverige ar 2015 kordes det valdigt mycket tag, 958 000 stycken, varav ungefar halften
mellan Stockholm och Malmo 248 000 stycken tag (26 %) varav pa Sédra stambanan
(Katrineholm)/(Jarna) — (Malmao) 260 000 stycken tag (27 %). Det ar valdigt manga strackor
pa jarnvagsnatet som ar hart 6verbelastade, sa hart att det rader kapacitetsbrist eller
kapacitetsproblem pa storre delen av jarnvagsnatet i Sverige och mellan Stockholm och
Malmaé.

Konsekvensen av kapacitetsproblem ar minskad konkurrenskraft fér industrin, stora
samhallsekonomiska forluster och ett samhalle med bristande funktionalitet. Utover
kapacitetsproblemet rader det funktionalitetsproblem i jarnvagssystemet pa grund av
bristande underhall orsakat av personalbrist, kompetensbrist och brist pa tillganglighet i
sparet for att fa utféra underhall. 98 000 férseningstimmar motsvarar 11 ar i forseningar.
Detta ar en ohallbar situation som i sin férlangning leder till en nationell trafikinfarkt i
jarnvagssystemet ar 2024.

Sodra stambanan ar en pulsader for person- och godstrafik som kraftfullt paverkat
utvecklingen av Sverige och som dven i framtiden kommer att paverka landets utveckling.
Darfor ar det viktigt att utveckla Sédra stambanan sa att kapacitetsproblemen |6ses, sa att
banan inte har bristande funktionalitet och sa att banans trafikering effektiviseras.

Undersdkningar och rapporter om person- och godstrafik finns det manga av men inte sa
manga som redovisar det faktiska ekonomiska marknadsvardet av de person- och
godstransporter som rullar pa vara jarnvagar.

Det finns ett konkret behov av att visa de ekonomiska konsekvenserna av en icke fungerande
transportsystem, en analys pa tekniska grunder som tar hansyn till den fysiska
jarnvagsanlaggningen och dess signalsakerhetssystem som dimensionerar tillganglig
kapacitet. Samtliga genomforda utredningar av Trafikverket baserar sig pa genomsnittliga
databerdkningar som ger en ungefarlig niva pa kapacitetsbristen men uteldmnar viktig fakta
om vad den faktiska kapaciteten pa banan ar och hur mycket tillganglig kapacitet det finns
kvar for 6kad trafik. Detsamma galler for I[6nsamhetsberdkningar som ofta underskattas
enligt Trafikverkets forsiktighetsprinciper och integreras i samhallsekonomiska berdkningar,
nagot som uppenbarligen inte galler for vaginvesteringar. Nagra viktiga fragor kan stallas och
maste besvaras:

* Hur mycket pengar genererar strackan Stockholm — Malmé och Sédra stambanan?

¢ Vilka intakter bidrar de olika tagprodukterna med?

* Ardet ekonomiskt Idnsamt att bygga jarnvag?

* Vad ar det vart och vad spar samhallet ekonomiskt pa att godset transporteras pa
Sodra stambanan istallet for pa lastbil?



* Vilka besparingar gor jarnvdagen mellan Stockholm och Malmé da personer valjer
taget i stallet for bilen?

* Hur klarar det svenska jarnvagsnatet framtida resande- och godstransportbehov?

* Varfor kan inte punktligheten na tolererbara acceptansgranser?

* Varfoér leder bristande infrastruktur till stora samhallsekonomiska foérluster och
arbetsloshet?

* Hur energieffektivt och miljovanligt ar det med jarnvagstransporter?

For att besvara ovanstaende fragestallningar sa berdaknas den konsumerade kapaciteten
enligt UIC 406 krav for hur den ser ut idag 2015 med de godsmangder som transporterats
samt vilken 6kning som kan férvantas pa grund av befolkningstillvaxt, 6kad BNP,
marknadsférandringar och dkat miljdmedvetande. Pa detta satt kan det visas hur Sodra
stambanan kan utvecklas i framtiden och vilka méjligheter och svarigheter vi maste hantera
pa Sodra stambanan. Darutover har intdkterna for gods- och persontrafik som banan
genererar beraknats och stallts i proportion for underhallskostnad och byggande av jarnvag.

1.1 Syfte

Syftet med rapporten ar att tydliggéra S6dra stambanans ekonomiska l6nsamhet och
konsekvenserna av kapacitetsbristen i jarnvagssystemet. Fokus ar pa intakter for person- och
godstrafik pa banan samt att pavisa om jarnvagsnatet klarar det framtida transportbehovet
av efterfragade jarnvagstransporter.

1.2 Metod

Arbetet baseras pa publikationer i form av avhandlingar och rapporter fran KTH, Trafikanalys
och andra internetbaserade publikationer. Trafikverkets BVH 706 har studerats for
kapacitetsberdakningarna och for att géra berakningarna har vissa antaganden gjorts, dessa
presenteras langre fram i rapporten.

Trafikeringsunderlaget har hamtats fran tagplan 2015 och kompletterats med
tidtabellsuppgifter for att faststalla tagtyp som trafikerar banan. For varje tagtyp har antalet
sittplatser och beldggningsgrad berdknats med studier fran KTH, Bo Lennart Nelldal. Likasa
har medeltagvikten for godstag anvants berdknade av KTH och dadrigenom har
trafikvolymerna i relation till Tdgplanen och biljettintakter och godstariffer kunnat utvisa hur
mycket pengar som genereras pa strackan Stockholm — Malmé.

Stationsavstanden har framtagits genom uppgifter i linjeboken for respektive bandel dar
aven avstandet mellan mellansignaler pa respektive linje och station berdknats relaterat till
hastighet och darmed har en passertid for strackan identifieras. Pa Sédra stambanan har
varje tagledningsstracka, blockstracka, berdknats pa motsvarande satt. Pa dubbelspar antas
att varje tag behover tre blockstrackor flytande utmed hela linjen for att hastigheten inte ska
paverkas med signaleringen ”vanta stopp” och de tre sammanhangande blockstrackorna
som ar langst har varit dimensionerande for strackan. Hansyn till hastighetsskillnader pa



tagen i dubbelsparen har ocksa berdknats av hur manga godstag som ska passeras av
snabbare tag.

2 Trafikering mellan Stockholm - Malmo

S6dra stambanan borjar i norr i Jarna och Katrineholm ner till Arlov i sdder utanfér Malmo.
Forsta delen fran Stockholm till Katrineholm ingar i Vastra stambanan och sista delen Arlév —
Malmo — Peberholm i strak 24 Malmo.

Flest antal tag trafikerar strickan Stockholm — Alvsjé férdelat p& 2-spar mellan Stockholm
Central och Stockholm Sédra som darefter blir 4-spar till Flemingsberg. | Flemingsberg delar
banan upp sig i tva dubbelspariga linjer pa den gamla Vastra stambanan och den nyare
Grddingebanan till Sédertilje Undre och Sédertilje Ovre, och fortsitter som tva parallella
dubbelspariga linjer till Jarna dar forsta delen av Sédra stambanan bojer av via Nykodping
soderut till Aby utanfér Norrkdping som en enkelsparig linje.

Fran Jarna till Katrineholm ar det den sista delen pa Vastra stambanans dubbelspar innan
Sédra stambanan tar vid i Katrineholm. | Katrineholm bdrjar S6dra stambanans andra del till
Aby utanfér Norrkdping som dr dubbelsparig, dar den ansluter till enkelsparet fran Nykoping
och Jarna.

Fran Aby till Arlov ar det ett dubbelspar som i Arlév blir 3-spar till Malmé godsbangard. Strak
24 Malmo ar uppdelat i tva linjer, en for persontrafik i Citytunneln under Malmo och
Kontinentalbanan runt Malmo till Trelleborg och Hyllie. Bada banorna ar dubbelspariga och
ansluter i Lernacken éver Oresundsbron till Peberholm innan Kastrup och Képenhamn i
Danmark. Nedanstdende tabell visar strackan Stockholm — Malmd och dess trafikarbete.



Strak Bandel Antal Léngd Antal | Antal | Antal | Antal | Antal
spar meter G-tdg | P-tdg | R-tag | S-tag | Tag
Stockholm — Alvsjé 2/4 8380 29 422 127 124 702
Alvsjd — Flemingsberg 4 7920 33 194 127 124 478
Flemingsberg — Sédertilje U/O 4 21104 25 194 127 124 470
Sodertilje U/O - Jarna 4 9 640 34 48 98 124 304
Jarna — Gnesta 2 17 302 29 48 68 124 269
Gnesta —Flen 2 45 220 26 0 68 124 218
Flen — Katrineholm 2 23150 31 0 98 124 253
Katrineholm — Norrkoping 2 48 254 31 0 53 32 116
Jarna — Aby 1| 108500 4 0 30 0 34
Norrkdping — Linkdping 2 46 436 21 94 50 32 197
Linkoping — Mjolby 2 32348 21 94 0 32 147
Mjolby — Tranas 2 36 537 71 38 0 32 141
Tranas — N&ssjo P 52 064 63 30 0 32 125
Ndssjo — Alvesta 2 86 857 66 22 0 31 119
Alvesta — Almhult 2 47 079 71 28 36 31 166
Almhult — Hassleholm 2 51001 67 28 40 31 166
Héassleholm — Ho6r 2 29621 66 42 84 31 223
Ho6r — Lund 2 37 267 68 72 84 31 255
Lund — Arlov 2 11138 80 196 166 49 491
Arlov — Malmo 3 5212 99 196 166 49 510
Malmo — Hyllie 2 6 395 1 204 166 12 363
Hyllie — Peberholm 2 15556 38 0 128 12 178
Malmo — Fosieby 2 6 638 78 0 0 0 78
Fosieby - Lernacken 2 9433 38 152 0 0 190
Summa - 763 052 - - - - -

Tabell 1. Jarnvdgslinjen Stockholm — Malmé uppdelad i strak och linjedelar.

Under 2015 inplanerades 958 000 tag i den faststallda arliga tagplanen, vilket var 3 procent
fler an aret innan och 8 procent fler an 2013. Av dessa tag var 50 procent kortdistanstag sa
kallade pendeltag som avser att transportera resenarer lokalt, och 42 procent var
medeldistanstag som har ar synonymt med regionaltag. Resterande 8 procent utgjordes av
langdistanstag, vanligtvis fjarr-, natt- och snabbtadg. Procentuellt raknat 6kade
langdistanstagen mest i forhallande till aret innan, upp 6 procent, men minskade 1 procent i
jamforelse med 2013. Sedan 2013 har utvecklingen varit starkast fér medeldistanstag som
stigit med 13 procent. | genomsnitt for 2015 planerades flest tag per dag under september,
2 700 tag och i juli var manaden med minst antal tag, 2 400 per dag. Veckodagen med mest
tag inplanerade var onsdagar, 153 000 under hela 2015. Detta var 53 000 fler &n l6rdagar.
Allt enligt Trafikanalys.

Pa strackan Stockholm — Malmo trafikeras ungefar halften av alla tag i jarnvagssystemet och
pa Sodra stambanan bestod trafiken av ungefar 260 000 tag per ar eller 27 % av alla tag i
Sverige. Detta innebar att Sodra stambanan i antal tag raknat ar Sveriges viktigaste bana.




Trafikering 958 000 tag/ar

Figur 8. Sveriges tagtrafikering férdelad pd 6vriga banor, strdckan Stockholm — Malmé och S6dra stambanan
2015.

2.1 Medelhastigheten sjunker vid kapacitetsbrist

Skyltad hogsta hastighet ar ofta bara en mindre del av banan. Darfér kan man berdkna den
skyltade medelhastigheten for B-tag och S-tag. Nedanstaende diagram visar
medelhastigheten mellan Stockholm — Malmoé — Peberholm.

Medelhastighet S-tag och B-tag
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Figur 4. Medelhastighet mellan Stockholm — Malmé. Ljusgrén stapel avser B-tdg och mérkgrén stapel S-tdg.
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Medelhastigheten for S-tag ar 160 km/h mellan Stockholm — Malmo — Peberholm. Det ar
alltsa endast pa nagra fa bandelar som S-tag kan kéra 200 km/h namligen Grédingebanan,
N&ssjd — Ho6r och Oresundsférbindelsen. Men dven pa de bandelarna férekommer
hastighetsnedsattningar. Malsattningen med upprustningen av Sédra stambanan 1994 var
att astadkomma en restid pa 4 timmar mellan Stockholm och Malmg, en stracka som idag
har en restid pa 4:26 for snabbtagen.

Medelhastigheten pa en linje kan beraknas av de tidtabellslagda tagen. Nedanstaende figur
visar medelhastigheterna pa jarnvagssystemet i sodra Sverige.

Figur 5. Medelhastigheter i sédra Sveriges jdrnvigssystem, kélla KTH.

Trots att stérre delen av dubbelsparsnatet erbjuder en storsta tillaten hastighet pa 160 km/h
eller 200 km/h framgar det att medelhastigheten ligger runt 100 km/h pa Sodra stambanan.
Denna reducering av hasigheten uppstar pa grund av stationsuppehall, tagmoten, godstrafik
och kapacitetsbrist.

Om tillgénglig kapacitet pa banorna hade varit stérre hade ocksa medelhastigheten varit
hogre. Ett godstag kan normalt kéra i 100 km/h men medelhastigheten for godstag har
exempelvis sjunkit till 71 km/h pa strackan Mj6lby — Malmo.

Medelhastigheten pa dubbelspar ar hégre an den normala hastigheten for godstag vilket
beror pa att snabbtag och interregionaltag héjer upp medelhastigheten pa dubbelsparet. Pa
strackan Mjolby — Malmo ar transporttiden 5 timmar vilket ger medelhastigheten 71 km/h
for godstag. Godstaget far alltsa sta pa sidospar i 1,5 timme for att na Malmo pa Sodra
stambanan. Man kan da pasta att den mojliga hastigheten anvands men att tagen stélls at
sidan for tagmoten flera timmar vilket sanker medelhastigheten som da hamnar pa samma



niva som lastbilar — ett odnskat tillstand eftersom snabbare godstransporter sanker
kostnaden for naringslivet.

Kapacitetsforlusten pa grund av kébildning och tagmoten ar da mellanskillnaden fran 90
km/h till medelhastigheten 71 km/h. Vid ett transportarbete pa 10 miljarder tonkilometer pa
strackan Stockholm - Malmo i 90 km/h tar det 0,10 miljarder timmar. Vid en
transportkostnad pa 7,84 kronor per ton timme blir kostnaden 871 miljoner kronor.

Vid en medelhastighet pa 71 km/h tar transporten 0,14 miljarder timmar. Vid en
transportkostnad av 7,84 kronor per ton timme blir kostnaden 1 104 miljoner kronor.
Kapacitetsbristen pa strackan Mjolby — Malmo for godstagen kostar 233 miljoner kronor per
ar eller 728 000 kronor per dag pa Sédra stambanan.

2.2 Uppstallningsspar

Ett satt att uppna hogre kapacitet ar att anvanda langre godstdg. TSD Infrastruktur anger 600
meters taglangder och Trafikverket vill anpassa S6dra stambanan till 750 meters taglangder.
Nedanstdaende diagram visar de 282 uppstallningssparens langd mellan Stockholm och
Malmaé.
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Figur 6. Uppstdllningsspdrens ldngd mellan Stockholm - Malmé.

Av figuren ovan framgar det att endast 11 av 282 spar har en langd 6ver 500 meter. Detta
innebar att 750 meterstag inte kan skapas i den omfattning som ar 6nskvart. Man kan fraga
sig vad ar podangen med langa motesspar pa linjen nar uppstallningssparen ar for korta pa
bangardarna?

Lastplatser for tag finns endast i Boxholm, Nassjo, Hassleholm, Eslév och Malmé.



2.3 Maotesspar

Eftersom godstag kor langsammare an regionaltag och snabbtag kommer godstaget att bli
ikappkort av de snabbare persontagen. Da ar det viktigt att det ar mojligt att kora forbi
godstaget pa ett motesspar eller forbigangsspar pa strackan Stockholm - Malmo.

Totalt finns det 505 stycken motesspar med en medelldangd av 484 meter. Nedanstdaende
diagram visar samtliga motesspar utmed strackan Stockholm - Malmaé.
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Figur 7. Métesspdrsldngden pa strdckan Stockholm — Malmé.

Flertalet spar ar under 800 meters langd och endast 15 spar ar éver 1000 meter langa.
Endast vart 4:e spar har en langd 6ver 700 meter. Med reduktion fér bangardarna sa finns
det pa strackan Stockholm - Malmo 212 spar varav endast 70 spar har en langd 6ver 750
meter och de finns huvudsakligen pa stationer utmed Sodra stambanan.

Det finns alltsa goda forutsattningar for forbigang av 750 meter langa tag pa Sodra
stambanan men daliga férutsattningar att tagbilda dessa tag pa uppstallningsspar infor
avgang och ankomst. Det ar alltsa terminalerna som hindrar effektiviseringen av
godstransporterna pa banan.

2.4 Funktionalitet

Totalt orsakade fel och andra hdandelser pa jarnvagen i Sverige drygt 98 000 férsenings-
timmar under 2014, en 6kning med drygt fem procent fran aret innan. Antalet fel/handelser
ar jamnt fordelade mellan person- och godstagen medan forseningstimmarna till tva
tredjedelar drabbar godstagen, dvs. ungefar 65 000 férseningstimmar pa ett ar. Godstagen
star for 25 procent av alla korda tagkilometrar men drabbas alltsa av tva tredjedelar av
forseningarna. Antal forseningstimmar per kord tagkilometer ar ungefar fem ganger storre
for godstrafiken, jamfort med persontrafiken. Férseningarna for godstagen pa runt 65 000
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timmar per ar ar ett paslag i samma storleksordning som godstagens forlangda kortid pa
56 000 timmar.

Av 958 000 tag som trafikerade Sverige levererades 98 000 férseningstimmar alltsa 10 % av
alla tdgen blev 1 timme férsenade. Den langvaga snabbtagstrafiken pa Sodra stambanan
hade en punktlighet pa 66 % (vart 3:e tag forsenat varje dag 10 stycken) under 2008 — 2015
med en botten notering 2010 pa 51 %. Man kan darfor anta att forseningstimmarna férdelar

sig i samma proportion som tagtrafiken pa strackan Stockholm — Malmé och pa Sédra
stambanan. En grov uppskattning blir da att strackan Stockholm — Malmo drabbades av
51 940 forseningstimmar och att S6dra stambanans andel var 26 460 férseningstimmar.

3 Priser

For att kunna precisera det ekonomiska vardet av person- och godstransporter maste
frakttariffer och biljettkostnader anvandas. KTH har genom professor Bo Lennart Nelldal
genomfort prisundersdkningar for biljettpriser for olika biljettkategorier pa jarnvagsnatet.

Nedanstdende tabell redovisar genomsnittspriser for fjarrtag, buss och flyg mellan
Stockholm och Malmaé.

Operator | 2 kl ldg 2 kl medel | 2 kl hég 1kl lag 1 kl medel | 1 kl h6g

SJ 195 605 1194 450 855 1397
Transdev 150 256 256 299 405 405
Nattag 295 390 850 549 744 1499
Buss 577 664 724

SAS 649 1543 2648

Norwegian 349 724 1499

BRA 619 1846 2470

Tabell 2. Prisuppgifter Malmé — Stockholm, Kdlla: Bo Lennart Nelldal KTH.

4 Belaggningsgrad

Beldggningsgraden ar ett matt pa hur manga passagerare som sitter pa taget eller hur fullt

godstaget ar i genomsnitt per dygn. Beldaggningsgraden varierar mycket mellan olika

tagprodukter vilket paverkar intakterna for tagoperatérerna. Den genomsnittliga

beldaggningsgraden ar 38 % pa tagen och varierar arsvis mellan 36 — 42 %. Nedanstaende
tabell visar typiska beldggningsgrader for olika tagprodukter.




Tdg Operator Beldggnings | Sittplatser | Stdaplatser | Intdkt
gradi% Antal Antal Kr/km
Fjarrtag SJ 73 % 333 0 1,50
Fjarrtag Transdev 40 % 250 0 1,30
Regionaltag | TIM 60 % 143 0 1,40
Regionaltdg | O-tag 60 % 194 50 1,40
Pendeltag SL 25% 374 565 0,70
Pendeltdg | Ostgdétapendeln 25% 234 0 0,70
Pendeltag | Krosatag 25% 148 0 0,70
Pendeltag | Pagatag 25% 170 0 0,70
Godstag Godstag 100 % 0 0 0,30

Tabell 3. Beldggningsgrad fér olika tagprodukter, Kélla: KTH.

5 Berakningsmodell
For att berdkna intdkterna for persontrafiken och godstransporterna antas féljande
berakning:

Intdkt = Antal tag for olika tagprodukter x (Antalet sittplatser x belaggningsgrad) x intdkt per km x antal km

Intdkt = Antal godstag x medeltagvikt x intdkt per tonkm x antal km
For persontrafik [p =T x (PxB) x I x L
For godstrafik Is=TxGx1xL
Totala trafikintakter It = 1g + Ip

T = Antal tag for olika produkter

P = Antal sittplatser

G = Medelgodstagvikt i ton

B = Beldaggningsgrad i %

| = Intakt kronor per kilometer

L = Langd i kilometer

It = Intakt i kronor

Antalet tag delas upp i snabbtag (SJ) och fjarrtdg (SJ, Transdev), regionaltag (Oresundstag,
TIM) och pendeltag (Pagatdg, Krosatdg, Ostgdtapendeln, SL).

Beroende pa vilka tagtyper som kor pa banan har tagen olika antal sittplatser. For
Oresundstdg och SL-tdg antas dven en del stdende passagerare mellan Malmé — Hassleholm
och mellan Sédertalje — Stockholm Central.
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For pendeltagsatt antas att det endast ar ett satt som kors. Antalet vagnar varierar for ett
tagsatt beroende pa vilken trafikhuvudman som ager fordonen.

For regionaltag antas att det ar dubbelkopplade pa strackan Stockholm — Linképing och
Hassleholm — Lund och trippelkopplade tagsatt mellan Lund — Peberholm. Enkeltagsatt
trafikeras mellan Alvesta — Hassleholm.

Beroende pa olika tagprodukter varierar belaggningsgraden pa tagen enligt tabell 3 ovan.
Olika tagprodukter har olika genomsnittspriser vilket redovisas i tabell 3 ovan.

Soédra stambanan ar en mycket lang bana med varierande trafikvolymer och darfor beraknas
varje delstracka for sig relaterat till dess langd.

Genom att varje delstrdckas intakter berdknas och adderas ihop kan hela strackan Stockholm
— Malmo beraknas samt Sodra Stambanans andel av trafiken fran Katrineholm och Jarna till
Malmo sa att ett totalbelopp for person- och godstrafiken kan redovisas for antingen hela
strackan eller enbart for Sodra stambanan.

6 Persontrafik

Soédra stambanan har stor betydelse for person och godstrafik i Sverige. Utmed strackan
Stockholm — Malmo finns flera strackor som trafikeras med pendeltdg sasom mellan
Stockholm — Gnesta, Norrkdping — Tranas; Trands — Nassjo — Alvesta; Alvesta — Hassleholm
och Hassleholm — H66r - Malmo — Hyllie. Darutover trafikeras banan med regionaltag mellan
Stockholm — Katrineholm/Nykoping - Norrkdping — Linkdping och Alvesta — Hassleholm —
Malmo — Peberholm till Kopenhamn samt med fjarrtag mellan Stockholm — Malmé —
Képenhamn.

Fjarrtrafiken har 6kat sedan 1990 talet och pa senare ar har regionaltrafiken pa Sodra
stambanan 6kat betydligt med tagprodukterna Oresundstag, Tag i Méilardalen och
pendeltdgen Pagatag, Krosatdg, Ostgdtapendeln och SL.

Soédra stambanan fungerar alltsa som en fjarrbana for snabbtag, en regionalbana for
regionaltag och lokalbana i anslutning till storstadsomradena Stockholm och Malmé med
pendeltag. Arbetspendlingen ar en stor del av resandeunderlaget som anvander Soédra
stambanan och regionaltagen bidrar till en storre arbetsmarknad inom regionen.

Resandevolymen for fjarrtagen har 6kat med 51 % och for regionaltagen med 205 % dar
medelreselangden for interregionala resor ar 30 mil och for regionala resor 3 mil.
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Figur 9. Trafikering mellan Stockholm - Malmé.

Pa grund av den varierande trafiken pa strackan Stockholm — Malmo innebar det ocksa att
l6nsamheten i ekonomiska termer varierar utmed banan. Nedanstaende diagram visar
intakterna for respektive bandel for persontransporter.
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Figur 10. Intdkter for persontrafik pa delstrdckor mellan Malmé — Stockholm.

Storst intdkter uppstar pa strackan Gnesta — Flen med 2,75 miljoner kronor per dag och
mellan Flemingsberg — Sédertilje U/O med 2,30 miljoner kronor per dag. De stora beloppen
beror pa att tagtrafik till Goteborg ingar fram till Katrineholm dar Sédra stambanan borjar
och tagen mot Malmo viker av.



For strackorna Norrkdping — Linkdping, H66r — Lund — Arlév och Hyllie — Peberholm ligger
intakterna runt 1,5 miljoner kronor per dag och delstracka.

Det ar snabbtagen och regionaltdgen som star for den storsta I6nsamheten pa strackan.
Pendeltagen visar pa en lag lonsamhetsvolym trots att de har relativt stort antal resande och
hog belaggning i en riktning. De genererar inte lika mycket pengar som regionaltagen och
snabbtdgen pa grund av de korta reseavstanden.

7 Godstrafik

Godstrafik dr internationell eller interregional inom Sverige. Ar 2014 transporterades drygt
630 miljoner ton vilket motsvarar 42 miljoner lastbilstransporter eller 131 250
lastbilstransporter per dag fordelat pa 80 000 tunga fordon. | Sverige finns det 14 000
godsvagnar som trafikerar jarnvdagen. Det dar de internationella kombitransporterna som dkar
mest pa jarnvagen vilket forklaras med langa transportstrackor och 6kad effektivitet vid
granspassager for gods. One Stop Shop (www.rne.eu/one-stop-shop.html) inom EU startar
och forvantas bidra med fler godstransporter i Europa och sarskilt i ScanMedkorridoren dar
Sodra stambanan ingar.

Andelen lastbilstransporter inom Sverige 6ver 30 mil ar endast 28 miljoner ton vilket
motsvarar 23 333 godstag eller 7 mdr tonkilometer. Denna volym far idag inte plats i
jarnvagssystemet och forvantas fordubblas inom 20 ar. Stora godsvolymer med livsmedel,
dryck, tobak forekommer mellan de stora storstadsregionerna och har begransningar pa
grund av kapacitetsbristen pa stambanorna.

Kapacitetsbristen for godstrafiken pa stambanorna visar sig tydligast som
kortidsforlangningar pa 16 minuter per taglage i tagplan 2016, vilket motsvarar 56 000
timmar per ar, alltsa i samma storleksordning som godstagens totala férseningar per ar pa
65 000 timmar (vagtrafiken hade 28 000 fordonstimmar i forsening). Tva tredjedelar av alla
forseningar drabbar godstagen som endast utgor 25 % av den totala trafiken. Punktligheten
for godstagen var endast drygt 78 %, darav ankommer 7 % av godstagen mer an 1 timme for
sent. Orsaken till forseningarna ar Trafikverkets brister i jarnvagsanlaggningen vilket utgor 26
% av tagforseningstimmarna.

Trafikeringsprincipen ar att tag i tid prioriteras fore forsenade tag. Men de flesta godstagen
gar langa tagstrackor over olika trafikledningscentralers bevakningsomrade, och om det
forsenas i ett tagledningsdistrikt sa kommer det ovillkorligen att straffas i nasta angransande
tagledningsdistrikt, sa kallad dubbel bestraffning.

Svenska foretag spenderar 135 miljarder kronor pa interna och inkdpta transporter vilket
motsvarar 2 % av foretagens sammanlagda kostnader. Ar 2014 betalade féretagen 32
miljarder kronor i transportpolitiska skatter, och transportpolitiska avgifter utgjorde
ytterligare 10 miljarder kronor (Copenhagen Economics 2015).
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Inom ravaruindustrin utgor transportkostnaden i genomsnitt 7 — 8 % av foretagens
sammanlagda kostnader. Detta beror framst pa ett relativt 1agt kilopris for ravaror i
jamforelse med konsumentprodukter och darfor paverkas transportkostnader mer for
lagforadlade produkter an hogfordadlade produkter. Sdledes stalls det @n hogre krav pa
effektiva transporter for ravaror da detta paverkar konkurrenskraften i naringslivet.

| framtiden kommer transportarbetet pa jarnvag att 6ka fran 22 till 32 miljarder
tonkilometer till &r 2030. Okningen kommer att ske i betydligt snabbare takt &n tidigare
vilket innebar att langsamma planeringsprocesser pa Trafikverket orsakar stora risker for
naringsliv och samhalle. Detta oaktat de nya stambanorna vilket innebar att situationen pa
Sédra stambanan kommer att forvarras betydligt i framtiden.

Sédra stambanan har stor betydelse for godstrafiken och svensk exportindustri. 330 miljoner
ton gods transporterades pa strackan Stockholm — Malmé vilket motsvarar 10 miljarder
tonkilometer, vilket ligger runt 50 % av hela Sveriges inrikes godsvolym pa jarnvagsnatet. For
delen S6dra stambanan transporterades 228 miljoner ton gods vilket motsvarar 8,8 miljarder
tonkilometer.

Godsvolymerna mellan Stockholm — Mjélby ar relativt [3ga i jamforelse med strackan Mj6lby
— Malmo dar flodet sedan delar upp sig till Peberholm mot Danmark och till Trelleborg till
Tyskland. Nedanstaende diagram visar intdkterna per bandel fér godstransporterna.

Godstrafik mdjoner Kronor per dag

0 02 o4 o006 08 10 12 14 16 18 20

Goaniy

mkr per dag
Figur 11. Intékter fér godstrafik pa delstrdckor mellan Malmé — Stockholm.

Storst ekonomiska intdkter uppstar mellan Nassjo — Alvesta pa 1,8 mkr per dag och runt 1
mkr per dag mellan Tran&s — N&ssjd och mellan Alvesta — Almhult — Hassleholm.

Godsvardet som rullar runt pa de svenska banorna beror sa klart pa vad som transporteras,
men for att forsoka fa fram ett varde vilket dokumenterats i en rapport om effekterna vid en
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ursparning vid Grétingen 17 januari 2011. | den rapporten anvander sig rapportskrivarna av
en karta med vad varuvardet ar for olika banstrackningar i Sverige. Efter att identifierat olika
bandelar och det generella varuvardet for banorna sa raknades vardet fram fér vad som
rullar pa jarnvagen efter vilken planerad trafik banan har 2015. Vardet av godset som
transporteras pa banorna ligger mellan 9 — 80 miljoner kronor per dygn, i snitt rullar det
cirka 36 miljoner kronor per bandel varje dygn i varuvarde. Vilket dven galler for strackan
Stockholm — Malmo med ett varuvdrde motsvarande 11,5 miljarder kronor per ar.

8 Totaltrafik

Eftersom strackan Stockholm — Malmo bestar av omfattande gods- och persontrafik ar det
intressant att se vilken del av banan som har de hogsta intdkterna for gods- och
persontransporter vilka visas i nedanstaende diagram.

All trafik miljoner kronor per dag

1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5

Persontle Godsthg mkr per dag
Figur 12. Intdkter for person- och godstrafik pa delstréickor mellan Malmé — Stockholm.

Fyra bandelar genererar mer an 2 mkr per dag och tolv bandelar genererar 6ver 1 mkr per
dag. Endast 8 bandelar genererar mindre an 1 mkr per dag. Eftersom bandelarna varierar i
langd ar det viktigt att summera upp vad hela strackan Stockholm — Malmo genererar i
ekonomiskt varde per dag. Nedanstaende cirkeldiagram visar férdelningen mellan de olika
trafikslagen utmed strackan.
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Totalt 34,5 mkr per dag

9,4 mkr

11,7 mkr

2,5 mkr

Figur 13. Intdkter for person- och godstrafik mellan Stockholm — Malmé 34,5 mkr per dag.

Totalt 34,5 miljoner kronor per dag genereras i ekonomiska intakter pa strackan Stockholm — Malmé
vilket fordelar sig pa 11,7 miljoner kronor for fjarrtag, 10,9 miljoner kronor for regionaltag, 2,5
miljoner kronor for pendeltag och 9,4 miljoner kronor for godstrafiken. Man kan konstatera att
pendeltagstrafiken har den svagaste Ionsamheten pa banan och att gods-, fjarr- och regionaltrafiken
har god I6nsamhet utmed banan.

Trots att det gar mycket pendeltag i Stockholmsomradet genereras valdigt lite pengar i forhallande
till trafikeringen. Strikt ekonomiskt innebar det att satsningar i Stockholm ger dalig avkastning pa
kapital i jamforelse med satsningar mellan exempelvis Nassjo och Hassleholm. Nedanstaende figur
visar hur intdkterna fordelar sig utmed strackan Stockholm — Malmé.
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Figur 14. Intdkter for person- och godstrafik mellan Stockholm - Malmé. Flyg avser en operatér av ytterligare
tvd pd strdckan.

Intdkterna for en flygoperator mellan Stockholm och Malmé ar en tiondel av intdkterna pa
Sédra stambanan. Detta ar anmarkningsvart eftersom Trafikverkets berdakningsprogram
kommer fram till andra resultat.

Med antagandet att flygtrafiken och snabbtagen flyttas éver pa hoghastighetsnatet samt
halften av regionaltagen ar det rimligt att tro att det nya hoghastighetsnatet kommer att
generera 20,7 miljoner kronor per dag mellan Stockholm och Malmé med of6érandrat
resande, och att S6dra stambanan parallellt kommer att generera samma intakter som idag
pa grund av fordubblad godstrafik och 6kad pendeltagstrafik.

9 Sodra Stambanan

Med Sodra stambanan avses strackan fran (Jarna)/(Katrineholm) — (Malméo). Det innebar att
trafiken pa Vastra stambanan mellan Stockholm — Katrineholm inte ingar, inte heller trafiken
fran Malmo till Peberholm via Citytunneln eller Fosieby. Nedanstaende diagram visar
intdkterna per dag for person- och godstrafiken pa Sédra stambanan.
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Figur 15. Intdkter for person- och godstrafik pa delstrdckor pé Sédra stambanan.

Har framgar det att godstrafiken har stor betydelse for intdkterna pa Sédra stambanan vilket
aven framgar i nedanstaende cirkeldiagram.

Totalt 20,4 mkr per dag

8,0 mkr

L EL L L

Figur 16. Intdkter fér person- och godstrafik pd Sédra stambanan.

Sédra stambanan genererar intdkter for 20,4 mkr per dag. For strackan Malmé — Lund skulle
detta i genomsnitt motsvara 533 333 kronor per dag. Men eftersom trafiken mellan Malmo —
Lund &r betydligt mer omfattande an pa 6vriga delar av S6dra stambanan ar det faktiska
ekonomiska intdkterna 864 297 kronor per dag.
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10 Kapacitet

Avgransade isolerade lander sdsom Sverige med daliga jarnvagstransporter forhindrar ett
konkurrenskraftigt deltagande i globala produktionsnatverk, och hoga transportkostnader
orsakade av kapacitetsbrist i jarnvigssystemet ger onddiga handelskostnader. Okad
kapacitet leder till sakrare, punktligare och snabbare transporter till lagre transport-
kostnader, medan minskad kapacitet leder till 6kade risker och férseningar, [langsamma
transporter och hoga transportkostnader. Darfor ar det oacceptabelt med kapacitetsbrister i
jarnvagssystemet.

Kvarvarande kapacitet pa strackan Stockholm — Malmé visas i nedanstaende diagram som
pavisar att det inte ar mojligt att kora fler tag mellan Stockholm — Flemingsberg, Jarna —
Gnesta, Alvesta — Malmo och Hyllie — Kastrup.

Kvarvarande kapacitet antal tag per timme

Flemingsberg— Sodertélje hamn
Malmo — Fosieby

Hyllie — Peberholmen
Malmo — Hyllie

Flen — Katrineholm
Gnesta— Flen

Jarna — Gnesta

Sédertélje U—Jarna
Soédertilje O - Jarna
Flemingsberg— Sédertilje O
Alvsjd — Flemingsberg
Stockholm — Alvsj6

Arlév — Malmo

Lund — Arlov

H66r — Lund
Héassleholm— Hoo6r
Almhult — Hassleholm
Alvesta— Almhult
Ndassjo — Alvesta

Tranas — Ndssjo
Mijolby — Tranas
Linkoping — Mjolby
Norrkoping — Linkdping
Katrineholm — Norrkoping

o
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N
w
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Figur 17. Kvarvarande kapacitet mellan Stockholm — Malmé enligt Tagplan 2015.
Eftersom trafiken ar blandad med olika hastigheter paverkas kapaciteten mer av

ikappkorningsproblem an blockstrackornas langd. Ikappkdorning innebar att ett langsammare
tag maste stallas at sidan for ett snabbgaende tag.

Soédra stambanan mellan Mjoélby — Tranas — Nassjo — Alvesta — Hassleholm — HO6r — Lund —

Malmé — Hyllie — Kastrup samt Malmé — Fosieby samt Vastra stambanan Stockholm — Alvsjé
— Flemingsberg — Sodertalje — Jarna — Gnesta tilldter ingen storre trafikokning fran 2015.
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Det finns mycket allvarliga kapacitetsbegransningar for ytterligare godstrafik vilka ar mellan
Nassjo — Malmo - Peberholm; Jarna — Gnesta. Samtliga ar strackor av central betydelse for
Sveriges godstransporter. Det innebar dven att dessa strackor inte kan fa utvecklad
persontrafik da godset fatt forsta tillgdngliga taglage.

Jarnvagssystemet hammar persontrafikutvecklingen pa manga strackor pa grund av
kapacitetsbrist, speciellt S6dra stambanan och Oresundsbron har stora kapacitetsproblem.
Utvecklas persontrafiken uppstar kapacitetsbrist eller kapacitetsproblem i hela
dubbelsparsnatet och blockeras tillgangen av godstransporter.

Den konsumerade kapaciteten pa banorna i Sverige ar pa flera hall oroande hog. Den
svenska jarnvagen kommer inte att kunna klara av att kora de godsmangder som prognosen
for ar 2030 forutspar om inga radikala atgarder gors i Sverige. Den konsumerade kapaciteten
for 2030 innehaller bara forvantad 6kad godstrafik och ingen forvantad 6kad persontrafik.
Det ar inte troligt att persontrafiken skulle kunna ligga kvar pa samma niva som idag, den
kommer troligtvis att 6ka betydligt.

Under perioden ar 2014 till 2025 pagar 29 atgardsprojekt och planeras 45 nya projekt av
Trafikverket. Av dessa sammanlagt 74 projekt ar inte alla atgarder kapacitetshéjande for
trafiken, endast lite mindre an hélften ger sma kapacitetshdjande effekter. Dessa ar inte
tillrackliga for att klara framtidens behov for jarnvagen. Jarnvagsnatet ar en kedja och den ar
inte starkare an dess svagaste lank.

Till ar 2050 forvantas godstrafiken 6kat med 50 % vilket innebar att all volymokning i sédra
Sverige far ske med lastbilstransporter och att en trafikinfarkt pabdrjats i sodra Sverige pa
dubbelsparsnatet.

11 Energieffektivitet och miljovanligt

Energikostnaden for en lastbil i jamforelse med ett godstag ar 10 ganger storre samt att
miljobelastningen dr enormt stor for en lastbil. Notera att vagslitaget ar 6 ganger dyrare for
lastbilar an for godstag vilket innebar att det ar mycket dalig affar for staten utéver
tillkommande olyckskostnader som ar 12 ganger storre ofta orsakade av utlandska fordon.
Det finns alltsa ingen anledning att uppmuntra lastbilstransporter i jamforelse med godstag.
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Figur 18. Kostnadsférdelning mellan lastbil och godstdg i kronor per tontimme vid 90 km/h. En lastbil sliter lika

0E1
.

»

L

—

W

mycket pd vigen som 10 personbilar eller som 12 godstdg pd skenor vilket motsvarar 500 lastbilar pa vdg.
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Man kan notera att godstagets miljokostnad ar 900 ganger lagre an lastbilens. Att
transportera 20 ton med lastbil mellan Oslo och Goéteborg en stracka pa 250 km, kostar
2 723 kronor. Att transportera samma mangd med godstag kostar 397 kronor. Utbver att
lastbilstransporter ar kostnadskravande maste samhallet subventionera lastbilarna med
6 692 kronor for denna stracka. For godstransporter pa jarnvag bidrar operatérerna med
11,08 kronor till staten. Det rader saledes en omotiverad hog obalans mellan
transportslagen.
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Figur 19. Kostnadsférdelning mellan operatér och staten mellan lastbil och godstdg i kronor per tontimme vid
90 km/h.

Jarnvagen forbrukar 2,6 TWh el per ar, vagtrafiken 80 TWh, flyget inrikes 2,1 TWh och
utrikes 9 TWh. Energieffektivast ar jarnvagen, och dessutom miljovanligast.

Alternativkostnaden att transportera samma godsmangd pa vag som pa spar mellan
Stockholm och Malmo hade varit 8,5 miljarder per ar. Strackan Stockholm — Malmé sparar
7,5 miljarder per ar i uteblivna lastbilstransporter.

12 Slutsats

Soédra stambanan ar Sveriges Idnsammaste jarnvag totalt sett. Hela strackan Stockholm —
Malmo genererar 11 miljarder kronor per ar i intdkter varav Sédra stambanan star for 6,6
miljarder kronor per ar. Man kan darfor konstatera att jarnvdagen genererar 1 miljard kronor
per 10 mil alternativt 10 000 kronor per banmeter och ar. Det innebar att banan genererar
lika stora intakter som kostnader for banan pa 15 ar vilket motsvarar halva banans tekniska
livslangd. Det aterstar alltsa ytterligare 15 ar med intakter da banan redan betalat sig sjalv.
Under den totala livslangden pa 30 ar genererar strackan Stockholm — Malmo med dagens
gods- och resevolymer 352 miljarder kronor och delen S6dra stambanan 211 miljarder
kronor. Siffror som paminner om de som kostnadsberaknats for hoghastighetsnatet i
Sverige.
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Samtidigt som operatdrerna genererar trafikeringsintdkter pa 11 miljarder kronor orsakar

Trafikverket kostnader for operatdrerna pa 2,6 miljarder kronor vilket paverkar
operatdrernas Ionsamhet motsvarande 24 % av alla intdkterna. Varst ar det for godstrafiken
dar Trafikverket orsakar lika stora kostnader som intakter fér godsoperatérerna. Det finns

uppenbar risk att situationen pa Sédra stambanan férsamras pa grund av uteblivna
reinvesteringar som leder till hastighetsnedsattningar och lagre medelhastighet dven om
Trafikverket prioriterar Sodra stambanan pa bekostnad av nedldggningar av trafiksvaga men

viktiga banor for landsbyggden.

Stockholm — Malmé

Sédra stambanan

Totalt 11 mdr per ar

3,0 mkr
3,7 mdr

0,8 mkr

Totalt 6,6 mdr per ar

1,8 mdr
2,6 mdr

2,0 mkr

LB BN LN

Figur 20. Intdkter for person- och godstrafik pa strdckan Stockholm — Malmé till vinster och Sédra stambanan

till héger ovan.

Intakter mdjoner kronor per ar
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Srabbthe Regionatiy. Pendeltty Godstig
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Figur 21. Intékter fér person- och godstrafik pa strdckan Stockholm — Malmé.
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Det ligger utom allt rimligt tvivel att nedanstdende siffror ar for laga eftersom Sveriges
befolkning idag ar 9,7 miljoner invanare och berédknas vara 13 miljoner om 30 ar, 30 % fler
individer som sannolikt har samma behov av resande som vi har i dag for arbete och fritid
och godstransporter for mat och saker i livet. Angivna siffror ligger darfor i underkant, vi kan
forvanta oss en battre ekonomisk utveckling och darmed fa en 6kad I6nsamhet att bygga
jarnvagar i landet. Varje satsad krona pa Sodra stambanan genererar tva kronor i intakter.

De i inledningen stallda fragorna kan alltsa besvaras:

* Vad ar det vart och vad spar samhallet ekonomiskt pa att godset transporteras pa
Sodra stambanan istdllet for pa lastbil? Svar: 7,5 miljarder kronor per ar.

* Vilka besparingar gor jarnvagen mellan Stockholm och Malmé da personer valjer
taget i stallet for bilen? Svar: Samhdllet sparar minst 8 miljarder kronor per dr
(25 100 000 kr per dygn) pé att vi anvénder jérnvdgen istdéllet for bilen, berédknat pd
tdagplan 2015.

* Hurklarar det svenska jarnvagsnatet framtida resande- och godstransportbehovet?
Svar: Aven med ny héghastighetsbanan kommer stréickan Stockholm — Malmé att
vara hégt kapacitetsutnyttjad. Utan jarnvdgsutbyggnad skapas en trafikinfarkt och
arbetsléshet.

* Varfor kan inte punktligheten na tolererbara acceptansgranser? Svar: Trafikverket
saknar ingenjérer och teknisk kompetens.

* Varfor leder bristande infrastruktur till stora samhallsekonomiska férluster och
arbetsloshet? Svar: Vidr konkurrens minskar pé grund av att 56 000 timmar ska
ldggas pa kértidsforléngning for godstdgen och férseningarna dr 98 000 timmar,
vdrden som vi skulle kunna producera varor och tjdnster for istdllet.

* Hur energieffektivt och miljévanligt ar det med jarnvagstransporter? Svar: Jarnvdgen
dr det enda landbaserade fdardmedlet som inte orsakar global uppvérmning och
ddrmed inte bidrar till klimat hotet. Miljékostnaden fér lastbilstransporter dr mdnga
hundra gdnger stérre én fér godstransporter pd jdrnvég.

GOrs inga kapacitetshdjande atgarder skyndsamt i jarnvagssystemet kommer jarnvagen att
fa mycket stora kapacitetsproblem redan ar 2024, vilket innebar att massarbetsléshet hotar
pa grund av kraftigt 6kade transportkostnader och att svenskt naringsliv slas ut av
konkurrensskal. Det minsta vi behover ar att skapa arbetsloshet pa grund av ett icke val
fungerande transportsystem.

Det finns stora samhallsekonomiska vinster i ett fungerande jarnvagssystem som av ndgon
anledning inte framkommer i de berdkningsmetoder som tillampas for infrastruktur-
investeringar som Trafikverket anvander.
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Forseningar
ettt Snabbtag

3,7 mdr

persontag

0,4 mdr

Forseningar

Regiontag
godstag
0,8 mdr

Miljarder kronor per ar 3,5 mdr

Trafikverket belastar tdgoperatorerna
med 2,6 mdr kr per ar for att det ar
kapacitetsbrist och funktionsproblem
pa strdckan Stockholm - Malmé

Pendeltag
0,8 mdr

Lagre

hastighet Godstag

0,2 mdr 3,0 mdr
K& pé spar

0,9 mdr

® Trafdoverkat  w Oparatrar
2,6 miljarderi forluster 11 miljarder i intakter
24% ska tacka forluster

Figur 21. Intékter och kostnader fér person- och godstrafik pa strickan Stockholm — Malmé till vinster
kostnader orsakade av Trafikverket och till héger intdkter frdn trafikoperatérer som belastas med 24 % pa
grund av kapacitetsbrist och funktionsstérningar pa jérnvdgen. Varuvérdet som transporteras pd stréickan ér
11,5 miljarder kronor per dr.
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Bilaga 1 Forandring av godsvolymer 2010 - 2030

Forandrad godsvolym per striacka 2010-2030, miljoner nettoton per ar (Prognos fér godstransporter
2030 Trafikverket).
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Bilaga 2 Trafikering Stockholm - Malmo

Trafikering

Tabellen nedan visar samtliga dubbelspar i linjenatet. 4-spar forekommer mellan Skavstaby —

Stockholm C och Stockholm S — Flemingsberg.

Strak Bandel Antal Léngd Antal | Antal | Antal | Antal | Antal
spar meter G-tdg | P-tdg | R-tdg | S-tdg | Tdg
Vastra Stockholm — Alvsjd 2/4 8 380 29 422 127 124 702
stambanan Alvsjd — Flemingsberg 4 7 920 33 194 127 124 478
Flemingsberg — Sodertilje U/O 4 21104 25 194 127 124 470
Sodertilje U/O - Jarna 4 9640 34 48 98 124 304
Jarna — Gnesta 2 17 302 29 48 68 124 269
Gnesta — Flen 2 45220 26 0 68 124 218
Flen — Katrineholm 2 23150 31 0 98 124 253
Soédra Katrineholm — Norrkoping 2 48 254 31 0 53 32 116
Stambanan | Jirna — Aby 1| 108500 4 0 30 0 34
Norrkodping — Linkdping 2 46 436 21 94 50 32 197
Linképing — Mjélby 2 32348 21 94 0 32 147
Mjolby — Tranas 2 36 537 71 38 0 32 141
Tranas — N&ssjo 2 52 064 63 30 0 32 125
Ndassjo — Alvesta 2 86 857 66 22 0 31 119
Alvesta — Almhult 2 47 079 71 28 36 31 166
Almhult — Hassleholm 2 51001 67 28 40 31 166
Héassleholm — H66r 2 29 621 66 42 84 31 223
Ho6r — Lund 2 37 267 68 72 84 31 255
Lund — Arlév 2 11138 80 196 166 49 491
Arlév — Malmo 3 5212 99 196 166 49 510
Malmo Malmo — Hyllie 2 6 395 1 204 166 12 363
omradet Hyllie — Peberholmen 2 15556 38 0 128 12 178
Malmo — Fosieby 2 6 638 78 0 0 0 78
Fosieby - Lernacken 2 9433 38 152 0 0 190
Summa - 763 052 - - - - -
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Gdngtid

Strak

Dim.
Léngd

Bandel

G-tdg
min

P-tdg
min

S-tdg
min

Vastra stambanan

3834

Stockholm — Alvsjd

4330

Alvsjd — Flemingsberg

5691

Flemingsberg — Sédertélje O

4 889

Sodertilje O - Jarna

3708

Soédertalje U — Jarna

8215

Jarna — Gnesta

7674

Gnesta — Flen

5319

Flen — Katrineholm

Sédra Stambanan

6 488

Katrineholm — Norrkoping

5443

Norrkdping — Linkdping

4789

Linkdping — Mjolby

5265

Mjolby — Tranas

4925

Tranas — N&ssjo

4921

Nd&ssjo — Alvesta

7 852

Alvesta — Almhult

7 380

Almhult — Hassleholm

6 880

Hassleholm — H66r

6 285

Ho6r — Lund

3218

Lund — Arlév

2622

Arlév — Malmo

Malmo6 omradet

2 868

Malmo — Hyllie

6 367

Hyllie — Peberholmen

4078

Malmo — Fosieby
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