11 mars 2016

Tranas — stationslage pa HH

*En knutpunkt mellan Sodra stambanan och Gotalandsbanan

anders.rosen@tranas.se
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Sverigeforhandlingens bud

Objekt

3.16 Objekt Tranas bestar av en jarnvagsstation belagen externt, langs den nya dubbelspariga
hdghastighetsjarnvagen Jarna — Almedal och/eller Jarna - Lund. Stationen dimensioneras for
trafik med regionaltag, med plattformslangder enligt Trafikverkets regelverk ("Teknisk
systemstandard for hoghastighetsbanor”).

| budet ingar aven medfinansiering 300 mkr, forskottering 18,5 mkr och 1 500
bostader och bl a skrivningarna

” onskemal utover grundutférande bekostas av kommunen” "gora skaliga
justeringar och anpassningar ...om det kravs for att uppna overgripande
systemkrav...Ingen trafik garanteras , samverkan for att hitta de basta
|0sningarna osv
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Stationen Oppnades den 23 nov 1874 och lag pa

vastra sidan av Jarnvagen, hastighet kanske 40 km/h sen &r

1990 max 200 km/h. Ny Gotalandsbana regionala snabbtig max 250 km/h
och hoghastighetstag 320 km/h — &r 2035 ?en ny milstolpe
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TRANAS

EN KOMMUN

MED GODA
FRAMTIDS-
UTSIKTER!!

Ca 18 500

invanare, 80
procent bor i
centralorten

' TRANAS KOMMUN

-

Restid med
X2000

Ca2tim 15
minuter till/fran
Stockholm

och

Ca2tim 15
minuter till/fran
Malmo
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Sodra
stambanans
vag genom
Tranas
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Nuvarande trafikering

Mijolby l /

'Linké')ping

Exempel restid, idag med

X2000 ionalts
Ostgotapendeln regionatias.
Krésatag Tranas —Jonkoping 65-85
fp Tranas min(7mil) Stora forsamringar T16

Tranas — Linkoping 41 min(7 mil)

Tranas —V‘Norrkcjjn 70 miAn(11 5

mil) I . \J
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. Sverigeférhandlingen — Gétalandsbanan
Rapport antagen av Tranas Tranis Kommun

kommunfullmaktige

*Mest nytta genom ett centralt
stationslage

*Tillgangligheten genom snabba
tagresor innebar stora majligheter
for Tranas att vaxa

*Kontinuerlig tillvaxt av
befolkningen sa efter 10 ar med
Gotalandsbanan sa kanske vi ar 30
000 boende i kommunen
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*Vilket innebar att ca 3 000 nya
bostader behovs. Idag ca 9 000
bostader

*Fortsatt arbete om passagen av
Tranas tatort, bro, tunnel ,bank | —
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Flyttstrémmar fran storstad till smastad

Forutsatter ny
infrastruktur,
spar och
centrala
stationer +nya
tag,
hoghastighet
och snabba
regionaltag

= kraftigt
forkortning av
restiderna

9 mil
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8. Tranas stationslagen

Trands kommun férordar ett central stationsldge i narheten till eller norr om
befintlig station i syfte att tilldta tagbyte mellan det konventionellatdgen och
hoghastighetstagen.

Ett stationsldge langre véster ut accepteras om befintliga S6dra stambanan
flyttas och samlokaliseras med Gétalandsbanan. I detta fall kan stationslaget
vara mellan védg 32 och befintliga S6dra stambanan.

Skobo: Nyt bestadsom-

rade vid en nordlig ex-
tern lokalisering av ™ Norraty: Avsett Fr bostackan-
50 damél | OF. 3000+ bostacer

station, 3000 bostader

Ett stationslage for hoghastighetstag langre bort som medfér tagbyte for
transport till befintlig tagstation &r ingen god 16sning da det minskar
marknadsefterfrigan pa transporter. Kartbilderna nedan visar stationens

influensomréde med 500, 1000 och 1500 meters avstind fran stationscentrum.

Nuvarande stationslage

TRANAS KOMMUN

) repisy
Grndstugm <
A% Syonton
Kasvaterper '
Kloven [ ’ 3 P 'A‘ .:
[ / i # o
" . "'74 / A wnagaandganiog .
Wik T | Averrnrgu
& f 7 [E R ——
i { Wi Nisiog
¥ \ '
g ) \ RE.
i A
$ \ g
3 Gofbars
\ Soen Gotana
1 -
/ Centralt utvecklingscrrbde | FL7 L Yeubs
for tit bebyugelse, ca 2000 ’\m ] utan Ninat ]
} ;
\\w‘uw ] D ! B
T —_—— A X Hatte: Avsact for bostads-
- N andamral 1OF

Centrala industriomridet, re-
davisas som ormvandlingsom-
ridet | OP. 1000+ bostider,

/ // Svomue Geartid

v & 4 J Mihwnsick 7 B Eomaics '
L g e Mostugan m fl: Avsact for F Tl
Shamna T / / Y bastadsandamal | OF 4 \
Plodcken  Geslshern . 7R -
’ . . Ve e 7] - oA

y .
7 [

/’ LMM'-UI' ~~
M"p’ Ligchsinen & '

5 Porkar

Figur 8: Planerad bostadsbebvggelse med Gotalandsbanan, se aven bilaga D.



IV. Station i externt ldge utan sparkoppling till befintligt
j[arnvéagsnat

Station i externt lage for av- och pastigande, med maéjlighet fér resenarer att byta till
andra tag pa samma bana, samt att byta till andra transportslag inom stationsomradet.
Stationen har sarskilda spar fér tag som passerar. Har finns ingen sparkoppling till
befintliga banor och stationen ligger utanfér befintlig stads-/tatortsbebyggelse.

Nya jdrnvdgsspar och ny station i externt Iége, med méjlighet att byta till tag pa

samma bana och till andra transportslag. Stationen saknar sparférbindelse till
befintliga jarnvdgar och stationer i mindre stdder och tatorter i nérheten (principskiss)

» Intill stationen etableras primart anlaggningar for trafikens och resenarernas behov
som smidig omstigning till kollektivtrafik, gangvag till eventuell flygplats,
infartsparkering och angéring for taxi, bussar och bilar. Stationen byggs inte i
nagon befintlig tatort.
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6300 m radie i plan (rekommenderad minimiradie)

30000 m i profil (ner till 18000 m ar mojligt med bibehallen hastighet)

Lutning pa 25 promille 6ver 10km och max 35 promille 6ver 2km

Inga lutningar pa mer an 25 promille inom 10km frin en station for resande-

utbyte.

Tranas har studerat olika
dragningar av ny jarnvag
fran Linkdping —Jonkoping
for att kunna visa, att en
bana via centralt lage |
Tranas ar fordelaktig ur
flera aspekter:

*Knutpunkt, ger fler
resenarer, hogre nyttor

*Ar inte ett dyrare alternativ
an att bygga jarnvagen
vaster om Tranas
*Paverkar inte restiden
negativt mellan
andpunkterna

Figur 2: Framtida linjestrdckning i rott av Gotalandsbanan och S6dra stambanan mellan EKT KRE ATIVH'ET

Sommen och Frinnarvd.
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De yttre grénserna (norra grdnsen ;| Mo A , 5

for det rosa resp sodra gransen for
det blaa) ar de yttre granserna for
att klara tillganglig restid.

Detta innebar teoretiskt att | R g |

- El i

jé rn Vég e n ka n eta b I e raS i n O m h e I a :::;;rijzmﬁck avgrinsning av det 6versiktliga utredningsomradet, indelat i c;elc;mr.a‘den och funkt-
° . . .
tta omr kallat oversiktligt
d etla o ad e’ allat overs g Det identifierade 6versiktliza utredningsomradet delas in i tre delomraden, norr (rosa), mitt

utred N | N g sSOoOMm réd e. (zult) och syd (blatt). Denna indelning har gjorts i syfte att mojliggora berakning av ett kost-
nadsspann for alternativa linjedragningar inom det 6versiktliza utredningsomradet som
beaktar paverkan pa kostnaderna av variationen i olika landskapstyper.

Detta a r ett Sto rre om réd e a n Vad Arbetet med att identifiera méjliga, relevanta och byggbara systemlosningar for héghastig-
som an g avs | fa StSta I I d fo rStU d |e ] hetsjarnvagen, har genomférts utifran en indelning av det 6versiktliza utredningsomradet i

fem stycken funktionsomraden. Gransdragningen mellan funktionsomradena ar satt av be-
rakningstekniska skil. Detta gor det mojligt att arbeta med varje funktionsomrade var for
sig, for att sedan koppla ithop dem i en senare fas. Inom varje funktionsomrade identifieras

Kalla: Trv, rapport, design mm dec 2015
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Tranas

\‘\ 1 Stationslige Tranas Merkostnad i till- | Kostnadsdrivande egenskaper
\\ " ligg till berik-
) ! ningslinje
e (miljarder kr)
N '
\L " T1 -0,2 — +0,4 Station pa bank
D S ,' T2 0,31-0,34 Del av station pa viadukt

y N T3 0,25 — 0,27 Station pa bank

,’ T4 1,1-1,9 Stora kostnaden ligger i inlésen av fas-
X tigheter
/ K Ts5 3,1— 3,5 Bibana dar tillkommande stracka adde-
" . ’ ras till berakningslinjens grundkostnad
Kalla: Trv, rapport, design mm dec 2015 i
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Principutformning 4

1Om

6m

1.7m |

m

4.0Mm \ '
m ;

1./m
6m

: 1Om

S S S S—

avstand for elsakerhet
mellan yttersta sparmitt och
narmaste bebyggelse

s

10m 250-400m 10m

bulleravskarmande staket mitt emellan sparen

Principutformning 4 ar den enklaste typen pv hoghastighetsstation. I mitten passerar tig
som inte skall stanna, och pa sidotagsparet kor de tig som gor uppehall. Stationen medfor
bade att den gir att passera i full hastighet, och att det ar majligt for snabbare tag att gora

forbiging av langsammare tig som gor uppehall.

Kalla: Trv, rapport, design mm dec 2015
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Station och kopplingspunkt — centralt placerad

Gotalandsbanan

6 m »

Sodra stambanan | 4 5m :
" @&
m

Gotalandsbanan

250-400 m Tot. 51,5

Detta ar en kombinerad station for Sodra stambanan och Gotalandsbanan samtidigt som
stationen utgor en kopplingspunkt mellan banorna.

Med en central placering kan denna utformning ge de basta forutsattningarna for trafik och
samhallsutveckling for ett stort omland.

Kalla: Tranas kommun rapport febr 2016
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Trafikering - Storregionalatag

Storregionaltrafik 2035 med US2B - Sweco

Y Stockholm

Goteborg @)

24 tag i var riktning
20 mot Jonkoping

mm Orebro-Jonképing S 8 dt/dag
mmm GOteborg-Jonkoping C 16 dt/dag

mmm Goteborg-Nassjo 6 dt/dag FI PRI
= Stockholm-Alvesta-(Malmao) 4 dt/dag 16 mOt Llnkoplng
wmmm Malmo-Jonképing C 8 dt/dag

== Stockholm-Jénkoping S-(Malmé €) 12 dt/dag
mmm Kalmar-Virnamo-Boras-(Goteborg) 8 dt/dag

TRANAS KOMMUN Kalla; Region F lan, Rapport ANSVAR TYDLIGHET RESPEKT KREATIVISET
trafikering, Sweco,dec 2015



HOGHASTIGHETSTAG 60 MINUTER och snabba

g regionaltag

All ny och
uppgraderad
infrastruktur pa : o
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Mycket aterstar!!!

SF forhandlingen avslutad
senast 2017

AVS:erna avslutade senast 2018
Darefter pabdrjas den lagreglerade
processen som utreder var och hur
jarnvagen ska byggas. Efterhand
somarbetet med jarnvagsplanerna
fortskrider smalas en korridor av
och som till sist ar ca 50 m bred.

Ny
modell!!

Forstudie

ar 2009
Svarade
japa
fragan,
om

Den langa resan hem!!!

10 &r av planering och med en anslagsmodell 20 &« att genomfora
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och byggande av jarnviig

Kalla, wys thg i Sverige

PLANLAGGNING (ATGARDER ENLIGT STEG 3 OCH 4)

Vag-/ervagsplanen

Atgardsvalsstudie ? [ | Withetmromig faststalls
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< | TRANAS KOMMUN
@’J Niklas Lundin/Huvudsekreterare

sverigeforhandlingen@regeringskansliet.se

Sverigeférhandlingen

Tranas har

lamnat en Trands 2016-02-23

kommentar Tranas kommun fick den 1 februari 2016 bud géllande f6rutsatiningama fér att f en station pa

o é budet fré n hoghastighetsjamvagen. Sverigeforhandlingen dnskar svar/kommentar pa budet senast den 1 mars
“ 2016.

SF, forsta

motet sker Tranas med station pa hoghastighetsjamvagen kommer att utgdra en viktig knutpunkt med befintlig

Sddra stambana. Nedan kommenterar Tranas kemmun budet och ar mycket angeldgen om att snabbt
den 14 mars komma till ett avgdrande for att etappen Linkdping — Boras kan bli en bland de forsta linkama som
genomidrs. Nedan kommenteras ert bud.

memot en forsta traff med er for att ga igenom vara kommentarer.

.

ders Wilander
Kommunstyrelsens ordférande
0140-68 111

anders.wilander@tranas.se

Kommentar/ forhandlingsfragor fran Tranas Kommun:
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Sodra Stambanan
Sya/Mantorp-Gripenberg

Inga garantier finns for stationslage pa
Gotalandsbanan for Tranas

Férstudie fran ar 1995 rekommenderadelOrstudie for ny ||n]estracknlng
en ny jarnvag mellan Sya och Grlpenberg

utanfor Tranas. Tt _ F"
Nagra fakta fran studien; & R NKNG
Langd: 47 km

Kostnad enkelspar: 1 450 mkr
dubbelspar: 1 850 mkr

Tidsvinst vid 250 km/h  9:30
vid 350 km/h  11:30
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Trands C — en station och
knutpunkt pa Gotalandsbanan




