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1. Sammanfattning

Nissjo station ar viktig nod for trafiken pa Sodra stambanan och unik i den bemarkelsen att trafik
ansluter i sex olika riktningar. Stationen trafikeras av regionaltdg, fjarrtdg och godstag och ar i dagslaget
inte utformad, vad galler plattformar och trafikupplagg, pa ett sddant satt att funktionen som nod kan
utnyttjas optimalt. Korsande tdgvigar och langa bytestider dr ndgra av de brister som dagens utformning
dras med.

Den hir rapporten beskriver dagens situation och ger forslag pa losningar for trafikuppligg och
plattformsutformning som 4r tiankta att stirka och utveckla den potential som finns fér Nissjo som nod
for den omgivande regionala trafiken.

Utgdngspunkter for forslagen ar en taktfast tidtabell med snabba och effektiva byten som gors mojliga
genom ombyggnation av plattformar. Detta uppnds genom en tydligare uppdelning i regional och
nationell trafikering, dir de regionala Krosatigen ankommer och avgar samlat under en tio-
minutersperiod vilket ger goda reserelationer for de till Ndssjo anslutande banorna. Ombyggnaden av
plattformar innebir att de tva ostliga plattformarna byggs ihop samt att spar 2 delas och férses med
stoppbockar. P4 si sitt kan de anslutande banornas trafik samlas ihop och byten blir mojliga 6ver
plattform.

Den stora huvudsakliga effekten av dtgiarderna dr att fler av de anslutande banorna far direktrelationer
till Jonkoping utan behov av genomgdende trafikering. Andra effekter dr till exempel ett mindre
storningskansligt system, snabba och effektiva byten mellan anslutande trafikeringar och mojlighet att
nd viktiga omkringliggande resmal med bra restider.

Rapporten tar dven upp och diskuterar Nissjos roll kopplat till en framtida byggnation av en ny
hoghastighetsjarnvig.



2. Bakgrund och syfte

Denna utredning ar ena delen av en fordjupning av knutpunkterna Nissjo och Hissleholms funktion
langs Sodra stambanan, for stambanan.com i samverkan med Nissjo och Hissleholms kommuner.

Sodra stambanan dr den viktigaste forbindelsen for persontrafik och godstrafik mellan Sydsverige och
mellersta Sverige. Nassjo dr en nod av stor betydelse och stationen ar den enda i Sverige som trafikeras
av tag fran anslutande jarnvigslinjer i sex riktningar.

Tagtrafiken pd Nissjo station bestdr av genomgaende snabbtdg och godstig, tig fran Jonkopingsbanan,
fran Eksjo, Trands, Vetlanda, Vixjo och Vaggeryd. Godstrafiken har en stor bangérd i Nissjo.
Bangdrden dr mycket hart belastad och 2018 kommer den forlora status som rangerbangard och istallet
anviandas som uppstillningsbangdrd. Denna omklassning beror pd det mycket stora behovet av
uppstallning samt att anliggningen 4r i behov av reinvestering i t ex bromssystem. Medel for
reinvestering finns inte gillande planer.

I omkringliggande orter till Nissjo finns en onskan om att fa battre tagforbindelser mot fraimst
Jonkoping. Tagrorelserna pa Nissjo station har blivit mer komplicerade i och med en 6nskan att
trafikera systemet med fler direktlinjer mellan Jonkoping-Eksjo vilket resulterat i bland annat fler
korsande tagvagar. Kapacitetsuttaget i dagslaget ar dock i jamforelse med t ex Hassleholm och Alvesta
lagt med smi och f3 begriansningar.
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Figur 1. Oversiktsbild angriinsande linjer

Tranas, Eksjo, Vetlanda, Vixjo, Vaggeryd och Jonkoping trafikeras av Krosatag. Till Jonkoping kor
ocksa Visttagen vilket innebar att ytterligare trafik pa Jonkopingsbanan inte dr mojlig ur ett
kapacitetsperspektiv, dven efter den planerade utbyggnaden med samtidig infart och hojd hastighet till
160 km/h. Samtidighet och hojd hastighet beriknas ge en forkortning av restiden med ca 2-3 minuter
och ir planerade att genomféras under 2017. Visttadgen har en stark koppling till de nationella X2000-
tdgen ddr goda anslutningsmojligheter dr 6nskvirda.

En vidare okning av tagtrafiken for Nassjo dr att vanta i och med foreslagna och planerade satsningar
och atgarder. Har kan nimnas Ostlinken, 6vriga regionala satsningar lings Sodra stambanan, Fehrman-
balt projektet samt nya eller fortatade regionala trafikuppligg. Detta foranleder att situationen behover
utredas och analyseras.

Nissj6 ar som nod unik med tanke pa anslutande banor i sex olika riktningar dar samtliga trafikeras
med persontrafik. Med ett trafikupplidgg for de regionala relationerna dir de ingdende trafikeringarna
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samspelar battre och dirmed 6ppnar f6r snabba och effektiva forbindelser finns en potential att utveckla
den regionala trafiken med Nissjo som nod.

Relationen Nissjo-Jonkoping dr viktig i sammanhanget da det finns en stor 6énskan att kunna erbjuda
battre resmojligheter pd strackan, samtidigt som en 6kning av antalet inte 4r mojlig.

Utformningen av Nissjo station dr avgorande for att mojliggora effektiva byten och en bra tagforing.
Utgdngspunkten for den hir rapporten dr en analys av stationens behov och utformning med maélet att
foresld dtgarder som kan bidra till att utveckla den potential som finns med Nissjo som trafiknod for
den regionala trafiken i omradet.

3. Effektiva byten och takttidtabell

For att Nassjo ska kunna fungera som en nod for den regionala trafiken i omradet dr bade effektiva
byten och takttidtabell centrala och viktiga begrepp.

Med effektiva byten menas att byte mellan tva tdg ska vara mojliga att genomfora med en effektivitet
som gor att systemet blir smidigt och attraktivt. Bytestid bor ligga under tio minuter, girna under fem
minuter, for att skapa forutsdctningar for en konkurrenskraftig kollektivtrafik. Resendrer som ska byta
mellan tva tdg ska helt enkelt inte beh6va vinta for linge innan det anslutande taget avgar. Blir
bytestiden for ling finns risk for att tiget valjs bort som transportmedel till forman for t ex bil. Korta
gingavstand och valutformade plattformslosningar ar viktiga delar i att uppna effektiva byten. Att
kunna byta tdg utan att behova ta sig till en annan plattform 4r i sammanhanget viktigt och gor det
mojligt ate hdlla nere bytestiderna och gora att bytet upplevs som enkelt for resenirerna. Detta kallas
normalt for en takttidtabell.

For Nissjo station med manga anslutande linjer ligger utmaningen i att {3 till s& manga byten over
plattform som moijligt f6r att kunna erbjuda korta bytestider. Figur 2 visar ett idealiskt uppliagg dar
Krosatdgen ankommer och avgar med en kort mellanliggande bytestid.

Krosatag kommer in till Nassjo
fr&n anslutande banor.

/ Eksio

Nassjo

Vaggeryd / \ Vetlanda

Alvesta

Figur 2. Nissjo som krosanod — idealbilden steg 1



Byten mellan de olika ingdende
trafikeringarna gors pé kort tid
med korta plattformsavstand.

<5 min

N&ssjo

Figur 3. Nissjo som krosanod — idealbilden steg 2

5-10 minuter senare avgar tadgen
igen

Upplagg med taktfasthet
5-10 min
Upprepas med 6nskad frekvens.

/ Eksjo

Nassjo

Vaggeryd / \ Vetlanda

Alvesta

Figur 4. Nissjo som krosanod — idealbilden steg 3

Takttidtabell innebir att tdg ankommer och avgir med regelbundna minuttal éver dygnets timmar dé
trafikering dr igdng. Detta skapar en forutsigbarhet och goda mojligheter att planera sitt resande och
kopplingar till 6vrig trafik.

En takttidtabell for Krosatagen med Nissjo som nod skapar forutsittningar for att ge manga av de
anslutande linjerna till Nissjo att fa mycket goda forbindelser till Jonkoping, utan att alla relationer har
egna direkttdg. Detta har dven fordelen att de ingdende tdgrelationerna sinsemellan far vildigt effektiva
forbindelser.



4, Krosanoden

Namnet krosanod har valts for att de atgarder som foreslas syftar just till att stirka Nissjo som nod for
den regionala krosatdgstrafiken. Dagens trafikering pd Nissjo station kan ses som tvd separata system
utifrdn ett resendrsperspektiv. Det ena systemet bestdr i huvudsak av sallanresor med X2000 och det
andra av daglig arbets- och skolpendling med Krosatdg. Genom att renodla och forfina en sadan
uppdelning finns vinster att himta i form av minskad storningskanslighet, taktfasthet och goda
trafikeringsforutsittningar.

5. Dagens situation och brister

Nissj6 station dr i dagsliget utformad enligt fig 3. De huvudsakliga bristerna i den nuvarande
utformningen av infrastruktur och trafikuppligg bestdr av foljande.

X2

Nassjo station en viktig nod l1angs
Sddra stambanan

Genomgaende snabbtag och
godstag

Téag fran Jonkopingsbanan, fran
Eksjo, Trands, Vetlanda och
Vaggeryd

Nassjo
Dagens brister:
- Korsande tagvagar
- L&g fodeshastighet
- Ej optimerade
plattformslagen

Utformningen av stationen och
dess trafikering ar avgorande for
att mojliggora effektiva byten och
en bra tagférdelning

X2
Figur 5. Dagens stationsutformning

Korsande tagvagar

Med sex angrinsande linjer 4r korsande tdgvagar svart att undvika, inte minst eftersom linjerna ligger
spridda over timmen och varierar 6ver dagen. Nissjo trafikeras ocksd av godstdg och anvands vid
forbigdng av dessa i uppsparsriktningen. Resultatet blir ett storningskansligt system.

Plattformsutformning

Dagens utformning ger inte mojlighet till snabba byten over plattform pa ett tillfredsstillande satt.
Blandningen av trafiksystem och begrinsat antal plattformslidgen gor att byten ofta maste ske via
Overgangen Over sparen. Mittplattformarna har en dalig koppling till staden och ar inte anpassade for att
snabba byten mellan flera tdg ska vara méijliga pa kort tid.

Ej optimala anslutningsmojligheter

Krosatigen ankommer och avgir utspritt 6ver relativt stor del av timmen vilket ger ddliga mojligheter
till ett system dar byten i alla relationer 4r mojliga. Nar Krosatdgen bara nar Nissjo utan att skapa
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effektiva bytesforbindelser for vidare resor minskar tiget som attraktivt firdmedel, framforalle utifran
ett vardagsresandeperspektiv. Fran manga omkringliggande orter till Nassjo nyttjas bil till Nissjo som
anslutningsresa vid de resor som gors med X2000, eftersom X2000, punktligheten och de fa avgingar
som finns med Krosatag gor att restidsosakerheten annars blir mycket stor.

X2000 och Visttdgen foreslas ses som ett lankat system och dar byten sker inbordes mot
Jonkoping/Vistsverige. Det systemet matar till och fran X2000 i nuliget. Trafikupplagget som finns idag
medfor ldnga bytestider, framforallt for resendrer som vill dka relationen Jénkoping-Stockholm.
Visttdget ankommer cirka tjugo i varje hel timme och X2000 mot Stockholm avgdr cirka fyra minuter
over hel timme vilket resulterar i ndstan 25 minuters vintan.

©. Trafikering

For att starka Nissjo som nod i jarnvagssystemet behovs ett trafikeringsuppliagg med effektiva byten.
Dagens trafikering dr som tidigare nimnts redan uppdelad men genom att forfina och inféra en taktad
tidtabell finns stora vinster att himta.

Forslaget bygger pa en renodling av trafiken under trafiktimmen. For att forbittra uppliagget foreslas en
justering av X2000 trafikens trafikkanal. Figur 4 visar forslag pa trafikeringsuppligg som uppfyller krav
pa tydlig uppdelning och med forbittrade mojligheter till anslutningar mellan Visttdgen och X2000.

15 Krosatag fran Eksjo & Vaggeryd

Figur 6. Illustration av taktfasta ankomster och avgiangar. Beroende pa mdjligheterna att liigga fler parallella
tagvigar in mot Nissjo kan det vara mojligt att trycka ihop ankomst och avgiangstiderna ytterligare.

For Visttdgen/X2000 innebar uppliagget att X2000 fran Malmo tidigareldggs med ca 10 minuter,
samtidigt som Vasttagens avgangstider far en bittre spridning (10-15 minuters tidigareliggning ar de
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kanaler som bor eftersokas). Detta medger kortare bytestider for resendrer som byter mellan
Visttag/X2000 da synkningen mellan de bagge trafikupplidggen blir bittre. En tidigareliggning av
X2000 skulle ocksa kunna ge bittre bytesmojligheter dven i Hissleholm och Alvesta, genom att norr och
sodergdende X2000 dven dar skulle ligga battre synkroniserade dn vad dagens tidtabell medger. Om
mojligt bor Visstidgen darefter flyttas for att minska den totala bytestiden i det systemet, genom att flytta
trafikens systemmoten pa Jonkopingsbanan.

Krosatdgens ankomst- och avgangstider blir mer samlade vilket dr en av forutsittningarna for att f4 till
bra bytesmojligheter mellan de olika ingdende relationerna.

Luckorna mellan persontdgen blir tydligare och kan utnyttjas mer optimalt for godstrafik med minskad
storningskanslighet som resultat.

En forandring av trafikuppligg far givetvis foljdeffekter i anslutande trafikering och ovanstaende forslag
far ses utifrdn en overgripande helhetsbild dir enskilda konsekvenser for respektive linje behover utredas
i detalj. En viktig sddan 4r att Nissjo station blockeras helt nir takttdgen ankommer och avgar
stationen, och da kryssar over hela stationsomradet. Men 6vrig del av trafiktimmen bor Nissjo bli
renare och enklare dn vad dagens trafiksystem ger.

Nagra punkter vad galler forutsattningarna for respektive anslutande riktning kan anda stillas upp:

Jonkopingsbanan

Visttdgen far forandrat motesmonster vilket innebir att tdgen behover mota sig sjdlva pa en annan
motesstation dn Forserum som ar fallet 1 dag. Befintlig motesstation i Tenhult foreslds hir som ny
motesplats for Visttdgen. Planerade dtgiarder pa Jonkopingsbanan i form av hojd hastighet till 160 km/h
samt samtidig infart pa driftplatser bor vara positiva for att gora uppligget mojligt. Krosatdg langs
Jonkopingsbanan liggs kopplat till Krésanod Nissjo.

Jonkoping-Vaggeryd

Upplagget forutsitter ate tdg till Vaggeryd inte gar varje timme. Strickan tar drygt 30 minuter, och tigen
hinner darfor inte ner, vinda och upp igen till nasta taktknut. En tdt trafik varje timme skulle dven krava
en utbyggnad med motesstation for att klara trafikuppligget. I grundscenariot ingdr darfor att
Vaggerydsbanan inte trafikeras varje timme.

Nassjo-Eksjo

Strackan tar idag ca 20 minuter vilket gor att taktfast tidtabell med timmestrafik inte utgor nigra
problem.

Nassjo-Vetlanda

Tagen kor i dagsldget strackan pa lite drygt 30 minuter vilket gor att taktfast timmestrafik med ett
tdgsdtt inte 4r mojligt utan ndgon form av atgard. Med tva tdg skulle dessa behova f4 mote med sig
sjdlva, vilket det inte finns mojlighet till i nuldget. Darfor ar grundforslaget att Vetlanda inte trafikerar
taktknuten varje timme.

En métesstation pa strickan Nassjo - Vetlanda skulle vara en limplig dtgird f6r att med dagens
standard pa bana och restid uppna en taktfast tidtabell med avgang varje timme. En ny motesstation
skulle innebidra en ungefirlig kostnad pa 50 Mnkr och investeringen avgors om det finns efterfragan att
trafikera banan med timmestrafik.
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N&ssjo-Trands, Nassjo-Vaxjo

Bagge relationerna gér pa dubbelspar vilket gor att det inte uppstar ndgra behov av moétesplatser vid
uppliagg med taktfast tidtabell. Trafikuppligg och méjlighet att trafikera varje timme avgors av vilja hos
lanstrafiken.

For Trands ar linjen ett gransfall att klara en hel vinda tidsmissigt pa en timme, och ett sddant uppligg
skulle krava vindspdr pa Trands C vilket saknas idag. Vindande tdg gar idag vidare norr om Trands C
och vinder pa ett férbigangsspar norr om Trands alternativ i Boxholm, da dr timmestrafik med ett
fordon definitivt inte mojligt. Om trafiken kopplas samman med Ostergotatrafiken krivs en
sammanhingande planering for robustheten i systemet.

Riktning Vixj6 behover samplaneras hela vigen ner inklusive enkelsparsstrickan Alvesta-Vixjo, och
kapaciteten pa Alvesta bangdrd. Det bor vara mojligt att klara timmestrafik, men det avgors vilka vriga
tdg som ska rymmas pd den sistnimnda strackan.

Genomgéende trafik

Genomgaende trafik dr mojligt att kombinera med ovanstaende uppligg. Med ombyggnationen blir
ndgra av de inkommande linjerna svdrare att kombinera med genomgdende trafik genom de
plattformsval som Ovriga tag krdver for att systemet ska fungera. De tvd linjer som bade 4dr mest troliga
och moijliga att dra samman ar Eksjo-Jonkoping och Vaxjo-Jonkoping. Upplagget innebir att tdgen efter
taktknuten fortsdtter och inte vander tillbaks darifran den kom.

\ — — 5 Eksj®

Vetlanda
Vaxjo

Figur 7 Genomgaende trafik Jonkoping-Eksjo ar mojligt

7. Foreslagen atgard

Ombyggnad plattform

For att kunna dstadkomma snabba byten krivs en stationslayout som medger detta. Resenirer ska
kunna byta mellan tdg 6ver plattform utan att behdva ta sig 6ver gadngbroar eller liknande samt att
avstanden bor vara sd korta som mojligt. Detta resonemang ligger som grund for foljande forslag for ny
utformning av plattformar i Nissjo.

De bigge 6stliga plattformarna byggs ihop och spar 2 delas. Atgirden skapar méjligheten att samla
krosatagstrafiken till en nod med dtkomst via byte dver plattform cill alla ingdende bytesrelationer.
Vaggeryd ar undantaget byte dver plattform i noden, eftersom den dr mycket svar spartekniskt att fa «ill
och antalet spar for byte 6ver plattform ricker inte till. Upplagget kan behodva ndgot lagre bytestid dn
Ovriga system i noden, som foljd av den lingre gdngvigen. Vaggeryd 4dr en relation som i det tankta
upplagget inte har trafikering varje timme.
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Figur 5 visar hur plattformen ser ut idag samt efter den foreslagna ombyggnaden tillsammans med
delning av spar 2. Bilden fortydligar ocksa skapandet av en samlad Krosatdgstrafik och de relationer
som ingdr, samt de spar som huvudsakligen kommer anvindas for persontrafiken under timmen.

Vasttagen

Nassjo

Figur 8. Jimforelse dagens och ombyggd plattformsutformning

Ingédende atgéarder

Atgirder som ingér i ombyggnaden av plattform.

Rivning av del av spar 2
Nya stoppbockar spar 2
Ny plattform

Signalatgirder

Indikerad kostnad

Eksj

Nassjo

De olika trafikupplaggen kors
vaxelvis

Konflikter i form av korsande
tagvagar och stoérningar kan
undvikas

Skapar forutsattningar for
snabba byten éver plattform

Tydlig uppdelning av
stationens olika funktioner i
form av trafikslag

Vaggeryd ar den enda
relationen som inte ryms i

upplagget

En grov kostnadsindikering av atgarden har gjorts utifran de olika ingdende delarna. For en mer exakt

berakning krivs vidare utredning och analys av ingdende moment.

Den indikerade kostanden har som forutsittning att dtgiarden utfors tillsammans med eller efter det
stallsverksbyte som planeras i samband med inférande av ERTMS har genomforts. Detta med tanke pa
begransningar i det stillverk 65 som sitter installerat idag.

I och med att forbigangsmojlighet pa uppspérssidan begriansas ar dven ett nytt forbigdngsspar i
Grimstorp en forutsittning for plattformsombyggnaden. Indikerad kostnad for moétesspar i Grimstorp dr
110 Mnkr.

Grov kostnadsindikation for plattformsombyggnaden dr ca 30 Mnkr
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8. Diskussion och vidare atgarder

En plattformsombyggnad loser inte alla problem pd Nissjo station. Det hir avslutande kapitlet tar upp
nagra punkter som beror framtida trafikering och vidare atgarder i ett storre perspektiv.

Effekter pa befintlig trafikering

Den foreslagna ombyggnaden av plattformen och ett mer samlat och taktfast trafikuppliagg ir tinkta att
ge effekter som forbattrar och knyter ihop det regionala resandet i omrddet. Goda restider i s manga
relationer som mojligt ar onskvart och detta utan att anslutande banor har egna upplagg med direkttig
till exempelvis Jonkoping.

Foljande punkter dr exempel pa ungefirliga restider som uppnas i olika relationer med foreslaget
upplagg:

e Vetlanda-Jonkoping 1 timme och 13 minuter

e FEksj6-Vixjo 1 timme och 37 minuter

e  FEksjo-Jonkoping 1 timme och 2 minuter

e Tranas-Jonkoping 1 timme och 10 minuter

Forbigdngsspar

Nissj6 station anvinds idag vid forbigang av godstdg i bade nordlig och sydlig riktning. Forbigdngsspar
pd nedsparsidan finns norr om Nissjo i Flisby samt soder om i Grimstorp. Avsaknaden av
forbigdngsspar pa uppsparssidan norr och sdéder om Nissjo innebar att stationen fyller en viktig
funktion men som samtidigt tar kapacitet och gor systemet sarbart.

Tidigare utredning Strategisk utveckling av Sodra stambanan - fokus Gripenberg-Nissjo-Hassleholm,
foreslar ett forbigangsspar pa uppsidan i Grimstorp. En sddan 16sning skulle gora det mojligt att flytta
forbigangar av godstig ut fran Nissjo och dirmed frigora kapacitet. Atgiarden skulle eventuellt dven
gora det mojligt att minska antalet spar vister om stationen. Ett omrdde dir Nassjo kommun planerar
framtida bostadsbyggande.

Planskildhet

Dagens sparutformning och de korsande tadgvigar som uppstir dirav kommer fortsatt innebira att
systemet ar storningskansligt och att mojligheterna att utoka och foriandra trafikupplaggen forblir
begransade. En planskild korsning av jarnvagen si att konflikter mellan Sodra stambanan och
Jonkopingsbanan forsvinner skulle i sammanhanget vara en lamplig dtgidrd. Behovet av en planskildhet
hor framforallt ihop med om den genomgdende godstrafiken kommer att 6ka samt om och hur en ny
hoghastighetsjarnvag kommer att byggas. Ett resonemang kring hoghastighetsbanans eventuella
konsekvenser for trafikeringen i Nissjo aterfinns i nastfoljande kapitel.

Hoghastighetsbanan

I det fall en ny hoghastighetsjarnvag byggs, med tinkt dragning via Jonkoping, kommer trafikeringen i
Nissjo sannolikt genomgéa en fordndring. Situationen i Nissjo kommer se olika ut beroende pa hur en ny
hoghastighetsbana dr tankt att dras. I det fall hoghastighetsbanan blir ett komplett system med dragning
forbi Nissjo och soderut kommer behovet av genomgaende nationella tdg genom Nissjo minska och
trafikeringsbehoven av Krosatig formodligen bli enklare att tillgodose. Aven med ett tillkommande
behov av matning till hoghastighetsstation i Jonkoping.

I det fall en mer uppdelad hoghastighetsbana byggs med kopplingspunkt till befintlig S6dra stambana i
exempelvis Gripenberg kommer den genomgdende persontrafiken i Nissjo istillet att 6ka och darmed
gOra situationen svdrare att hantera. Detta scenario innebdr troligtvis att fragan om planskildhet mot
Jonkopingsbanan bli dannu mer aktualiserad.
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Stadsbyggnadsvinster

Den befintliga axeln mellan stationen, genom Esplanaden och Stortorget, forbi stadshuset konsthallen
och stadsbiblioteket och vidare ut i Ingsbergssjon kan stirkas i och med en ombyggnad av
plattformarna, vilket medfor att regionaltdgen samlas nirmast centrum (Krésanoden). For att den
foreslagna Krosanoden ska kunna ge stadsbyggnadsvinster bor dven entrén till stationen forstarkas och
att ankomster och avgingar taktas. Detta bor dven kompletteras med en utvecklad entré och
stationsfunktion i Nissjo, med forbittrad stadskoppling.
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