Samhallsekonomi

- De mest [6nsamma
hoghastighetsetapperna

(stambanan.com)




Bakgrund

Materialet bygger pa tidigare underlag
* Hoghastighetsbana pa delen Lund-Hassleholm

e Utvecklingsplan S6dra stambanan Malmo-
Stockholm



Stambanorna




Det planerade
hoghastighetsjdarnvdgsnatet
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"Utbyggnaden ska ske i den takt ekonomin tillater”

Infrastruktur for framtiden
Prop. 2016/17:21, kap. 6.3.3

' Regeringen

Utbyggnaden kommer att ske etappvis

v

"Trafikverket ska sakerstidlla att utbyggnaden av nya
stambanor for hoghastighetstag sker pa ett
kostnadseffektivt sdtt som innebdr att basta mojliga effekt
erhalls av respektive delstracka”

Infrastruktur fér framtiden
Prop. 2016/17:21, kap 6.3.3

samt

Rskr. 2016/17:101 (direktiv till nationell plan)

v Regeringen

Bygg de mest samhillsekonomiskt
effektiva l6sningarna/etapperna
forst!



Jarnvdgens floden

"Ett byggande av nya

stambanor ska ske pa ett sammanvdgt satt med

hansyn till de samlade

behoven i hela transportsystemet.”

Rskr. 2016/17:101 (direktiv till nationell plan)
Regeringen

For Stockholm-Malmé ”.. .finns en
betydligt storre potential att locka
resendrer fran flyg till tag an pa

strackan Goteborg-Stockholm.”
Crister Fritzon, VD S
Sydsvenskan 2017-03-21

"Sodra stambanan

Sveriges viktigaste jarnvag”
Per Corshammar, Perfect Track

Antal tag i Sverige per ar / 2015
Trafikering 958 000 tag/ar

Stockholm — Malmd Ovriga banor

508 000 tag/ar 450 000 tag/ar
52% 48%

Killa: Perfect Track



Har finns de etapper som ger
stor effekt i sig sjdlva

kapacitetsutvtiande befintliga banor efter
--------

e Avlastning

Restidsforbattring for de stora
linjerna




Ostlanken

e I nationell plan 2028
e Ca 55 miljarder




Lund-Hassleholm

e Restidsforbattring med upp till
12 minuter

Okad kapacitet och avlastning
av befintliga strukturer

* Mojlighet till tatare person- och
godstrafik

e Ny berdknad kostnad: 14,7
miljarder
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+* kapacitetsutnyttnade pa befintiga bancr idag:

Haor-Cind 93%



Linkdping-Gripenberg

e Restidsforbattring med upp till
18 minuter
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e Genare strackning

e Stor forbattring eftersom
befintlig strackning har mycket
lag hastighetsstandard

 Okad kapacitet och avlastning
av befintliga strukturer

* Mojlighet till tatare person- och
godstrafik

* Ny berdknad kostnad: 25,0
miljarder

% kapacitetsutnyttnade pa befintliga banor idag:
Linkdping-Mioiby 870



" Restiden Malmé C-Stockholm C ligger idag strax éver fyra timmar —
men strax under tre timmar fran Stockholm C till Goteborg C.

Den skillnaden forklarar att 70 procent av Goteborgsresendrerna idag
tar tiget till Stockholm medan bara 40 procent av Malméresendrerna
ratar Stockholmsflyget till forman for SJ:s snabbtig.”

[ )
R t d Crister Fritzon, VD S)
e S I Sydsvenskan 2017-03-21

Restid pa utbyggda etapper Ostlanken, Linkoping-Gripenberg och
Lund-Héssleholm och Sédra stambanan

Stockholm-Malmo (direkt)
ca 3:00

Stockholm-Malmé (uppehall)
ca 3:30

Ger konkurrenskraft mot flyget!
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Hela
héghastighetsjarnvagssystemet

Samhillsekonomi NNK -0,6




Mest [6nsamma etapper

1. Lund-Hissleholm

Samhillsekonomi -0,4

2. Linkoping-Gripenberg
Samhillsekonomi -0,5

Mer [6nsamma dn hela projektet!




Ovriga etapper

har darmed, som enskilda objekt,
med stor sannolikhet ldgre
|dnsamhet dn projektet som helhet



Delstrdckorna Lund-Hdssleholm och Linkdping-Gripenberg
ar mer [onsamma &@n helheten darmed bor dessa prioriteras

enligt direktiven till planeringsprocessen fo6r ny nationell

plan!

Bygg forst Lund-Hassleholm f6ljt av
Linkdping-Gripenberg!



| direktiven till nationell plan 2018-2029 &r Lund-
Hassleholm utpekat (tillsammans med Ostldanken) som de
strackor som ska byggstartas under planperioden!

v

Eftersom "Trafikverket ska sdkerstilla att utbyggnaden av
nya stambanor for hoghastighetstag sker pa ett
kostnadseffektivt satt som innebar att basta mojliga effekt
erhalls av respektive delstracka”

v

Bor Linkoping-Gripenberg byggas som tredje etapp!



Tack!

(stambanan.com)
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